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De  Ondergêteekèndên^  voortaan  nut  de  verzameling 

ei»  uitgave  dezer  F'erhandelingen  en  Berigten  helaet^ 

n^zenen  hy  den  aanvang  van    hunne  taak  te  moeten 

berigten ,  dai  zij  voomemene  zijn  in  dit  Tijdeehrift , 

zoo   veel   mogelijk^    allee  te  plaateen^    wat  eleehte 

venigzine  in  betrekking  etaat  tot  het  Zeewezen ,   in 

den    ruimeten   zin    genomen.     Overeenkometig   deze 

bedoeling  etellen  zij  ziek  voor ,  alle  zulke  Verkonde-^ 

Ximgen  op  it  nemen  of  mede  te  deelen^  die  ziek  bepalen 

toi  kei  iheoretieeok  of  jn'aetieeek  gedeelte  vem  de  zee^ 

vaart  ^  derzêlver  geeekiedenie  ^  uitvindingen  en  ontdek" 

kingen^  etatietiek,  de  eterre-  en  aardrijkekunde ^  de 

kydrograpkie  j  eckeepebouw^  tuigaadje^  Z0e^rtillerie  j 

leveneberigten  van  beroemde  zeelieden^   enz. 

2jij  nemen  ^  dien  ten  g^olge^  de  vrijkeid  bij  deze 
alle  Zee '  Officieren  ^  Koopvaardijvarénden  ^  Civile^  en 
Militaire  jtmbtenaren  van  de  Marine  en  de  Koloniën , 
Reederej  Sekeepabouwmeeetere ,  Jleeuradenre  en  alle 
zoodanige  Perionen  uit  te  noodigen^  die  ziek  uit 
belangetelling  of  etudie  aan  eenig  der  bovenge^ 
noemde  vakken  kebben  toegewijd  ^  om  dit  fFerk  met 
kunne  Bijdragen  te  willen  vereeren  ^  en  met  kunne 
pogingen  te  ondereteunen.  Be  redactie  verzoekt  de 
êiukken,  W€Mrvan  de  plaatsing  wordt  verlangd  ^  te 
willen  zenden^  onder  het  couvert  van  ket  Ministerie 
van  Marine  en  Koloniën^  aan  J^.  G.  A.  TnroAL,  te 
's  GraTenhage  y  of  aan  Jacob  Swart,  te  Amsterdam, 


De  uitgave  van  dit  Tijdschrift  zal  zich  in  het  ver* 
volg  niet  bepalen ^  zoo  aU  toeleer  de  Bijdragen,  tot 
éénen  jaarlijkêchen  hundél  Verhandelingen ,  maar  zal 
integendeel  in  elk  jaar  zoo  dikteer  f  plaats  hebben  y  ah 
daartoe  belangrijke  voorraad  gelegenheid  zal  geven. 
Drie  of  vier  stukken  zullen  één  deel  uitmaken  ^  eti 
even  als  vroeger  in  de  Bijdragen,  zal  dit  werkje y 
desbenoodigd  y  platen  ^   kaarten  en  figuren  bevatten. 

De  reeds-  aanmerkelijke  grootte  van  dit  stuk  heeft 
ds  redaatiê  doen  besluiten  de  Boekbeoordeeling  en  Aan- 
kondiging van  uitgekomene  Werken,  alsmede  de  Korte 
Berigten  en  Opmericingen  betrekkelgk  de  Zeevaart,  tot 
kei  volgende  stuk,  dat  reeds  ter  perse  is^  uit  te  stellen. 

De  Ondergeteekenden  eindigen  met  den  wensek,  dat 
deze  nieuwe  rij  van  Yerliandelingen  en  Berigten  het 
Zeewezen  ens.  betre&nde,  v>aardoor  aan  eetC  ieder  den 
wig  wordt  geopend  f  om  kosteloos  en  op  eens  gemak* 
helyke  wijze  de  mruehten  hunner  opmerkingen  en  on^ 
dertoekingen  ten  algemeens  nutte  openhaar  te  maken  j 
velen  moge  aansporen  en  doen  besluiten ,  om  van  dien 
weg  vlijtig  gebruik  te  maken. 

^  Door  algemeenheid  en  verscheidenheid ,  door  mede* 
éeeling  van  het  oorspronkelijke  van  eigengrondy  en  het 
wetenswaardige  ^van  vreemden  ^  zal  men  dit  periodiek 
VferkjOf  meer  em  meer  in  belangrijkheid  trachten 
te  doen  toenemen  y  en  geene  zorgen  ^  moeite  of  koeten 
sjmren ,  om  hetzelve  tot  nut  te  doen  etrekken ,  niet  alleen 
voor  den  zeeman  in  het  bijzonder ,  maar  in  het  al- 
gemeen  voor  eUleUy  die  eenig  belang  stellen  in  de  Zee-' 
vaart  en  den  Koophandel  van  Nederland. 

Ootober  1840.  «H»*  G.  A.  Tiicdal. 

Jagob  Swart. 
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dit  iMiet  «ja:  36  O  ea  SD  ff. 

•  96.    •      11  en  H  staat;  AiÊtnriomeuAeoiriMAeeu^ 
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I. 


STATEN  van  de  Kust-,  Oeter-  en  Hatkn- 
TERLiCHTiifG  in  het  Koningrijk  der  Nederlan- 
dm,  door  den  Luitenant  ter  Zee  der  eerste 

klasse  Jhr.  6.  k.  TIÜTDAL,  belast  met  het  opsigt 
OTer  het  Dépót  Kaarten  en  Plans  en  de  Modelhamer 
luj  kt  Departement  yan  Marine,  Lid  van  de  Commissie 
tot  bet  Terbeteren  der  Zeekaarten ,  het  examineeren  der 
Zee-Offideren  9  enz. 


De  opgaven  van  lengte  en  breedte  in  de  navol- 
gende Staten  voorkomende  zijn  gegrond  op  trian- 
gulaire metingen ,  bepaaldelijk  daartoe  in  de  zomer- 
«aizoenen  van  \  837  en  \  858  door  den  Heer  tindal 
bewerkstelligd.     Tot  de  berekeningen  van  lengte  en 
breedte  afgeleid  uit  de  metrieke  afstanden ,  zijn  ge- 
beiigd  geworden  de  formules  te  vinden   in   püis- 
Si5T,  Traite  de  Geodesie,  ^ième  Edit. ,  Pag.  ^7. 
Men  kan  zich  alzoo  verzekerd  houden ,  dat  de  fou- 
ten waardoor  deze  bepalingen  nog  mogen  zijn  aan- 
gedaan,  verre  binnen  de  limiet  van   ééne  secunde 
gelegen  zijn. 

De  redactie  dezer  Bijdragen ,  zal  in  het  vervolg 
^an  tijd  tot  tijd,  en  naarmate  plaatsgrijpende  ver- 
anderingen  het  noodig  zullen  maken,    de  plaatsing 

ü.  D.  \  St.  A 


van  soortgelijke  Staten  herhalen  of  verbeteren ,  ten 
einde  de  zeevarenden  steeds  met  naauwkeurigheid 
bekend  te  houden  y  met  den  juisten  staat  van  de 
Kust- Verlichting  der  Nederlanden. 


STAAT 


DER 


IJST- ,  OEVER-  n  HAVEN-VERLICHTINGEN 


DER 


jtederlanden; 

voor   zoo   verre  dezelve  uit  de  Noord  -  Zee 
en    in    de  Zeegaten  te  zien  zijn. 

1S40. 


De  Kompass treken  in  deze  Staat  opgegeven ,   zijn  die  van 
het  Misw9j%end  Kompas. 

Alle  Lichten  in  dezelve  Toorkomende ,  worden  iederen 
arood  even  na  Zons-ondergang  opgestoken,  en  branden 
tot  aao  den  dageraad ;  met  uitzondering  van  de  Vissc/iers- 
Furen  ^  welke  alleen  dan  branden  ,  wanneer  de  Visschers* 
vaartuigen  in  zee  zijn ;  en  het  llavenlicht  van  Bn'elley 
welk  alleen  met  datikere  Maan  wordt  opgestoken. 


4 


Aandoidiog 

der 

StandplaatseiL 


lOp  Teriehêüing. 


Op  riitlanéh 


Op  Kykduin. 


Aard 

der 

VerlicLtiiig. 


Pkati 

Tan  het 

Roatlicht. 


1  Kuftlicht. 


Op  dea  toren  de 
Brandari»,  aan  het 
westeinde  van  het 
Eil.  Teriehêiling. 


Noorder 
Breedte. 


Te  Egmpnd'aan- 

Zee. 


1   Kostlicht. 


i   Kustlicht. 


2  Kustlicht: 


Op  een'  steenen 
opstand ,  op  het 
duin  f  bewesten 
het  dorp. 


Op  den  toren , 
tot  dat  einde  ge- 
bouwd ,  op  het 
duin  in  het  Fort 
Kykduin. 


53  21  40,  20 


53  17  47,  07 


52  57    4,  92 


Te  Zandtoort. 


TeNoordwfjk-aan' 
Zee. 


1  Tisschers- 
▼uur. 


1  Tisschers- 
Vuur. 


Op  twee  daartoe  52  37  10,  47 
aangebouwde  to- 
rens op  de  duinen  ,52  37  2,  94 
welke  op378  Neder- 
landsche  ellen  van 
elkander  verwil- 
derd zijn,  in  ae 
streek  van  W.N.W, 
§W.enZ.Z.O.|0. 

Het   Zuiderlicht 
is  het  hoogste. 


Benoorden  het 
dorp,  op  het  duin, 
digst  aan  strand. 

Op  een'  houten 
opstand,  bezuiden 
het  dorp;  (geplaatst 
op  het  duin ,  digst 
aan  het  strand.     I 


52  22  28,  06 


52  14  34,  69 


L 

B€ 

51 


44 


49 
43 


481 


421 


•taad 

Ibet  ge- 
iMMffWa- 
r,  nitgedmkt 
Hmderl.  EU., 


Iti- 

thtl 


64. 


od 
rht 
ittt 
15 
de 
te- 
lt. 

iti- 
:liC 
te. 


46. 


47. 


al- 


en- 


36,  6. 
38,  4. 


UT, 

.  en 
tlil-l 


17. 


W. 


licht  Tan 


Afiitaad  op 
wvlke  Wt 
ügA«arb,uit- 
gedraktiaDoiu 
>che  M^loi  Tan 
IfiDpMB'Graad. 


Wolk  godoolto 
dom  Hori- 
xon ,  of  «trokoa 
Toa  hot  Kompas 
door  hot  licat- 
toostol  Torliebt 
wordt. 


5. 


3. 


3|&4. 


4  k  4|. 


1. 


De  geheele 
Horiion. 


De  geheele 
HoriEonyDiet 
uitzondering 
Tan  de  stre^ 
Tan  het  Zuid- 
Westen- 

De  geheele 
Horizon. 


▼an  het  N«  t. 
O.,  door  het 
ffoorden  en 
Westen ,  tot 
het  Z.  Z.  W. 


De  noordelijkste 
dezer  Icunstlichten 
zal  de  Van  Speyks' 
Toren  genaamd 
worden ,  zijnde  de 
gelden  tot  verfraai- 
jing  Tandenzelven 
door  de  Natie  ter 
leereTan  J.  C.  J.  v. 
Spktk  daartoe  bij- 
eengebragt. 


De  geheele 
Horizon. 


Tan  het  N. 
If.  O.  tot  het 
W«  Z.  tT« 
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Aanduiding . 

dor 

SUndpIaaUen* 


Aard 
der 


Te  Këitriih-mmu' 

Zee. 


Te  Sckeremimgeu. 


1  Tistchere- 
f  «ur. 


Plaats 

▼au  liet 

JCostlicki 


■\ 


Noorder 
Breedte. 


1: 
h 
4Sh 


1   KusUicht. 


BQ  Oetlroom» » 
,ook  genaamd :  het 
FuuffMtméeMmm: 


t  Knstlirht? 


Op  een  tot  dat 
einde  gebouwden 
toren  ,  op  het  duin, 
besuiden  het  dorp  ; 
150  Ned.  Eli.  {mi- 
tre»)  Tan  strand. 


Op  een*  steenen 
Kttstlichttoren ;  op 
het  duin ,  besuiden 
het  dorp  y  digtaan 
strand. 


Od  ceneo  en  de- 
selfaen  houten  op- 
stand» op  de  duinen 
geplaatst,  bewes- 
ten  het  dorp  Oost 
roerne. 


62  12    2,   49 


S2    6  19, 


t,Ml 


SI  54  50, 


50  € 


'e  Briilh. 


1   Kustlicht. 


'e  BrieUt. 


I  Harealirlit 


Op  den  Stadstorem. 


Op  ecM  Laataar».  B  54  27, 
paal,  staande  o» 
het  o<«tdtiA«hooA 
raa    «ie   MrkifekÊ 


'1 


SlHMk 


s 


it 


Hoogte  atand 
TUI  het  liicht, 
boTon    het    g«- 
hoogwa- 
ter, oitgedrokt 
Hêd^ri,  EU., 
{Mitrt:) 


jtor, 

hmUt 

1(11 


AffUnd  op 
Ike  het  lacht 
sigtbaarisy  uit- 
gedrukt In  Doit- 
«che  BCijIen  Tan 
I5op  een'  Graad . 


Welk  gedeelte 
Tan  den  Hori- 
zon, of  streken 
van  het  Kompas 
door  het  Liphi- 
toettel  TerUcht 
wordt* 


JLoMÊiéFhinfftÊÊ* 


reringe 


itaMnde 


tors- 

1^0 


ub  Ar- 

I«anip- 

«Vtcht, 

rrvif  is,| 
tnkkiagj 

■  in  dief 
tbaar. 
■elkhty 
99imck- 

hettft, 
ig't  met 
op   den 

toren  , 
«kking 
lieuwe 
:  De 
is  mede 
lie  rig- 


Lamp- 

mmnd). 


I«min 
Immn 


tip- 


». 


ij. 


Yan  het  N. 
ff. O.,  tot  het 
W.Z.W. 


23. 


2i. 


Yan  het 
Noorden  tot 
het  Westeo. 


14. 


Het  heldere 
witte  licht  op 
2  m^len. 


Het  rood- 
achtige licht 
op  1  mijl. 


62. 


Het  heldere 
witte  licht 
van  het  N.  N . 
W.  tot  het 
H.W.  t.W. 

Het  rood- 
achtige licht 
vanhetW.W. 
tot    het  W. 

ur.w. 


iï. 


1. 


Dese  lichten  xQi 
fathaar    om    Ter-i 
plaatst  te  kunnei 
worden. 


Van  het  N. O. 
ten  N. ,  door 
het  Ifoorden 
tot  het  West. 


Yan  het  Z. 
O.  y  door  het 
O.,   tot  het 

N.W.  W. 


Wordt  alleen  byj 
zoogenaamde  don- 
kere maan  ontsto-l 
ken. 


Ajuidiiidiog 

der 

Standplaatsen. 


Te  Goeree. 


Op  de  Noord-Bat- 
ttrij  y  bij  Goerëe. 


Te  HeUtvotitluii. 


|0p  het  West-einde 
yan  het  Eiland 
ScAotffrea. 


1  Kuatlicht. 


1  Kust  licht. 


1  OTer-  en 

Harenlicht. 


1   Kostlicht. 


Plaats 

Tan  het 

Knstlicht 


Op  den  Kerktoren. 


Op    de    HouUn 
Kaap  aldaar. 


Op  een'  tot  dat 
einde  gebouwden 
toren ,  staande  op 
het  Wcster-hoora 
Tan  de  Haren  yan 
HelhtoeUluU. 

Op  eenen  tot 
dat  einde  gemetsel- 
den  ronden  toren  , 
staande  aan  den 
binnenkant  yan  de 
duinen. 


Noorder 
Breedte. 


/     m 


SI  49    7,  ^08 


«« 

■V 


51  49  aO,    04 


51  49  12,   U 


51  42  33,  6S 


4  1 

..1 

^4 


M 


(«l>^ 


W 

licht 
itte. 
tam 


HM- 

Imr. 

i«Hw- 

■fttumt 


al  4  3. 


:gexonderd 

btiZ.O.door 
htt     Zuidi 

hetZ.  W. 

n  liel  Ons- 
het  w! 
Z.W. 


itlkiitiRenoej;- 

,m    in    fén    ge- 
igl  xijndemet  di 

passage  aan  ie  wij 

-     -teTÜtndroof-i 
iet  Gorrreiclti 
ireilgal.  Uet/eU( 


Tan  het  Z. 
■).,  ZiiiAv. 
ond,  tot  het 
H.W. 
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Aard 

Plaata 

I-^ 

dflr 

der 

van  het 

Noordw 

bw« 

SUndpIaatsen. 

Vwlichtiftg 

KusÜickt. 

Breedte. 

Ofwm 

Te  ZUrikxt*. 

1  Binnen-  «, 
Oercrlicht. 

Cfplaatitophet 
huis,    slaanile    op 
hetWester-Ilaïen- 
hoofd   van  ZUnk- 

Ï137C5,   S4 

zat 

U  iFutk«pp*t. 

1   Eiutlicht. 

Op  den  torW  van 
de  oude  Kerk  al- 
daar. 

5131  41,   99 

sn^ 

It  r»tn. 

1  Oerertkht. 

Geplaatst  in  de 
róilrka.nt  Tan    den 
toren  ■    genaamd  : 
de     KampvttTtekt 
toren ,  atnande  aan 

en    diet  bij  de   in- 

51  32  GS,  87 

SMl 

InhetS/<w,lepen- 
atwAeZanitrttt, 

«reHaTeDTanVüI. 
UlbuTg. 

1  BinncD  - 
Oererlicht. 

(Tp    een'    houten  51  SI  44,   33 
Opstand,  seplaatat] 
opdendljE,  belui- 
den de  flaven  van 
mddtlburg. 

341 

U  riUMimgtn. 

1  Oerer-  en 
Hareolicht. 

Op   een'    houten 
Lirhtopstand,   ge- 
piaal^nphetBls- 
lion    der   Weeter- 
haveQ. 

SI  36  33,   16 

SM  4 

STAAT 


DBE 


-{[[ISllJItEN  n  OEVER-VEBUCimNGeN 


DBR 


jteberlanden; 

gelegen  aan  de  Zuider-Zee  en  aan 
Zeeuwsche  Stroomen. 

1840. 


ï.   De   Kompasstreken  in   deze  Staat  opgegeven,  zijn  mede 
die  Yan    het  Miswifzend  Kompas, 

Alle  Licliten  in  dezelve  voorkomende,  worden  iederen 
avond  even  na  Zons- ondergang  opgestoken,  en  branden 
tot  aan  den  dageraad. 


14 


BlITNSN- 
EUSTTUREN 

OlEYfiR- 
YERUCiniNGElf , 

i  anB«Bl/  AAM.  BB 

Op    het    West' 

einde  van  het   Ei- 
land ff^ieringen. 


I 


Aanduiding 

der 

Standplaatsen. 


Aan  de  F'en  of 
Geiderêche  Hoek  ^ 
bij  Enhhuizenm 


Op    het   Eiland 
Marken» 


Aan   de    Hoek 
van  't  y. 


Aard 

der 

Verlichting. 


2  Oeverlicht: 


.   i"   V      \ 


1  Oeverlicht. 


Plaats 

van  het 

Kustlicht 


■■■MBBH 


Noorder 
Breedte. 


r 


o     r     9 


Op  twee  houten 
opstanden ,  welke 
410  Neder i.  Ellen 
van  elkander  ver- 
w^derd  xijn,  in  de 
streek  van  IC,1  W. 
en  Z.  i  O, 

Het  Zuidelijkste 
licht  staat  op  den 
Zuid  -  West  -  hoek 
van  het  Eiland , 
aan  den  Zeedgk  bQ 
het  jyeitlander- 
Wierhoofd. 
Het  Noordelijkste 
licht  welk  land- 
waarts in  staat, 
is  het  hoogste. 


1  Binnen - 
Kuatvuur.  . 


1  Oeverlicht. 


Op  een'  steenen 
Kustlichttoren , 
staande  op  eenen 
hoek  van  den  dijk 
aan  de  Zuider  Zee, 
op  I  uur  gaans,  M. 
N.O.  V.  Enkhuizen. 

Op  een*  steenen 
Eustlichttoren , 
staande  aan  de 
Zuid-Oosthoek  van 
het  EilandyOpi  uur 
gaans  van  het  dorp. 

Op  een'   steenen 
Kustlichttoren , 
aan   de  hoek   van 
'tY,  op  I  uur  gaans 
van  Durgerdam, 


52  53  25,   Ql 
52  53  12,   82 


Lm 

hm 

Chm 
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het  Weatcn. 

II. 

VERSLAG  VAN  DE  COMMISSIE, 

tot  het  nemen  van  proeven  met  yerschiilend 
Geschut,  ten  aanzien  yan  de  Schootsverheden 
en  het  Indringen  der  Kogels;  welke  proeven 
zijn  bewerkstelligd  in  den  zomer  van  het  jaar 
1837 ,  op  het  Strand  van  Walcheren  j  tusschen 
Dishoek  en  Zoutelande. 

De  proeven  hebben  plaats  gehad  op  het  strand, 
even  voorbij  het  gehugt  Dishoek  j  op  het  eiland 
IValcheren  gelegen ,  alwaar  door  den  2^'°  Kapitein 
der  artillerie,  Lid  dezer  Commissie,  welke  met 
de  voorbereidende  werkzaamheden  was  belast  ge- 
worden, eene  stelladje  was  opgerigt  geschikt  om 
tot  bedding  voor  Jri^  vuurmonden  te  kunnen  dienen. 

Deze  bedding  had  eene  helling  gelijk  aan  die  van 
het  dek  eens  Linieschips,  en  werd  gedragen  door 
een  twintigtal  zware  ingeheide  palen,  waarover 
dwarsribben  gelegd  waren.  Dezelve  had  aan  de 
voorzijde  drie  poorten,  —  van  welke  twéé  voor 
het  opstellen  eener  Caromiade  en  de  derde  over 
een  kanon  waren  ingerigt. 

De  broekings  van  het  kanon  en  van  de  Garon- 
nade,  welke  laatste  op  de  gewone  slede  was  ge- 
legd, had  men  aan  zware  palen  die  vóór  deze  stelling 
waren  ingeheid,  vast  gemaakt. 

De  vuurmonden  op  deze  bedding  geplaatst,  be- 
vonden zich  met'  de  as  der  ziel  (wanneer  de  ziel 
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waterpas  stond)  ongeveer  2,50  ellen  boven  het  strand. 
Deze  lioogte  vras  noodig  om  de  bedding  )>y  hooge 
of  spiingt^en  boven  dqn  golfslag  van  het  water  te 
boaden ,  en  tevens  beoogde  men  daarmede  om  eenen 
stand  der  stukken  te  verkrijgen ,  die  eenige  over- 
eenstenuning  had^  met  die  welke  de  batterij  van 
een  oorlogschip ,  aan  dezelve  boven  het  vlak  der 
ze^  verschaft. 

Deze  hoogte  was  echter  van  te  veel  belang ,  om 
dezelve  bij  het  vormen  der  schootstafelen  niet  in 
aanmerking  te  nemen,  zoo  als  hier  achter  nader 
omschreven  zal  worden. 

De  schootslijn  was  tot  op  den  afstand  van  3000 
e&ea  met  kleine  paaltjes ,  van  50  tot  50  ellen ,  af- 
gebakend ,  waarop  de  afstanden  gemerkt  waren ,  — 
en  op  900  ellen  van  de  batterij  had  men  de  scheéps- 
hoordm  geplaatst. 

Deze  waren  zamengesteld  uit  twéé  stukken  boord 
van  het  gesloopte  stoomschip  Suriname ,   welke  in 
bun  geheel  er   waren  uitgezaagd,  zoodat  het  ver- 
band was  blijven  bestaan.  —     De  boorden  hadden 
eene lengte  van  7 J  el  en  eene  hoogte  van  2i  el,  — 
terwijl  derzelver  dikte  0,6A  el  bedroeg,  —  heb- 
bende men  het  boord  der  Suriname  j  door  er  eene 
verdubbeling  van  voren  tegen  aan  te  brengen,,  en 
fflet  boaten  te  bevestigen ,  tot  op  die  dikte  gebragt. 
Deze  boorden  stonden  15   ellen  achter  elkander, 
zgnde  ongeveer  de  grootste  wijdte  van  een  Linie- 
schip  tusschendeks ,  —  en    waren  elk  door  vier 
zware  schoren  ,    ter   dikte  van  drie  palmen ,   on- 
dersteund. 
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en  uitwerking  der  ProfectileSf 
in  en  tegen  de  Scheepsboorden. 


Het  voorschrift  van  het  Departement  van  Marine , 
welk  de  ondergeteekenden  tot  rigtsnoer  nemen, 
zegt  nopens  dit  onderwerp ,  dat  het  indringen  der 
projectiles  in  de  scheepsboorden ,  op  de  afstanden 
van  900,  700  en  800  ellen  uit  drie  treffende  ko- 
gels, en  bij  de  Garonnade  op  elk  dier  afstanden , 
met  de  ladingen  van  i  ,S5 ,  i  ^AO  en  i  ,50  Ned.  fB 
bepaald  moet  worden. 

Om  de  scheepsboorden  zoo  veel  doenlijk  voor  de 
geringere  afetanden  te  conserveeren ,  heeft  de  Com- 
missie goedgevonden,  om  de  proeven  op  den  af- 
stand van  900  ellen  te  beginnen. 

De  ondergeteekenden  zullen  dan  overgaan  om 
hunne  bevindingen  en  opmerkingen  betrekkelijk 
dit  onderwerp  hier  te  doen  volgen. 

Alvorens  echter  is  het  noodig  te  moeten  mede- 
deelen,  dat  de  ondergeteekenden  zooveel  mogelijk 
getracht  hebben  om  de  boorden  te  treffen,  met 
kogels  die  geenen  aanslag  hadden  gedaan ,  vóór  dat 
zij  de  scheepsboorden  bereikten.  Dezelve  zijn  even- 
wel in  eenige  omstandigheden  van  dit  beginsel  en 
oök  van  het  voorschrift  afgegaan,  als:  i^.  wanneer 
de  kogels  beide  de  scheepsboorden  doordrongen, 
na  eenen  aanslag  te  hebben  gemaakt ,  dewijl  daaruit 
natuurlijk  kon  afgeleid  worden,  dat  ook  zonder 
aanslag  gehad  te  hebben,    de  boorden  doorboord 
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zonden  zijn  gemorden.  Sr.  Bij  de  Caronnades  waarbij 
met  verschillende  lading;en  dit  indringen  moest  on- 
derzocht worden ,  als  wanneer  men  in  sommige  ge- 
vallen  van   de  uitwerking  der  kogels  met  geringe 
lading  geschoten  tot  die  door  eene  grootere  lading 
te  weeg  gebragt,  konde  besluiten  en  ten  5».  indien 
er  een  te  groot  aantal  schoten  vereischt  werd  om 
het   doel    te  bereiken,    zoodat  men   reden  zoude 
hébben  gehad  om  te  vreezen  y  dat  voor  de  bepaling 
der  schootsverheden  geen  genoegzaam  aantal ,  zon- 
der de  bepaling  te  overschreiden ,  meer  over  zoude 
blijven. 

Op  900  ellen  afitmad. 

4 

De  Commissie  heeft  gemeend  de  proeven  met  het 
ianon  van  H  2  gg  en  de  Caronnade  van  30  S  te  moe- 
ten beginnen ,  omdat  men  vreesde  dat  de  kogels 
van  36  en  3ö  ffi  uit  de  kanons  geschoten ,  de  boor- 
den te  veel  zouden  hebben  beschadigd. 

Kanon  van  42  68. 

Met  het  kanon  van  12  ÊB  hebben  van  \0  schoten 
^  kogels  het  boord  geraakt ,  waarvan  eene  bevorens 
wnen  aanslag  op  880  ellen  had  gemaakt ,  —  dezelve 
doordrongen  het  scheepsboord  niet,  het  indringen 
was  als  volgt : 

N\  7.  —    62  duim. 

))     g^    gg         ))        (Na   e«nt  aanslag  op 880  eUen  te  l»eb- 

b«ii  gemaakt.) 

»   9.  —    5-1      » 
»10.  —    ^3     » 
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De  kogel  die  &I  duim  in  het  boord  gedrongen 
vras^  heeft  alleen  eenige  schade  achter  hetzelve 
aangerigt ,  zijnde  er  een  sleutelhout  met  nog  eenige 
splinters  afgescheurd  geworden ;  —  van  de  overige 
bemerkte  men  binnen  boord  bijna  niets ,  alleen  had 
de  kogel  die  G\  duim  diep  was  ingedrongen.eenige 
ontzetting  gemaakt. 

Carormade  van  30  §9. 

De  geringe  oppervlakte  van  de  scheepsboorden 
met  betrekking  tot  den  afstand  waarop  zij  stonden  j 
maakte  het  treffen  wel  eens  bezwaarlijk.  De  Com- 
missie op  deze  afstand  en  voor  de  drie  verschil- 
lende ladingen ,  welke  over  de  Garonnade  van  50  fg 
bepaald  waren ,  niet-  gaarne  het  aantal  van  56  a  M 
schoten  willende  overtreffen ,  heeft  zich  hier  moe- 
ten vergenoegen  met  een  minder  aantal  kogels  j  die 
het  boord  zonder  aanslag  te  hebben  gehad  geraakt 
hebben ,  dan  wel  haar  trachten  was. 

Met  de  lading  van  \  ,25  Ned.  ffi  zijn  uit  de  Ga- 
ronnade van  50  EB  ^  26  schoten  gedaan  \  slechts  drie 
kogels  hebben  het  boord  getroffen ,  allen  hadden 
een'  aanslag  gemaakt ,  het  indringen  was  als  volgt : 
N».  8  —    heeft  het  eerste   boord  doordron- 
gen ,  een  stuk  van  de  kant  van  het 
tweede  afscheurende ,  en  is  daarna 
meer  dan  440  ellen  ver  gerold. 
»  46  —    3-4  duim. 
»  22  —    AA      w 
5  schoten  met  de  lading  van  4,50  Ned.  SB  welke 
daarna   gedaan  zijn ,   hebben  2  kogels  van  welke 
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« 

Allen  uitgezonderd  eene,  hebben  het  boord  dooiv 
drongen ,  zijnde  deze  kogel  juist  op  eene  kogd 
van  50  ffi  die  in  het  boord  zat,  gekomen.  De 
kogels  werden  beide  verbrijzeld  en  eenige  der 
stukken  drongen  door  het  eerste  boord  heen,  en 
werden  met  kracht  tegen  het  tweede  geworpen, 
zoodat  zij  eenen  zeer  zigtbaren  indruk  nalieten. 
'  Het  was  jammer  dat  geene  der  kogels  die  het 
eerste  boord  doordrongen,  het  tweede  hebben  ge- 
raakt, waaruit  men  met  nog  meerdere  zekerheid 
over  hunne  kracht  zoude  hebben  kunnen  oordeden ; 
echter  bewees  de  uitkomst  genoeg ,  dat  hunne  uit- 
werking zeer  vernielend  was,  dewijl  eene  ruimte 
van  genoegzaai^ .  ^  00  ellen  achter  de  boorden  als 
geheel  onveilig  konde  worden  beschouwd,  zijnde 
er  op  lederen  afstand  van  ten  hoogste  2  ellen  in  alle 
rigtingen  splinters  verspreid,  welke  alle  geno^- 
zaam  zwaar  zouden  zijn  geweest,  om  wonden  te 
veroorzaken. 

Kanon  van  36  fg. 

Met  het  kanon  van  36  gg  zijn  8  schoten  op  de  boor- 
den gedaan;  —  niet  meer  dan  ééne  kogel  heeft 
het  eerste  boord  getroffen ,  en  dit  had  plaats  zonder 
dat  deze  eenen  aanslag  gemaakt  had.  De  kogel 
doorboorde  het  eerste  en  drong  nog  31  duim  diep 
in  het  tweede  boord. 

De  uitwerking  van  dit  schot  was  minder  dan  die 
van  eene  rakende  kogel  van  30  ffi ;  van  het  eerste 
boord  waren  bijna  geene  splinters  afgescheurd ,  maar 
van  het  tweede  daarentegen  zeer  groote ,  hoewel 
de  kogel  slechts  31  duim  diep  in  hetzelve  gedron- 
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fiesk  was.  Met  deze  schoten  heeft  de  Commissie 
de  proeven  tegen  de  scheepsboorden  op  de  afstand 
van  900  ellen  gemeend  te  kunnen  staken,  omdat 
het  gebleken  veas,  dat  het  treffen  van  beide  de 
boorden >  zonder  aanslag,  hoogst  moeijelijk  te  ver- 
krijgen zoude  zijn,  alzoo  doorgaans  de  kogel  bij 
het  doordringen  van  het  eerste  boord  van  rigting 
veranderde,  en  het  tweede  mistte.  Men  is  dus 
overgegaan  om ,  na  het  verplaatsen  der  boorden  op 
den  afstand  van  700  ellen ,  de  proeven  voort  te 
letten.    Met  deze  verplaatsing  is  2j[  dag  verloopen. 

Op  700  ellen  afitand. 

Kanon  van  ^2  ffi. 

De  scheepsboorden  op  den  afstand  van  700  ellen 
weder  bdioorlijk  geplaatst  zijnde,  is  de  Commissie 
begonnen  met  uit  het  kanon  van  ^  2  fg ,  A\  schoten 
daartegen  te  doen ;  5  kogels  hebben  zonder  aanslag 
bet  boord  geraakt ,  terwijl  het  indringen  was : 

N».    2   J —       38    duim.    (Orer  het  oewte  in  het  tweodo  boord.) 

»    7  —    62      )) 

»  4  o  —     het    boord  doordrongen  ,    doch  op 
een  reeds  beschadigd  gedeelte ;  bleef 
na  het  tv^eede  boord  aan  de  kant 
te   hebben  geraakt,  nog  10  ellen 
voortrollen. 
Het  boord  was  door  beide  de  eerste  kogels  van 
achter  ontzet ,  doch  dezelve  hadden  geene  splinters 
er  afgescheurd ;  ook  had  de  3*  kogel ,   die  er  door- 
drong, weinig  of  geene  splinters  gemaakt;  hoogst 
waarschijnlijk  veroorzaakt  ^  omdat  dezelve  het  bowd 
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op  een  beschadigd  gedeelte  had  'getroffen ,   alwaar 
de  kogel  geen' merkelijken  tegenstand  had  gevonden,' 

Caroruiade  i^an  30  ffi. 

Met  de  lading  van  A  ,25  Ned.  fê  zijn  uit  de  ca- 
ronnade  van  ,30  ffi  op  de  scheepsboorden  9  schoten 
gedaan ;  —  3  kogels  hebben  dezelve ,  zonde;r  aanslag 
te  hebben  gedaan ,  geraakt.  Alle  deze  kogels  hebben 
eene  der  boorden  doordrongen  en  twee  derzelver 
rolden  nog  tot  op  ongeveer  300  ellen  achter  de  boor- 
den voort.  De  afwijking  die  de  kogels  bij  het 
doordringen  van  het  eerste  boord  bekwamen ,  was 
oorzaak  dat  geene  van  dezelve  het  tweede  boord 
heeft  getroffen ,  — ■  zoodat  over  derzelver  uitwerking 
daarop ,  na  het  eerste  doorgedrongen  te  zijn ,  niet 
geoordeeld  kan  worden ;  «—  echter  dient  hierbij  te 
worden  opgemerkt  y  —  dat  een  der  kogels  bevorens 
het  boord  te  treffen  de  schoor  die  hetzelve  onder- 
steunde beschadigd  en  geheel  weg  geschoven  had. 
Vele  en  aanmerkelijke  splinters  zijn  door  deze  ko- 
gels veroorzaakt ,  waarvan  sommige  tot  op  10  a  i  5 
ellen  achter  de  boorden  geworpen  werden. 

Daarna  heeft  men  met  de  lading  van  \  ,40  Ned  fB 
de  schoten  op  de  boorden  met  de  carronnade  ver- 
volgd. Van  de  7  schoten  die  men  met  deze  lading 
gedaan  heeft ,  hebben  5  de  boorden  getroffen  j  —  de 
uitwerking  van  deze  kogels  was  onderling  zoo  ver- 
schillend j  dat  men  nuttig  oordeelt  dezelve  stukar 
gewijze  te  omschrijven. 

N"*.  2  is  zonder  aanslag  door  het  eerste  boord 
gegaan ,  langs  het  tweede  y  en  bleef  ongeveer  700 
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elltti  voortrollen ;  —  geene  aanmerkelijke  splinters 
waren  er  door  dezelve  gemaakt  geworden. 

N*.  5  na  op  10  ellen  voor  het  boord  te  hebben 
aangeslagen^  heeft  het  eerste  boord  in  een  reeds 
gemaakt  gat  ^  waarin  nog  eene  kogel  van  30  ffi  zat , 
getrofifen;  —  de  kogel  verbrijzelde  de  andere  en 
bleef  op  63  duim  diepte  er  inzitten.  Het  boord 
was  van  achteren  sterk  ontzet  en  twee  zeer  groote 
splinters  v?aren  er  afgerukt. 

N**.  A  heeft  zonder  aanslag  het  eerste  boord  door- 
boord ,   de  voorste  en  achterste  steekschoor  dooi^;e- 
slagen  y  daarna  het  tweede  boord  getroffen  en  in 
betzelve  eeneu  indruk  van  6i  duim  diep  nagelaten ; 
onderscheidene  splinters  waren  tot  op  10  a  15  ellen 
yreggesÜngerd. 

N*.  6.  Deze  kogel  is  zonder  aangeslagen  te  heb- 
ben, door  het  eerste  boord  gegaan  en  7|  duim  diep 
in  het  tweede  gedrongen. 
De  splinters  waren  zeer  gering. 
N*.  8.  Het  scheepsboord  werd  door  deze  kogel , 
die  niet  had  aangeslagen,  getroffen  juist  op  de 
plaats  waar  achter  de  zware  verbindingsgang  nog 
ïït;  deze  schijnt  het  doordringen  van  dezelve  te 
hebben  belet,  dewijl  de  kogel  op  A9  duim  diep 
er  in  was  blijven  zitten,  het  boord  van  achteren 

(mtzettende. 

De  Gonunissië  oordeelende  dat  door  deze  schoten 
ie  uitwerking  van  de  kogels  van  30  ffi  uit  de  caron- 
nade  van  dat  kaliber  en  met  de  lading  van  1,40 
Ned.  S  afgeschoten,  genoegzaam  gebleken  was,  is 
tot  het  doa[i  der  proeven  met  de  lading  van  1 ,60 
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« 

Ned.  fB  overgegaan  y  en  heeft  met  deze  uit  de  ge- 
noemde caronnade  \0  schoten  tegen  de  scheeps- 
boorden  op  700  ellen  staande ,  gedaan.  Twee  van 
deze  schoten  hebben  de  kogels,  zonder  aanslag  te 
hebben  gemaakt,  door  het  eerste  boord  en  tegen 
het  tweede  gebragt,  terwijl  de  eene  bevorens  de 
steekschoor  verbrijzeld  had,  blijvende  tusschen  de 
boorden  liggen :  de  andere  had  in  dit  tweede  boord 
eenen  indruk  van  ^^  duim  diep  nagelaten.  De 
kogels  hadden  vrij  aanmerkelijke  splinters  gemaakt , 
waarvan  sommige  tot  op  30  k  iO  ellen  achter  de 
boorden  geworpen  waren. 

Kort  Kanon  van  30  tS. 

De  proeven  met  de  caronnade  tegen  de  scheeps- 
boorden  op  den  afstand  van  700  ellen  geplaatst  af- 
geloopen  zijnde,  heeft  de  0)mmissie  die  mét  het 
kanon  van  30  fiB  aangevangen ,  dewelke  de  hieronder 
te  melden  uitkomst  hebben  opgeleverd. 

Uit  deze  vuurmond  heeft  men  20  schoten  gedaan , 
van  welke  4- kogels  de  boorden  hebben  getroffen ,  als : 

N".  9  had  op  50  ellen  voor  het  eerste  boord  aan- 
geslagen ,  daarvan  door  hetzelve  en  50  duim  diep  in 
het  tweede  gedrongen.  Deze  kogel  maakte  zeer  wei- 
nig splinters  van  het  eerste  boord ,  maar  die  welke 
dezelve  van  het  2"  afrukte  waren  aanmerkelijker. 

N*».  i  i .  Deze  kogel  trof  het  eerste  boord  zonder 
aangeslagen  te  hebben ,  juist  op  de  hoogte  van  de 
zware  verbindingsklos ,  die  achter  hetzelve  aange- 
bragt  was  j  dezelve  doorboorde  het  boord ,  en  de 
bout  waarmede  de  verbindingsklos  vastgehecht  was , 
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deze  afetand  de  scheepsboorden  zouden  doorboren, 
wanneer  dezelve  deze  goed  troffen  en  na  door 
het  eerste  gedrongen  te  zijn ,  niet  van  rigting  veran- 
derden en  het  tweede  mede  goed  raakten. 

De  boorden  waren  reeds  aanmerkelijk  beschadigd , 
en  daar  dezelve  nog  voor  de  schoten  op  den  a&tand 
van  SOO  ellen  te  doen,  moesten  dienen,  en  de 
Commissie  de  te  doene  proeven  op  dien  afetand  veel 
te  belangrijk  rekende ,  om  niet  te  trachten  de  boorden 
zoo  veel  mogelijk  daarvoor  te  sparen , « oordeelde 
zij  de  proeven  met  het  kanon  van  56  0  te  kunnen 
achterwege  laten,  en  te  meer  besloot  zij  hiertoe 
omdat  zij  de  overtuiging  had,  dat  de  kracht  van 
de  kogel  van  36  Ned.  fS ,  door  deszelfs  meerdere 
zwaarte,  die  van  30  Ned.  fg  zoude  overtreffen,  en 
dat  er  derhalve  nog  meer  waarschijnlijkheid  be- 
stond ,  dat  eerstgemelde  kogel  op  dien  afstand  de 
beide  scheepsboorden  zoude  doorboren. 

Men  is  daarom  overgegaan  om  de  bevolene 
proeven  op  den  afstand  van  500  ellen  te  doen. 

Alvorens  echter  het  verslag  daarvan  mede  te  dee- 
len,  achten  de  ondergeteekenden  het  niet  onbe- 
langrijk om  hieronder  het  gezamentlijk  gewigt  van 
de  splinters  op  te  geven ,  die  door  de  geraakt  heb- 
bende kogels  op  de  afstanden  van  900  en  700 
ellen  z^n  gemaakt ,  als : 
i  —  van  36  ffi. 

8    — *       »       30      »   (Uit  h«t  kort  kanon.) 
16*^       »       30      »    (Uit  de  caronnaa».) 

8  —    ))    12  » 
Men  bevond  dat  dit  gewigt  610  Ned.  fg  beliep. 
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dezelfde  volgde  de  reeds  door  n*.  7  gebaande  weg , 
en  trof  het  tweede  boord  mede,,  bij  het  door  den 
kogel  gemaakte  gat,  evenwel  nog  eenige  splinters 
makende,  waaronder  twee  vrij  'aanmerkelijke  van 
0,75  el  lang. 

N"*.  ^5  was  door  het  eerste  boord  gegaan,  langs 
het  tweede ,  en  nog  i  5Ö  ellen  voortgerold  j  weinige 
splinters  waren  door  dezelve  gemaakt. 

N".  -16.  De  kogel  ging  door  het  eerste  boorden 
drong  -1 7  duim  diep  in  het  tweede ,  hierbij  waren 
mede  zeer  weinig  splinters  gemaakt.  Men  bevond 
dat  het  gewigt  der  splinters  door  deze  kogels  veroor- 
zaakt 55  Ned.  ffi  bedroeg. 

Carormade  van  30  fB. 

.  Met  de  lading  van  \  ,25  Ned.  ffi  zijn  op  den  af- 
stand valb  500  ellen  tegen  de  scheepsboorden ,  uit 
de  caronnade  van  30  £g  "1 2  schoten  gedaan ,  waarvan 
3  kogels  getroffen  hebben ,  als  : 

N**.  6.  Het  eerste  boord  werd  door  deze  kogel 
op  een  reeds  beschadigd  en  weinig  weerstand- 
biedend gedeelte  getroffen,  drong  door  hetzelve 
heen ,  en  vervolgens  ^  mede  door  het  tweede  boord , 
van  welke  hij  aanmerkelijke  splinters  afscheurde, 
en  deze ,  U  in  getal ,  tot  op  30  en  -40  ellen  ver  wierp  =- 
daarna  «"olde  dezelve  nog  300  ellen  voort. 

N".  9.     Deze  kogel  heeft  het  eerste  boord  u&erwr 
laag  getroffen,   hetzelve  doorboord  en  was  acht^'V 
het  boord  nog  2  ellen  diep  in  het  zand  gedrongeo.  ^ 
hebbende  AG  duim  vast  zand  boven  zich. 

N**.  12.     Ook  deze  kogel  trof  het  eerste  boord  op 
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een  beschadig^d  gedeelte,  doorbooixle  hetzelve  en 
ook  bet  tweede,  waarna  dezelve  nog  250  ellen 
voortrolde ;  van  beide  de  boorden  rukte  de  kogel 
ffroote  splinters  af. 

De  kogels  hadden  bevorens  de  boorden  te  trefien , 
niet  aangeslagen,  en  de  gemaakte  splinters  .wogen 
te  zamen  i70  Ned.  ffi^  van  welke  echter  vele  van 
het  tweede  boord  herkomstig  waren. 

Met  de  lading  von  \  ylO  Ned.  fg  zijn  vervolgens 
uit  de  caronnade  van  50  ip  6  schoten  gedaan,  van 
welke  3  kogels  de  boorden  hebben  geraakt ,  als : 

N*.  S.     Zonder  aanslag  te  hebben  gedaan ,  heeft 

deze  kogel  het  eerste  boord  doorboord  en  is  daarna 

nog  A6  duim  in  het  tweede  gedrongen;   de  kogel 

doeg  van  het  eerste  boord  verscheidene  splinters, 

waaronder  5  van  eene  aanmerkelijke  grootte. 

N*.  Ji  is ,  zonder  aangeslagen  te  hebben ,  door  het 
eerste  boord  gegaan,  en  tegen  het  tweede  terug 
gekaatst.  —  Onder  de  splinters  die  door  dit  schot 
werden  veroorzaakt ,  bevond  zich  een  stuk  hout  van 
0,90  el  lang ,  dat  op  >lo  ellen  ver  geworpen  werd. 
N'.  6.  Deze  kogel  is  ook  zonder  aanslag  door  het 
eerste  boord  gegaan ,  en  1 2  duim*  in  het  tweede  ge- 
drongen, makende  verscheidene  splinters,  waar- 
onder zich  twee  bevonden  lang  2  ellen,  en  twee 
andere  van  0,75  el  lang. 

De  splinters  welke  alle  uit  het  eerste  boord  her- 
komstig waren ,   en  die  bij  gevolg  aan  boord  van 
een  schip  allen  schade  hadden  kunnen  aanbrengen , 
wogen  134-  Ned.  ff. 
De  Commissie  is  hierna  tot  het  doen  der  schoten 
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met  de  lading  van  ^^50  Ned.  fg  overgegaan  ^  en 
heeft  daarmede  uit  de  caronnade  van  30  fB  H  2  8cho-> 
ten  tegen  de  scheepsboorden  gedaan ,  van  yrelke 
5  kogels  dezelve  hebben  getroffen,  als: 

N**.  3  is  zonder  aanslag  door  het  eerste  boord , 
en  over  het  tweede  gegaan ;  onder  de  splinters 
waren  er  3  die  0,50  a  0,60  el  lang  waren,  en  die 
meer  dan  -10  ellen  ver  geworpen  warden.  Ook  vond 
men  zeer  vast  ^3  .duim  diep  in  het  tweede  boord 
ingedrongen,  een  ijzeren  bout  uit  het  eerste  boord, 
die  krom  gebogen,  even  als  eene  kram  er  in  zat, 
zoodanig  dat  men  met  de  handen  deze  er  niet  uit 
kon  trekken;  de  kogel  bleef  op  300  ellen  aditer 
de  boorden  liggen. 

N"*.  6  had  op  2  ellen  voor  het  boord  eenen  zeer 
diepen  aanslag  in  het  mulle  zand  gemaakt ,  en  was 
daarna  nog  >i3  duim  diep  in  het  boord  gedroQgen ; 
dezelve  had  verder  geene  uitwerking. 

N**.  9.  Deze  kogel  had  op  10  ellen  voor  het 
eerste  boord  aangeslagen ,  doorboorde  daarna  het- 
zelve en  ging  over  het  tweede  heen ;  op  ^  a  60 
ellen  werden  de  splinters  van  het  eerste  boord  achter 
het  tweede  geworpen  ;  de  kogel  bleef  op  570  ellen 
achter  de  boorden  liggen. 

N**.  10  is  zonder  aangeslagen  te  hebben  door  het 
eerste  boord  gegaan ,  en  daarna  over  het  tweede , 
en  werd  op  300  ellen  achter  hetzelve  terug  ge- 
vonden. 

N".  H.  Het  boord  werd  door  deze  kogel  door- 
drongen, zonder  dat  dezelve  aangeslagen  had,  de 
kogel  trof  het  tweede  boord  in  het  gat  waar  n».  O 


het  eerste  boord ,   maar  vele  van  het  tweede ;  hun 
gewigt  was  105  Ned.  gg. 

Zoodra  de  Commissie  de  overtuiging  had  verkre- 
gen y  dat  de  kogel  van  50  SS ,  uit  het  kort  kanon 
van  dat  kaliber  geschoten ,  de  beide  boorden  door- 
drongen ,  leed  het  geen  twijfel  meer  of  de  kogel  van 
36  8B  zoude  dit  eveneens  en  veel  zekerder  doen; 
met  dezen  vuurmond  werden  om  die  reden  geene 
verdere  proeven  genomen,  en  de  Gonunissie  ver- 
meende aan  de  haar  opgedragen  last ,  dit  onderwerp 
betreffende ,  te  hebben  voldaan ,  was  het  niet ,  dat 
het  doen  dezer  proeven  haar  de  gelegenheid  had 
verschaft ,  om  de  uitwerking  der  kogels  uit  de  ver- 
schillende vuurmonden  geschoten ,  onderling  te  ver- 
geiyken,  en  daaruit  voor  zoo  veel  het  aantal  zulks 
toeliet ,  voor  haarzelve  eenige  gevolgtrekking  te 
maken ,  die  zij  de  vrijheid  neemt  hier  medetedeelen. 

Indien  men  de  gedane  schoten  als  voldoende  in 
aantal  beschouwde ,  om  uit  derzelver  uitwerking  iets 
beslissends  te  kunnen  afleiden ,  dan  zoude  men  moe- 
ten besluiten  :  dat  het  kanon  van  4  2  ffi  boven  den 
afstand  van  700  ellen  gebruikt  wordende,  geene 
uitwerking  tegen  linieschepen  heeft,  want  geene 
der  kogels  hebben  het  boord  op  dezen  afstand  door- 
boord, en  weinig  of  bijna  geene  splinters  zijn  er 
afgescheurd  geworden. 

Met  de  ladingen  van  1,23  en  1,iO  Ned.  ÉB  kan 
men  aannemen ,  dat  geene  der  kogels  van  30  tt  uit 
de  caronnade  geschoten  het  boord  eens  linieschips , 
op  900  ellen  afstand  zullen  doordringen ;  want  n**.  8 
niet  de  eerste  lading  geschoten ,    de  eenigste  zijnde 


sdiip  kan  doordriiig^i ,  maar  niet  door  hei  tweede 
boord  zal  gaan.  De  kracht  van  deze  kogel  kan  dos 
na  dat  dezelve  het  eerste  boord  doordrongen  heeft, 
als  niet  zeer  groot  meer  te  zijn  beschouwd  worden* 
Dezelve  moet  daarom ,  om  bekende  redenod ,  meer 
en  grootere  splinters  veroorzaken ,  dan  op  geringer 
afstand,  tegen  een  boord  van  64  dnim  dik;  want 
de  kracht  des  kogels  zal  natuurlijk  op  korteren  af- 
stand, bij  het  doordringen  van  het  eerste  boord 
grooter  zijn ;  evenwel  heeft  onder  deze  voordeelige 
omstandigheden  de  kogel  van  ^S  1^  op  den  afstand 
van  SOO  ellen  slechts  55  Ned.  S  splinters  gemaakt, 
zijnde  gemiddeld  voor  iedere  kogel  niet  meer  dan 
9  Ned.  S. 

Met  de  caronnade  van  50  SB  is  het  echter  geheel 
anders  gelegen;  ook  deze  kogels  hebben  slechts 
het  eerste  boord  op  dien  afstand  doordrongen , 
maar  het  gewigt  der  gemaakte  splinters  bedraagt 
hier  494  Ned.  ffi ,  hetwelk  door  M  rakende  schoten  ' 
gemaakt  is  en  bij  gevolg  een  gemiddeld  gewigt 
van  45  Ned .  fè  per  kogel  geeft ,  zijnde  5  malen  zoo 
veel  als  de  kogel  van  -12  66  gedaan  heeft. 

De  gemaakte  splinters  door  het  kanon  van  50  0 
op  dezen  afstand  van  500  ellen  tegen  de  boorden 
afgeschoten ,  bedroeg  in  gewigt  105  Ned.  ffi ,  zoo  als 
uit  het  verslag  te  zien  is ;  deze  zijn  door  twee  ra- 
kende kogels  daargesteld ,  hetgeen  op  52  a  55  Ned.  tt 
per  kogel  zoude  uitkomen ,  dus  iets  meer  dan  bij  do 
caronnade  gevonden  is;  doch  indien  men  in  aan* 
merking  neemt,  dat  zeker  meer  dan  het  i  gedeelte 
van  deze  splinters  van  het  tweede  boord  herkomstig 
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De  Commissie  veroorlooft  zich  nogf  eene  harer 
opmerkingen  over  de  uitwerking  der  kogels  in  het 
algemeen  tegen  scheepsboorden  mede  te  ,  deelen , 
het  is  deze: 

Zij  meent  dat  het  diagonaals  -  gewijze  verband, 
hetwelk  het  uitgezaagde  stuk  boord  van  de  Suriname 
aan  de  binnenzijde  had ,  beduidend  heeft  toegebragt 
om  de  splinters  te  vermeerderen;  deze  opmerking 
moet  echter  geenszins  als  afdoende  worden  aange- 
merkt, dewijl  dezelve  door  eigenaardige  proeven 
bevorens  bevestigd  behoorde  te  zijn. 


Bq^aling  der  Schootsverheden  van  de  Kanam 

en  Caronnades. 

In  het  voorschrift  van  den  Directeur -Generaal 
voor  de  Marine ,  is  omtrent  dit  onderwerp  bepaald 
geworden:  dat  de  proeven  uit  het  kanon  met  de 
gewoone  lading  van  |  der  kogelzwaarte  onder  O,  i , 
2,  3,  A  eu6  graden ,  en  die  uit  de  caronnade  onder 
-1 ,  2,  5,  A,  5,  6,  7^  8  en  9  gfaden  met  de  verschil- 
lende ladingen  van  1 ,25  Ned.  ff,  1  ,>M)  Ned.  ffi  en 
-1,00  Ned.  86  buskruid  voor  ieder  dezer  elevatiën 
moesten  plaats  hebben ,  en  dat  met  iedere  elevatie 
en  lading  7  schoten  gedaan  zouden  worden. 

De  stand  der  vuurmonden  boven  het  terrein  waar- 
over men  schoot,  moest  natuurlijk  eeöen  grooten 
invloed  op  de  schootsverheid  bij  geringe  elevatiën 
hebben ,  terwijl  eveneens  de  golving  van  het  strand , 
deze  aanmerkelijk  zoude  kunnen  vermeerderen  of 
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Tatil  beTattende  de  ScliootsTeriieden  rerkregeik  i 
Kanon  Tut  36  Ë6  (Franseh  model),  gegqten  I 
in  het  j««r  1811  es  gemerkt  N».  15,  wegende  3589 
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De  appendix  j  behoorende  tot  het  ^  deel  y  bevat  het  • 
meteorologisch  journaal ,  eene  tafel  van  de  breedten 
en  lengten ;  en  verder  een  groot  aantal  stukken  tot 
deze  reizen   in  betrekking  staande,    alsmede  nog 
8  platen  en  kaarten.  ..      /;   .•> 

Beschouwen  wij  nu  de  reizen  zelve ,  die  w\j  met 
onze  opmerkingen,  meer  of  min  uitvoerig  en  voor 
onze  landgenooteQ  belangrijk,  zullen  vermeerderen. 

In  i  825  werd  door  de  Lords  der  Admiraliteit  be- 
paald ,  dat  er  twee  schepen  zouden  worden  uitgezon- 
den ,  om  de  kusten  van  Zuidr-Ameriha  op  te  nemen. 
Het  eene  schip  the  Adventure  {de  Onderneming) 
genaamd ,  groot  330  tonnen ,  stond  onder  bevel  van 
p.  KiMG ,  Bevelhebber  der  Expeditie  en  het  andere  the 
Beagle  (De  Brak),  groot  235  tonnen,  had  p.  stokes 
tot  Bevelhebber  j  deze  twee  schepen  waren  slechts 
ligt  gewapend  en  verbeten  wel  uitgerust  PljmoiUh  ^ 
op  den  22***'*  Mei  \  82G ,  den  steven  naar  Rio  Janeiro 
wendende,  waar  zij  den  ^iO^"  Augustus  aankwamen 
en  vervolgens,  van  daar  vertrokken  zijnde ^  ook 
verder  gelukkig  den  \  3^''°  October  Rio  de  La  Plata 
bereikten,  waar  eerst  eigeniyk  hunne  taak  zoude 
beginnen.  De  uitgestrekte  kusten  van  Z.  Amerika 
en  van  straat  Magelhaens  en  derzelver  tallooze 
inhammen ,  kanalen ,  straten ,  bogten ,  reeden  en  ha- 
vens bieden  den  opnemer  eene  verscheidenheid  aaii  ^ 
die  voorzeker  nog  in  lang  niet  zal  zijn  uitgeput. 

In  de  geschiedenis  der  Aardrijkskunde  levert  het* 
ïuiderdeel  van  Amerika  twee  belangrijke  ontdek- 
kingen op ,  namelijk  ^  die  van  straat  Magelhaens  en 
die  van  Kaap  Hoorn,     De  Portugees  feanando  ob 


6i 

hoogst  bewon4eren8waardige  volharding ,  doch  tot  na 
toe  altijd  te  vergeefs ,  hebben  getracht  op  te  lossen. 
Gelukkiger  ^aren  jacob  en  daniel  le  maule  ,  zonen 
van  izAAK  LE  MAiRE ,  een  Amsterdamsch  koopman , 
en  yfiLLEU  cornelis  schouten  van  Hoorn  ^  een  kon- 
dig zeeman ,  en  het  was  onder  hun  bestuur ,  dat  dSe 
schepen  de  Eendragt  en  Hoorn  werden  uitgezon-. 
den  om  ^  zoo  mogelijk  eenen  nieuwen  zeilweg  naar 
Oost-Indië  te  vinden.  Zij  stevenden  de  straat  Afo^e^ 
haens  voorbij ,    deden  onderscheidene  belangrijke 
ontdekkingen,    en  omzeilden  het  eerst  Amerika, 
welks  zuidelijkste  punt  zij  naar  himne  stad  Hoorn , 
Kaap  Hoorn  hebben  genoemd .  Het  is  sedert  gebleken^ 
dat  die  punt  een  deel  uitmaakt  van  een  klein  eiland  ^ 
thans  bekend  onder  den  naam  van  Hoorn  -  eiland. 
Aan    den   Spanjaard  en   den   Nederlander  komen 
hier  de  eer  der  ontdekking  en  aan  king  en  fitz-rot  , 
die  wij  hier  nu  weder  verder  wenschen  te  volgen , 
de  eer  der  opneming  dezer  streken  toe.     Ofschoon 
Patagonië  en  het  meer  zuidelijker  Del  Fuëgo  niet 
veel   met  Nederland  in  breedte  verschilt ,   zoo  \^ 
echter  het  klimaat  aldaar  veel  ruwer  en  de  natuuir 
minder  ontwikkeld.     De  straat  Magelhaens  is  geene 
regte  doorgaande  strook ,  integendeel  zij  bevat  eene 
menigte  inhammen,  bogtcn,  naauwten,  groote  en 
kleine  straten  tot  in  het  schier  ontelbare  toe.     Ckk 
bestaat  het  geheele  Vuurland  uit  eene  hoeveelheid 
van  eilanden ,  die  als  tot  in  het  oneindigen  loopen. 
King  en  ook  daarna  fitz-roy  hebben  dit  met  de 
naauwgezetste  zorg  geheel  onderzocht,   en  van  die 
streken  kaarten  en  beschrijvingen  ontworpen ,  welke 
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« 

^\j  ^^6  gevoegd  is  eene  appendix,  bevattende  eene 
Tafel  van  de  breedten  en  leagten ,  met  opgave  van 
de  afwijking  der  magneetnaald  en  de  watergetijden 
op  de  kusten  van  Brazilië  ^  Rio  de  la  Plata  ^  Oost- 
en Westelijk  Patagonië ,  Terra  del  Fuëgo ,  straat 
MagelhaenSj  enz.  Verder  vindt  men  nog  in  dat 
aanhangsel ,  een '  catalogus  van  voorwerpen  uit  de 
natuurlijke  historie-^'  als  van  vogelen ,  schelpen , 
ens&.y  en  eindelijk  ten  slotte  r  nóg  eenige  algemeene 
opinerlungen  van  king,  over  de  vaart  op  en  de 
landen  vaa  Zuid-- Amerika  j  welke  opmerkingen , 
zoowel  voor  den  zeeman  als  voor  den  s^rdrijks* 
kundige  9  belangrijk  zijn. 

In  het  korte  overzigt  dezer  reizen  van.  king  en 
riTZ-aóT/  die  wij  nu  tot  op  hunne  terugkomst  •  in 
EngelandYi^^^ea  vergezeld,  is  door  mij  geen  gewag, 
gemaakt  van  eene  daad  ,  welke  als  niet  zonder 
invloed,  op  den  volgenden  togt  van  fitz-roy,  is 
aan  te  merken  r  namelijk  van  het  medenemen  of 
medevoeren  van  vier  inboorlingen  van  Terra  del 
Fuëgo;  de  namen  dezer  vier  Fuëgên  zijn  door 
FiTz-KÓY  hun  gegeven: 
TORK  MINSTER ,    .  /   uaaT  gissiug  oud  S6  jaren , 

BOAT  MEMORY,  »     »    »   20   » 

JAMES  BUTTON,  ...     »     ».    »   4^   »  CU 

FUBGiA  BASKET,  oeu  meisjo ,  »  »  »  9  )S\ 
Nog  in  straat  Magelhaens  zijnde ,  had  men  ftiz-rot 
eene  sloep  ontstolen ,  en  bij  denrruchtelooze  nasporing 
naar  dezelve ,  had  men  zich  meester  gemaakt  van  het 
meisje  en  twee  mannen,  bij  welk  getal  zich  ver- 
volgens nog  vrijwillig  een  vierde  persoon  voegde  j 
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mogens  van  de  drie  overige  werden  tePf^althaifistcw 
met  zorg  ontwikkeld ,  zij«  kregen  aldaar  onderwijs  in 
de  Engelsche  taal  en  in  de  christelijke  leer ,  waren 
gemakkelijk  te  leiden  en  maakten  vordering  in  het 
lezen;  ook  kregen  zij  onderrigt  in  eenige  huishou- 
delijke zaken ,  den  landbouw  en  de  werktuigkunde. 

FiTZ-ROY  verkeerde  steeds  in  het  denkbeeld ,  dat 
de  Opneming  van  de  Zuidkust  van  Amerika  zoude 
worden  vervolgd.  Daar  hij  echter  hiertoe  in  Enge- 
land bij  de  Admiraliteit  geene  opgewektheid  vond  y 
b^on  hij  zich  eindelijk  te  verontrusten  en  ernstig 
over  het  wederkeeren  zijner  drie  Fuëgen  te  denken. 

In  Junij  \  85i  meende  hij ,  dat  alle  hoop  tot 
eene  hervatte  opnemingsreis  van  wege  den  Staat  was 
vervlogen  y  en  sloot  reeds  eene  overeenkomst  met  den 
bevelhebber  van  een  Koopvaardijschip,  om  hem  met 
de  zijnen  voor  eigene  rekening  naar  del  Fuëgo  over 
te  voeren ;  de  middelen ,  daartoe  noodig ,  waren 
bereids  grootendeels  bepaald  en  uitgevoerd ,  toen 
de  Engelsche  Admiraliteit  besloot ,  de  gestaakte 
opneming  van  Zuid-- Amerika  met  nog  meerdere 
uitvoerigheid  te  doen  hervatten,  en  fitz-rot  aan 
te  stellen  y  om  andermaal  met  hetzelfde  Schip  the 
Beagle  naar  Zuid-Amerika  te  stevenen ,  aldaar 
de  opneming  op  nieuw  te  hervatten,  voort  te  zet- 
ten, ten  einde  te  brengen  en  vervolgen^  de  reis 
om  den  Aardbol  te  vbleinden. 

In  den  tegenwoordigen  tijd  verwondert  men  zich 
wel  eens  over  de  iortere  zeereizen ,  vergeleken  bij 
de  vroegere  naar  dezelfde  streken.  Eene  der  oor- 
zaken van  deze  aanmerkelijke  bekortingen ,  kan  men 
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'  eigendom .  toekwamen.  De  wijze  van  behandeling 
dezer  werktuigen  ^  dezelver  toepassing  en  de  uit- 
komsten daarmede  verkregen ,  zijn  zeer  navolgens-^ 
waardig  en  belangrijk,  en  getmgen  zeer  van  de 
zorg  y  welke  men  te  dezen  heeft  in  het  werk  gesteld. 
De  Hydrograaf  der  Engelsche  Admiraliteit^  de 
Heer  beaufort,  heeft  op  bevel  der  Admiraliteit 
den  lastbrief  voor  fitz-roy  voor  deze  reis  ontworpen. 
Gaarne  zoude  ik  dien  lastbrief,  zoo  ik  daartoe  de 
ruimte  mogt  afzonderen,  hier  in  zijn  geheel  doen 
kennen.  —  Men  leest  en  hoort  dikwerf  zoo  Vjeel 
van  hetgeen  men  weet  of  waant  te  weten :  die  last- 
brief doet  het  tegenovergestelde ,  en  wijst  ons  op 
zoo  veel ,  dat  wij  niet  weten ,  of.  althaps  onvolkomen 
kennen ,  en  naar  hetwelke  onze  onderzoekingen  zich 
op  groote  reizen  moeten  uitsti*ekken.  Men  klaagt 
dikwerf,  dat  men  Nederlandsche  ontdekkingen  in  de 
aardrijkskunde  ontkent,  verdonkert  of  met  andere 
namen  bestempelt.  Hieromtrent  zegt  beaufort  in 
den  lastbrief :  »  De  naam  aan  eene  plaats  toegekend 
door  den  eersten  ontdekker,  moet  als  heilig  wor- 
den bewaard.'*  Bij  onbewoonde  ontdekkingen  moet 
men  de  benaming  zoo  veel  mogelijk  naar  eenig 
beeld  der  natuur  van  de-  plaats  zelve  trachten  te 
bepalen ;  bij  bewoonde  ontdekkingen  volge  men  de 
benamingen ,  die  de  bewoners  der  streken ,  welke 
men  ontdekt,   aan  dezelve  geven;  (*)  zoo  spreekt 


{*)  Juiot  dit  was  ook  dikwerf  de  gewoonte ,  welke  vroegere 
Nederlandsche  zeelieden  volgden  :  van  daar ,  dat  men  ook  vaak 
naar  de  benaming  den  aard  der  streek  konde  beoordeelen  ol 
herkennen. 
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vrerden    de   ontscheepte   instromenten   voeder  aan 
boord  gebragt.    De  kompassen  werden  onderzocht; 
ook  in  betrekking  der  iSepaling  van  de  lokale  at- 
tractie Tan  het  schip  op  die  werktuigen  ^  bleef  men 
niet  achterlijk ,  en  een  kompas  op  eene  veihevene 
stelling ,  nabij  het  achterste  gedeelte  van  het  schip 
geplaatst,  diende  als  standaard  Toor  de  overigen. 
IXüi  i  o'**  Februaiij  zag  men  de  Si.  Paul  rotsen , 
too  êênig  op  den   oceaan  geplaatst.     Na  de  op- 
neming; denelve   zette   men    den  koers  naar  den 
E^tMtc^r.  welke  men  den  47*"  doorsneedt.    JFcr- 
ntxnkh  yonynha  was  het  volgende  eiland  ^  waarvoor 
ftij  den  Sl>^  *$nadits  het  anker  lieten  vallen.     Dit 
eiland  sclujnt  alleen  door  bannelingen  uit  BraziliS 
te  njn  bewoixid.    Den  S8^*  kwamen  zg  te  Bahia, 
daarna    te    Rio   Janeiro ,  en    vervolgens  nog   in 
eeuige  andere  havens  van  Zuid^  Amerika  aan.  — 
Afwisselend    en    belangrijk    zijn    de    berigten  en 
opmerkingen,   die  ons  fitz-roy  van  alle  die  stre- 
ken modoileelt.     Zoo  doet  hij  ons  ook  op  nienw 
ojHnerken  ,   hoe  noodig  het  is ,  dat  ook  aldaar  de 
si^hojnni  van  afleiders  zijn   voorzien  en   welke  ge- 
varen nalatigheid  in  deze  kunnen  veroorzakoi.   De 
schepen   van  den  Staat ,   zoo  wel  hier  als  in  En- 
geland j  worden   allen  van  afleiders  voorzien;  die 
der  koopvaardij,  alleen  met  uitzondering  van  zeer 
enkele,  varen  zonder  dit  behoedmiddel.    In  weer- 
wil van  een  verschrikkelijk  voorbeeld ,  onze  Oost- 
Indische   vaart    onlangs    nog    ten    deel   gevallen , 
blijft  men  ten  deze  ook  schier  algemeen  nalatig , 
en  schijnt  men  te  dien  aanzien ;  zoo  wel  hier  als 
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enkelen  van  zeven  voet  worden  aangetroffen.  — 
Over  derzelver  kleeding  en  wapening  valt  weinig 
te  zeggen.  Zij  dragen  eene  soort  van  mantel, 
de  vrouwen  daarenboven  nog  een  klein  achortje, 
dat  zich  temaauwemood  tot  aan  de  knien  uitstrekt , 
alsmede  schoenen  of  laarzen.  Zij  bezigen  lans, 
slinger  ^  boog ,  pijl ,  schild  en  knods ,  als  wapenen 
voor  de  jagt  en  het  gevecht.  Het  jagen  is  voor 
hen  zoowel  eene  behoefte  als  een  vermaak.  — 
Hun  rijkdom  bestaat  voornamelijk  in  paarden  en 
honden ;  'de  gegoeden  onder  hen  bezitten  somtijds 
>10  tot  50  paarden,  terwijl  de  minder  gelukkigen 
zich  met  "1  of  S  paarden  en  i  hond  tevreden 
moeten  houden.  Zij  zijn  dikwerf  trekkende^  doen 
groote  togten  en  wonen  in  tenten  van  vellen  ge- 
maakt. De  huwelijken  zijn  onder  hen  eene  soort  van 
handel ,  de  uitverkorene  moet  van  de  naaste  betrdt- 
king ,  als  gekocht  worden ,  waarbij  hare  schoonheid 
en  de  welvaart  van  hem,  die  haar  begeert,  voor- 
namelijk den  koopprijs  regelen;  bij  het  niet  aan- 
genaam zijn,  aan  den  echtgenoot  wordt  zij  weldra 
aan  eenen  anderen  overgedaan-  Sommige  Patago-* 
niërs  bezitten  dikwerf  vier  en  meer  vrouwen  j  over 
het  algemeen  gaan  zij  welwillend  en  goed  met  hunne 
.  vrouwen  om ,  en  slechts  zeldzaam  ondergaan  deze 
de  straf,  dat  de  twee  haarvlechten ,  welke  zij  dra- 
gen, hen  worden  uitgetrokken.  Zij  bezitten  eenige 
geneeskundige  kennis ,  doen  met  behulp  van  eenen 
scherpen  steen  somtijds  aderlating,  dragen  kennis 
van  het  purgatief  en  bezitten  kruiden  ,  die  mèt  eenige 
kunde  worden  toegepast.     Bij  bedenkelijke  kwalea 


76 

waar  zij  op  struisvogelen  jagen;  terwijl  de  zooge- 
naamde Magelhaens- wolkjes  de  veren  zijn,  welke 
de  vogelen  verliezen ;  zy  bidden  meestal  de  kwade 
Goden  aan,  en  denken  weinig  over  de  goede.    De 
bewoners    van  Patagomë  zijn  in  onderscheidene 
stammen  verdeeld ,  waarvan  elk  zijn  eigen  cacique 
of  opperhoofd  heeft;  wiens  magt,  ofschoon  erfelijk, 
zich  echter  niet  verre  uitstrekt,  alleen  hij  jagt- 
partijen  en  oorlogen  voert  hij  bevel ,  voor  het  overige 
geniet  elke  Patagoniër  eene  onbepaalde  vrijheid ,  ea 
is  het  gezag  van  het  opperhoofd ,  zonder  het  minste* 
inkomen  van  het  volk ,  meer  hulp  toebrengend  dan 
wd  beheerend  of  besturend. 

Minder  gelukkig  en  minder  ontwikkeld  is  in  het 
algemeen  de  bewoner  van  Terra  del  Fuëgo  j  p^uw^ 
landj  die  slechts  door  de  straat  Magelhaens  van  deft 
Toorgaanden  gescheiden  is,  en  die  dikwerf  op  hunitt    j 
zwermende  togten  door  hen  wordt  overgestoken.     ; 
De  A'uurlander  is  klein  en  onoogelijk  in  het  voor- 
komen.  Hunne  wigwams  of  hutten  zijn  van  boom- 
stammen  en   takken  gemaakt,    en  ook  daarmede    . 
overdekt;  deze  woningen  zijn  ellendige  verblijven^  .   ' 
waar  wind ,   regen  en  sneeuw  steeds  eenen  hga  -" 
\Tijen   doorgang  heeft,  en  waar  het  vuur,  in  iMt  "^"^ 
midden  der  hut  ontstoken ,  meer  rook  dan  wannle  jfcs 
geeft.     Een   klein   manteltje  van  zeehondenvelki 
bedekt  hunnen  rug  en  hunne  schouders,  tenvjjl 
een    dierenvel,    wanneer    zij    dit    magtig   k 
worden,  hun  midden  omgeeft. 

Schaarsheid  aan  voedsel  en  het  gemak  om 
hunne  cano's  naar  elders  te  komen,  zijn  w 
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waar  zij  op  struisvogelen  jagen;  terwijl  de  zooge- 
naamde Magelhaens- wolkjes  de  veren  zijn^  welke 
de  vogelen  verliezen;  z^. bidden  meestal  de  kwade 
Goden  aan  y  en  denken  weinig  over  de  goede.  De 
bewoners  van  Patagomë  zijn  in  onderscheidene 
stammen  verdeeld,  waarvan  elk  zijn  eigen  cacique 
of  opperhoofd  heeft;  wiens  magt,  ofschoon  erfelijk , 
zich  echter  niet  verre  uitstrekt ,  alleen  bij  jagtr 
partijen  en  oorlogen  voert  hij  bevel ,  voor  het  overige 
geniet  elke  Patagoniër  eene  onbepaalde  vrijheid ,  ea 
is  het  gezag  van  het  opperhoofd ,  zonder  het  minste 
inkomen  van  het  volk ,  meer  hulp  toebrengend  dan 
wel  beheerend  of  besturend. 

Minder  gelukkig  en  minder  ontwikkeld  is  in  het 
algemeen  de  bewoner  van  Terra  del  Fuëgo  ^  Vuiju^ 
landj  die  slechts  door  de  straat  Magelhaens  van  den 
voorgaanden  gescheiden  is,  en  die  dikwerf  op  hunne 
zwervende  togten  door  hen  wordt  overgestoken. 
De  Vuurlander  is  klein  en  onoogelijk  in  het  voor- 
komen. Hunne  wigwams  of  hutten  zijn  van  boom- 
stammen en  takken  gemaakt,  en  ook  daarmede 
overdekt;  deze  woningen  zijn  ellendige  verblijven ^ 
waar  wind,  regen  en  sneeuw  steeds  eenen  bigna 
vrijen  doorgang  heeft,  en  waar  het  vuur,  in  het 
midden  der  hut  ontstoken ,  meer  rook  dan  warmte 
geeft.  Een  klein  manteltje  van  zeehondenvellen 
bedekt  hunnen  rug  en  hunne  schouders,  terwyl 
een  dierenvel,  wanneer  zij  dit  magtig  konnea 
worden,  hun  midden  omgeeft. 

Schaarsheid  aan  voedsel  en  het  gemak  om  met 
hunne  cano's  naar  elders  te  komen,  zijn  welligt 
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zijne  togten  en  verheugt  hij  zich  in  het  vi^e  genot 
van  de  wel  gure  maar  toch  steeds  grootsche  en 
krachtige  Natuur  van  Amerika* s  znidhoek^  Kaap 
Hoorn  en  derzelver  omstreken. 

Vervolgen  wij  nu  weder  de  beschouwing  onzer 
reis.  .  De  drie  Vuurlanders  y  meer  of  min  door 
FTTz  -  rot's  zorg  beschaafd ,  en  den  Zendeling 
MATTHEW  y  hebben  wij  tot  nu  toe  aan  boord  gelaten. 
Den  \9^  Januarij  4833  werden  dezelve,  voorzien 
van  alles ,  wat  men  hun  in  Engeland  had  ten  ge- 
schenke gegeven  en  verder  nuttig  voor  hen  had  geoor- 
deeld y  bij  hunnen  stam ,  die  zich  toen  in  eene  streek 
bevond,  WooUija  geheeten,  aan  wal  gebragt.  — 
Men  stelle  zich  van  die  ontscheping ,  van  de  eerste 
zamenkomst  dezer  inboorlingen  met  hunne  land- 
genooten  geene  aandoenlijke  tafereelen  voor.  Neen, 
koud,  schier  onverschillig  was  die  ontmoeting. 
Men  bouwde  te  TVoollija  drie  hutten ,  van  ecnc 
goede  zamenstellipg ,  ëene  voor  den  Zendelingen 
twee  voor  de  drie  inboorlingen ,  en  pootte  er  aard- 
appelen, erwten  en  kool ,  en  na  hun  eene  onudg* 
tige  en  waakzame  zorg  te  hebben  aanbevolen^ 
vervolgde  men  de  opneming  der  kusten. 

Na    eenige    dagen   keerde    fitz-rot    tot  njne 
nieuwe  volkplanting  terug ,  en  ongelukkig  gaf  de 
Zendeling  matthew  zeer  ongunstige    berigten  op 
van  zijnen  toestand ;  hij  beschouwde  zich  niet  veiliflP 
onder  deze  volken,  en  ofschoon  hij  wel  nog  nl^ 
dadelijk  vijandig  was  aangevallen  ,  had  men 
echter   reeds  bedreigd ,    vreesselijk   getergd , 
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Fransche  en  Buenos -Ayres  Gouvernement  maken 
elk  voor  zich  aanspraak  op  het  bezit  derzehre  y  en 
voorzeker  zijn  dezelve  voor  de  Zuidzee -Walviscb- 
vang;ers  niet  onbelangrijk;  volgens  latere  berigten 
schijnt  Engeland  thans  met  ernst  bezit  van  die  ei- 
landen genomen  te  hebben.  Den  6^*"  April  ^853 
verlieten  zij  de  Falklands'^ilanden  ^  en  den  36^*" 
daaropvolgenden  viel  het  anker  te  Montevideo.  — 
Van  hier  wordt  de  reis  vervolgens  weder  om  de 
zuid  naar  straat  Magelhaens  voortgezet.  Aldaar 
bezoekt  men  op  nieuw  de  kleine  volkplanting  te 
JVoolUja;  twee  der  drie  inboorlingen,  tork  en 
FUGEA,  die  met  elkander  gehuwd  waren,  haddm 
die  plaats  verlaten,  en  de  derde,  james  buttoh, 
was  bij  zijnen  stam  gebleven.  De  Falklands-^üan^ 
den  worden  op  nieuw  bezocht  en  de  reis  naar  de 
oostkust  van  Z.  Amerika  naar  Santa  Cruz  voort- 
gezet ;  vervolgens  nogmaals  door  straat  Magelhaens 
gestevend ,  worden  de  opnemingen  op  de  westkust 
van  Z.  Amerika  met  zulk  eenen  ijver  vervolgd,  dat 
FiTz-ROY  daarbij  zijne  eigene ,  zelfs  geldelijke  belangen 
niet  ontziet,  en  het  geheel  der  opneming  zoodanig 
voltooid ,  dat  men  met  regt  kan  zeggen ,  er  dienaan- 
gaande  van  vroegeren  tijd  geene  gelijke  voorbeelden 
bestaan. 

Valdivia^  Concepcionj  Coquimbo  en  Zi>7ia  wor- 
den bezocht,  en  van  deze  en  andere  plaatsen  de 
belangrijkste  berigten  medegedeeld.  Ook  de  ont- 
zettende verwoesting  van  Concepcion  j  door  eene 
aardbeving ,  in  Februarij  \  835  y  wordt  uitvoerig  en 
met  naauwkeurigheid  door  fitz-roy  beschreven. 
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a^p  vetbondea.  yi  Op  elk  derzeive/'  tegl  een  der 
latere  reizigers  ('^y^»  verheft  zich  ten  naastenbxj  ia 
het  midden  een  gebei^^te  van  zy^are  ^  woeste ,. 
dooréén  geworpene  rotsklompen ,  met  diepe  a%ron* 
den^  welke  overigens  tot  aan  derzelver  toppen  h^ 
groeid,  eene  menigte'  riviertjes  bevatten,  welke 
al(mi  de  schilderachtigst^  watervallen  vormen.  -^ 
Het  hoogste  gebergte  is  onbewoond;  slechts  in  de 
dalen  vindt  men  aanplantingen  en  de  huizen  der 
eilanders  y  die  eigenMjk  sleqhts  uit  daken  op  palen 
bestaan  y  zijn  omringd  en  overschaduwd  van  bananen  y 
brood-  en  kokosboomen.  Bij  elk  huis  bevinden 
uch  omheinde  velden ,  waarop  de  bewoners  hunne 
jam^s,  zoete  pataten  en  eene  menigte  van  andere 
gezonde  en  smakelijke  wortelen. verbouwen ,  welke 
eén  voornaam  gedeelte  van  hun  voedsel  uitmaken. 
Het  overige  gedeelte  der  bebouwde  vdlden  be- 
slaan digte  kwekerijen  van  bananen  en  plantanen, 
of  kleine  bosschen  van  brood-  en  kokosboomen , 
alles  zóó  digt  in  elkander  gegroeid,  dat  de  aard- 
bodem tegen  den  brandenden  zonnegloed  beveiligd 
is,  en  steeds  met  het  heerlijkste  groen  praalt.  — 
.  Bevallige  en  met  zeer  veel  zorgvuldigheid  onder- 
houdene  voetpaden  leiden  meestal  in  de  koele 
schaduw  van  de  eene  woning  tot  de  andere.  De 
geur  van  schoone  welriekende  bloemen  verkwikt 
den  wandelaar ,  en  eene  menigte  vogelen  van  ver- 
schillenden aard,  allen  met  de  fraaiste  keerkrings- 
kleuren  uitiredost  •  verrukken  hem  door  hun  liefe- 


n    KonnVB ,  Reis  van  1823—26.    I.  D.  p.  82. 
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geboren,  werd  het  omgebragt,  of,  zoo  men  het 
wilde  behouden  9  moest  men  ophouden  lid  dier 
maatschappij  te  zijn  ! 

Maar  waarom?  vraagt  men  welligt,  zulk  een 
donker  tafereel  opgehangen  en  voor  den  geest  terug 
geroepen  y  dat  wel  naar  waarheid  ontworpen  ^  toch 
niet  meer  toepasselijk  is  op  den  tegenwoordigen 
TahiterI  Hier  heb  ik  mij»  eenige  uitvoerigheid  ver- 
oorloofd. Het  verledene  wenschte  ik  tegen  het 
tegenwoordige  over  te  stellen  j  en  het  gold  de  eere 
van  de  Zendelingen ,  die  ik  met  een  paar  woorden 
hier  wilde  verdedigen.  Otto  von  rotzebue,  zoon 
des  bekenden  schrijvers  van  dien  naam  en  vriens 
woorden  wij  boven  hebben  overgenomen,  heeftin 
'1825  tot  ^826^  in  Russische  dienst  eene  ont* 
dekkingsreis  gedaan,  en  bij  die  gelegenheid  ook 
het  tegenwoordige  of  hervormde  Tahiti  bezocht 
en  beschreven,  en  het  werk  der  Engelsche  Zen- 
delingen op  Tahiti  in  een  ongunstig ,  hatelijk  en 
onwaar  licht  gesteld.  Het  is  mij  hier  niet  moge- 
lijk ,  maar  gelukkig  ook  niet  noodig ,  het  geheel 
van  's  mans  wijze  van  zien  in  alle  derzelver  bij- 
zonderheden mede  te  deelen  en  te  wederleggen. 
Men  leze  slechts  zelve  zijn  eigen  geschrift,  en 
een  bedaard  nagaan,  en  eene  onderlinge  vergelij- 
king zijner  eigene  woorden,  zal  welligt  reeds 
genoegzaam  zijn,  om  kotzebue's  beschuldigingen  te 
wederleggen.  Neen ,  hij  die  bij  een  choraal  gezang 
aan  God  gewijd  durft  spotten  j  die  arglistige  be- 
doel' lerstelt,  als  men  den  Koning  van 
r  ovaarding  zijner  regering  op  den 
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lieren  beslool  dit  treffend  gdied..  Hoe  gdieel 
anders  is  de  beschrijving  yan  een  daqgeiyk  bezodL 
bg  KOTKEBUE.  Neen!  wy  knnnen  met  kotzebub  niet 
instemmen.  Beschaving  en  Godsdienst  hebben  ook 
op  Tahiti  en  op  zoovele  andere  eilanden  van  de 
Siille-Zuidzee  weldadig  geweikt.  Het  stelen  heefit 
opgehouden;  geen  sterke  drank  wordt  er  me^  ge- 
bruikt en  y  hetgeen  echter  nog  meer  legty  hij  wordt 
er  niet  eens  gednld ;  knischheid  heeft^  vroegere 
losbandig^idid  vervangen.  De  kinderen  worden  met 
liefde  opgevoed*  Kerk  en  scholen  z^n  akmi<qpgerigt. 
De  vertaling  van  den  Bijbel  in  de  Tahitische  taal, 
is  door  den  Zendeling  kott  thans  gdieelvoltomdy 
geen  morgen  breekt  er  aan,  geen  dag  neemt  een 
einde,  of  de  Bgbel  is  het  eerste  wat  de  Tahiter 
opneemt  ea  het  laatste,  dat  hy  nit  de  hand  1^* 
VoonEd^er  heeft  kotzebüe  ea  hen  en  den  Zendehng 
miskent,  of  moeten  wij  zijgen,  uit  eenen  heime- 
lijken  \^Tok  niet  naar  waarheid  willen  beoordeden ! 
Wachten  wij  ons  evenwel  om  de  Tahiters  daar« 
entegen  te  vergoden,  want  het  goede  is  bij  hen 
ook  met  het  kwade  gemengd ,  en  bij  de  vorderin- 
gen ,  die  zij  met  rassche  schreden  in  beschaving  en 
nijverheid  doen,  zullen  de  Zendelingen  wel  met 
omzigtige  waakzaamheid  dat  jeugdige  kinderlijke 
volk  moge  gadeslaan,  behoeden  en  besturen! 

Ik  besluit  deze  beschouwing  van  Tahiti  met  de 
mededeeling  eener  vertaling  van  eenen  brief  aan 
FiTz-ROY  van  ecu'  der  inboorlingen;  hij  is  van 
dezen  inhoud : 
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werk  uegty  ujn  slechts  mededeelingen  vsn  anderen^ 
maar  in  zoo  verre  weder  belangrijk ,  omdat  wij  uit 
dezelve  vernemen ,  dat  ook  op  roggeveen^s  ontdek- 
king^, onze  Boumands" eilanden,  de  Engelsche 
zendelingen  met  goed  gevolg  werkzaam  zijn.  Zijne 
mededeelingen  omtrent  de  Prins  JVUlems-^ilanden 
zyn   ongunstig. 

De  reis  op  welke  onze  abel  tashan,  de  zoo 
evengenoemde  eilanden  heeft  ontdekt ,  is  die  van 
4&12.    Na  de  Reizen  van  columbus  en  het  Neder- 
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landsche  Jagt  de  Duifken,  welke  beide  wereld- 
deelen  hebben  ontdekt ,  is  ontegenzeggelijk  die  van 
ABEL  JANSZOON  TASMAN ,  de  rijkste  in  ontdekkingen, 
die  ooit  ondernomen  is.  Na  de  ontdekking  van 
Van-Diemensland ,  ueXXB  abel  tasman  zijne  reis, 
in  1642  9  oostwaarts  voort.  Valenttn  heeft  in 
zijn  nog  steeds  belangrijk  werk  over  de  Oosf- 
Indië,  ons  eenige  mededeelingen  van  dien  togt 
gedaan.  De  reis  van  tasman  is  echter,  zoo  verre 
mij  bekend  is,  nooit  in  het  licht  verschenen ,  en 
evenwel  is  het  oorspronkelijke  manuscript-journaal 
van  tasman,  nog  ongeschonden  aanwezig.  Uit  dat 
stuk  ontleenen  wij  de  navolgende  eigene  woorden 
van  TASMAN.  ))  Den  4  5*^"  December  iG>42,  tegen 
»  den  middag ,  zagen  wij  een  groot  hoog  verheven 
»land,  hadden  Z.  O.  van  ons  omtrent  \o  mijlea, 
»  dedeii  onze  koers  regt  naar  het  land.^^  Ziedaar 
de  weinige  woorden ,  waarmede  ons  de  ontdekking 
wordt  aangekondigd  van  de  twee  groole  uitge- 
strekte eilanden  van  Nieuw-Zeeland ,  eene  bena- 
ming die  zij  echter  eerst  later  hebben  verkregen  j 
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<  loifett  zijn  en  gingen  onder  zeil  y  alzoo  *  wij  niet 
konilen  oordeeleti ,  hier  eenige  vriendschap  met  dit 
\olk  te  maken'\  Daarna  zagen  zij  nog  S2  praauwen 
uiec  volk ,  waarop  zij  eenige  schoten  deden ,  en  in 
teuv  praauw  éénen  man  zagen  vallen  ^  die  welligt  de 
eaveldaad  der  zijnen ,  met  den  dood  heeft  gehoed , 
ook  gaven  zij  aan  deze  plaats  den  naam  van  Moor^ 
denaarsbaai.  Na  het  land  nog  op  sommige  punten 
te  hebben  opgenomen  en  na  het  een  en  ander 
daar\an  in  kaart  te  hebben  gebragt,  zette  tasman 
zijne  ontdekkingsreis  gelukkig  verder  voort. 

Ziedaar  het  regt  van  Nederlatid  op  de  ontdek- 
king van  Nieuw^Zeeland ,  als  met  het  bloed  der 
Nederlanders   in   de  geschiedenis   der  landontdeb- 
kingen  opgeteekend!     Ook  van  cxDtpK  en  van  latere 
reizigers  is  het  tafereel,    dat  zij   ons  daarvan  ge* 
ven ,  voor  de  Nieuw-Zeelanders  niet .  gunstig..    Dan 
de  tegenwoordige  bewoners  van   Nieinv-' Zeeland 
zijn  met  de  vroegere  vergeleken  niet  meer  te  her- 
kennen ;  want  hunne  versterkte  dorpen  op  de  toppen 
van  heuvelen  en  rotsen ,  —  hunne  altijd  durende 
onderlinge  oorlogen ,  —  hun  strijd-  en  moordlust,— 
hunne  berugte  dooden-dansen ,  —  hunne  verfoeije^ 
lijke  canibalen- feesten  en  maaltijden,  bestaan  niet 
meer.   Den  SS**"*  December  \  83o  kwam  fitz-roy  io 
de  Eilandeur-baai  van  Nieuw-Zeeland  ten  anker. 

In  het  bestek ,  dat  wij  ons  hier  hebben  voorge* 
steld,  zal  het  ons  alleen  geoorloofd  zijn^  slechts eeneo 
vlugtigen  blik  op  Nieuw -- Zeeland^  dat  meer  ei 
meer  merkwaardig  geworden  land ,  te  mogen  wcn 
pen.  De  oorspronkelijke  l)ewoners  zijn  thans,  onder 
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onafhankeJjjke.  opperiboof den ,  in  stammen  verdeeld , 
en  derzelver  regeringsvorm  is  als  eene  zuivere  volks- 
regering  aan  te  merieen.     De  Engelsche  zendelingen 
zip  met  onbegrijpelijke  volharding ,  ook  onder  deze 
weleer    zoo    vroeste   stammen   met   een  gezegend 
gevolg  vrericzaam  geweest.     Ook  hebben   zich  in 
onderscfaridene  deelen  van  het  land  Engelsche  en 
welligt  andere  volkplanters ,  met  vroaw  en  kinde- 
ren neergezet,  die  met  het  beste  gevolg  aldaar  den 
landboow  beoefenen.     Zoo  is   onder   andefen    té 
Waimate  een  landbouwkundige  model -aanl^  der 
Zendelingen,  waar,  naar  de  Engelsche  wijze  ge- 
bouwde huizen,  tuinen,  bebouwde-  en  koomvel- 
den ,  kudden  schapen ,  runderen ,  paarden ,  verder 
de  molen ,  en  de  tinunermans-  en  smitawinkel ,  een 
gdieel  aanbieden ,  dat  zelfe  Europa  tot  eere  zoude 
verstrekken,  en  dat  voorzeker  hoogst  weldadig  voor 
den  landbouw  dier  afgelegene  streken  zal  werken  4 
De  Nieuw-Zeelander  is  over  het  algemeen  geno- 
men een  grof  menschen-geslacht ,  waaronder  velen 
gevonden  worden,    die  zich  door  groote  kracht, 
^lieid  en  eene  goede  bevatting  voordeelig  doen 
keoneQ.  Velen  van  hen ,  vooral  van  de  ouderen ,  rijn 
niet  ookevallig  getatoueerd ,  en  merkwaardig  is  het , 
<lat  zg ,  die  hunne  handteekening  niet  kunnen  schrij- 
^^\  VCD,  daarvoor  een  of  ander  teeken  of  figuur  stellen 
of  bezigen ,   dat  6p  hun  aangezigt  is  getatoueerd. 
De  Nieuw -Zeelander  is  overigens  trotsch,   soms 
wraakzuchtig.   Hij  is  echter  vatbaar  voor  beschaving 
a  zoo  men  hem  kan  overtuigen ,  dat  het  nieuwere 
heter  is^   zelfs  spoedig  daartoe  te  winnen.     Ook 
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de 'Christelijke  Godsdienst  heeft  bij  heu  reeds  goe- 
den ingang  gevonden ,  en  verrassende  uitkomsten  op- 
geleverd. Zoo  bouwden  onder  anderen ,  om  slechts 
één  voorbeeld  desaangaande  te  noemen ,  de  Nieuw- 
Zedanders  van  zeker  klein  dorpje ,  met  eigene  han- 
den een  groot  en  luchtig  gebouw ,  zonder  dat  zij 
eenige  mededeeling  deden ,  tot  welk  einde  zij  voor- 
nemens waren ,  hetzelve  te  bezigen :  toen  het  ein- 
delijk gereed  was ,  werd  het  door  hen  eene  kapel 
genoemd,  en  vroegen  aan  de  Zendelingen  eenen 
leeraar  voor  dezelve. 

De  Zendelingen  en  de  EuropeMnen ,  die  zich  in 
Nieuw  ^Zeeland  hebben  neergezet,  en  diè  tegen- 
woordig een  groot  gedeelte  van  het  land  in  eigen- 
dom bezitten,  hebben  dat  land  van  dje  opperhoof- 
den en  stammen  moeten  koopen. 

Eenigen   tijd   geleden,  heeft   men  in  sommige 
nieuwsbladen  melding  gemaakt  van  zekeren  Baron 
DE  THiERRY.  Met  dezen  gelukzoeker  worden  wij  door 
FiTz-ROY  eenigzins  bekend  gemaakt.  Hij  was  juist  te 
Tahiti j  toen  roy  aldaar  aankwam,  en  wel  met  oog-  ^ 
merk,  om  aldaar  soldaten  voor  hem  aan  te  werven; 
hetgeen  echter  gelukkig,  door  tusscheukomst  van  rot, 
verijdeld  werd.    Deze  Baron  de  thierry  noemt  zich 
Koning  van  Nuhaviwa  ,  een  der  Manfuezas-eiUn^ 
deriy  en  souverein  -  chef  van  Nieuw  -  Zeeland ,  h^ 
is    uit    Fransche    ouders    in    Engeland   geboren « 
Weleer  was  hij ,   volgens  eigene  mededeeling  aan 
ROY ,  Secretaris  van  eene  der  legatiën  bij  het  Con» 
gres  te    Weenen ,   in  ^8'15  behooixie  hij,   tot  btt 
23*''    Hegement    Eagelsche   ligte    Dragonders,  iil'^ 
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48^6  vras  hij  Attaché  bij  de  Fransche  leg^atie  in 
Engeland  y  in  18^9  Student  in  de  Godg;eleerdheid 
te  Ox/ord  en  in  i  8S0— 1 824  Student  in  de  Reg- 
ten ,  reisde  vervolgens  door  de  Staten  van  Noord^ 
jfmerika  en  de  West-Indië^  thans  gehuwd  en 
faad  kinderen.  Het  oordeel  van  fitz-roy  over  dezen 
Tvaxxi  is  ongunstig  en  in  hoe  verre  hij  met  den 
tijd  eenige  vordering  in  Nieuw-XeeUmd  zal  kunnen 
maken  9  is  voor  het  tegenwoordige  bereids  moei- 
jeiyk  te  bepalen.  Het  is  bekend  ^  dat  Frankrijk 
meent  eemge  betrekking  met;  Nieuw -^Zeeland  tö 
moeten  aanknoopen :  eensdeels  om  derzelver  Zuid- 
zee Walvischvangers  te  beschermen ,  en  anderdeels 
om  de  zedelijke  pogingen  van  den  Baron  de  tuierrt 
te  helpen  bevorderen. 

Engeland 4>fSent  geen  onmiddell^k  oppergezag  in 
Niemv-Zeeland  uit.   Er  zijn  twee  Residenten  door 
hen  aangesteld,    die   met  de  Zendelingen  mede- 
werken en  voorzeker  een  groot  deel  van  het  zedelijk 
gezag  in  handen  hebben. 

Den  28»^"  October  i  835 ,  hebben  de  opperhoof- 
den der  inboorlingen  of  stammen  eene  algemeene 
hi|eeDkomst   gehouden ,  waarbij  men  de  volgende 
GoDsdtotie  voor  Nieuw-Zeeland  heeft  vastgesteld. 
Art.  i .  Wij  j  erfelijke   opperhoofden  der  stam- 
men   van    het    noordelijk  deel  van  Nieuw -Zee- 
^(oid,  vei^derd  zijnde  te  Waitangi  in  de  Eilanr^ 
deihbaaiy   op  den   28»*"  October  Ï835,  verklaren 
de  onafhankelijkheid  van  dit   land,   hetwelk    bij 
ioe  wordt  geconstitueerd ,   en  verklaart  te  zijn: 
lea  vrije    onafhankelijke   staat,     onder   den  titel 
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.van  ,  f^ereenigde  Stammen  van  Nieuw^Zeeland.  — 
In  Art.  S.  verklaart  men,  dat  alle  magt  kontt 
van  de  hoofden  der  stammen.  Art.  5.  Jaarlijks 
zal  er  in  den  herfst  eene  algemeene  vergadering 
van  al.de  opperhoofden  plaats  hebben,  tot  het 
zamenstellen  van  wetten,  hét  beraadslagen  o?er 
het  behoud  van  den  vrede  en  het  regelen  van  deir 
handel.  Ook  noodigen  zij  in  dat  artikel  de  zuide^ 
lijke  stammen  uit ,  om  zich  met  hen  tot  eene  con- 
federatie te  vereenigen.  Volgeus  Art.  U.  is  er  toen 
besloten ,  om  een  afschrift  dier  overeenkomst  te 
zenden  aan  het  Gouvernement  van  Engeland ^ 
okn  hetzelve  dank  te  zeggen  voor  de  erkenning 
hunner  vlag,  wederkeerig  alle  hulp  en  vriend- 
schap, als  ook  bescherming  alle  aan  te  bieden, 
die  zich  uit  Engeland  in  hun  land  zullen  vestigen 
of  op  hunne  kusten  zullen  varen.  Terwijl  zij 
ten  slotte  hunnen  jeugdigen  staat  ter  bescherming , 
tegen  alle  aanranding  hunner  onafhankelijkheid, 
Engeland  aanbevelen  ! 

Niemv^Zeeland  kan  en  zal  spoedig  een  belang- 
rijk land  worden.  De  oorspronkelijke  bevolking 
is,  ofschoon  wel  afnemend,  echter  nog  talrijk. 
De  grond  is  er  rijk,  hef  hout  is  uitmuntend  van 
hoedanigheid  en  in  ruime  mate  voorhanden,  hun 
vlas  een  bekend  voortbrengsel,  het  koom  en  de 
druif  overvloedig  en  de  wol  hunner  schapen  uit- 
muntend ,  en  bij  dat  alles  is  het  eiland  allergunstigst 
gelegen  voor  eene  ververschings- en  schuilplaats  voor 
de  scheepvaart  der  Stille-Zuidzee .  Ook  neemt  de 
nederzetting  van  Europeanen  hier  bij  den  dag  toe^ 
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ea  is  het  klimaat  niet  ongunstig  te^  uoemen.     2^r 
ui  dan  deze  abel  tasman's  ontdekking  met  snelheid 
'm  ontwikkeling  toenemen  en  voorzeker  spoedig  in 
de  rij  der  erkende  volken  worden  toegelaten! 

Den  3<  ••"  December  i  835 ,  verlaat  fitz  -  rot  de- 
len  jeugdigen  staat;  den  ü^'^^  Januarij  "1836  zag 
m  Sidnejr  j  in  South -fVales  van  Nieuw-Holland 
en  den  5^^  Februarij  bevond  hij  zich  te  Uobart-' 
tawiij  hoofdplaats  van  f^an  Diemensland  j  van 
waar  üjne  koers  gaat  langs  het  zuidelijk  gedeelte 
¥an  Nieuw-Holland  tot  de  Cocos-eUanden ,  vraar 
hij  den  5^»  April  4836  ten  anker  komt. 

Deze  eilanden  worden  door  de  latere  Engelsche 
Uydrografen^    ofschoon    het    mij   niet   blijkt    met 
wdk   regt,    ook   dikwerf  Keelings- eilanden  ge- 
naamd.   Zij  liggen  nabij  het  zuidelijk  gedeelte  van 
Java  en  op  slechts  435  mijlen  van  onze  Straat-^ 
Sunda.   Deze  lage  Koraal-eilanden  waren  tot  i  823 
en  iSSG  onbewoond ,    en    eerst    sedert  dien   tijd 
hebben  zich  op  'dezelve  twee  Engelschen  hare  en 
loss  met  eenige  Malyërs  neergezet.     Deze  kleine 
EngeUche  volkplanting  heeft  zich  allengskens  beves- 
tigd, en  is  reeds  in  staat  aan  de  uit  Indië  terugkee- 
rcnde  schepen  eenige  levensbehoeften  uit  te  reiken. 
In  1829  heeft  ons  Indisch  Bestuur  een  vaartuig 
naar  de   Cocos-e Handen  gezonden,    om    den  toe- 
tónd  van  dezelve  op  te  nemen.     Deze  zending  is 
met  een  bezoek  op  die  eilanden  afgeloopen  en  ver- 
ier  zonder  eenig  gevolg  gebleven  (*).    Ons  Indisch 


(•)   lydschrifl  toegemid  aan  liet  Zeewtzen  ,  tJ»  D.  p,  1. 
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Bestuur  schijnt  weinig  aandacht  op  die  zaak  te  ves- 
tigen \  en  evenwel  komt  het  mij  voor ,  dat  men 
die  eilanden ,  als  van  een  staatkundig  gewigt ,  niet 
te  ligt  moet  stellen^  de  opneming  en  kaart  dezer 
eilanden ,  door  fitz  -  roy  ,  schijnt  tot  in  kleine  bij- 
zonderheden toe  zeer  naauwkeurig  te  zijn.  Van 
deze  Cocos- eilanden  wendt  fitz-roy  met  de  zij- 
nen den  steven  naar  Mauritius ,  en  zonder  nu  ver- 
der iets  buitengewoons  te  ontmoeten, ^vervolgt  hij 
zijne  reis  langs  Kaap  de  Goede  Hoop  ^  naar  St. 
Helena  j  Assencion  ^  Bahia  ^  Pernambuco  ^  de  Kaap 
f^erdiesche^  en  Acorische^  eilanden  naar  Jf^oolr- 
wich  in  Engeland  ^  waar  .hij  den  G^*"  November 
'föSG  aankwam,  en  mitsdien  gelukkig  zijne  reis 
voleinde. 

Wij  hebben  onze  reizigers  ring  en  FiTz-Ror, 
maar  vlugtig  kunnen  volgen.  De  uitkomsten  de- 
zer twee  vereenigde  reizen  zijn  rijk ,  in  betrekking 
tot  de  volken-  eu  aardrijkskunde ,  als  ook  tot  die 
der  natuurlijke  historie  en  natuurkunde.  Dx)or  het 
Engelsch  hydi'ografiesche  bureau  zijn  bereids  ver- 
scheidene kaarten  en  plannen  uitgegeven ,  welke  ah 
de  vruchten  dezer  reizen  van  king  en  fitz-roy  kunnen 
worden  aangemerkt.  De  kaarten ,  welke  onmiddellijk 
bij  het  werk  zelve  zijn  gevoegd  en  uitgekomen, 
dragen  alle  kenmerken  van  de  zorg  aan  dezelve  be- 
steed en  zijn  tevens  uitmuntend  in  gravure.  De 
voornaamste  zijn  : 

A  «* .  Eene  kaart  van  Zuid- Amerika  van  ^  2**  N  .Breed- 
te tot  de  Diego  Ramires-eilanden ,  ook  met  betrek- 
king tol  de  lopographie  is  deze  kaart  belangrijk,  te 
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zel&  eeoige  doorsnedai  gevoegd  zy a,,  waaruit  mea 
de  weinige  verhevendheid  dezer  eilanden  boven  de 
oppervlakte  der  zee  onmiddellijk  kan  afleiden. 

In  het  meergemelde  aanhangsel,  tot  het  tweede  deel 
der  reis  behoorende ,  z\jn  niet  minder  dai^  55  bijla- 

^  gen,  waaronder  die,  bevattende  de  opmerkingen  over 
de  kusten  van  Chilocj  P^ruea  Buenosr-Ajrres  y^ 
.bet  journaal  van  weer  en  wind,  Thermometer, 
Barometer  en  andere  waarnemingen  zeer  te  onder- 
scheiden zün.  De  magnetische  waarnemingen  met 
eene  bijdrage  van  den  bekenden  sabine  ,  zijn  gevoegd 
achter  het  derde  deel ,  zij  bevatten  4e  waarnemin- 
gen der  inclinatie ,  intenciteit  en  declinatie  der  mag- 
neetnaald,  beginnende  met  Pfymouth  in  A95i  en 
eindigende  weder  aldaar  in  't  836.  Als  men  als  eeo 
punt  van  begin  aanneemt  den  meridiaan  van  65«  W, 
in  Zuidr-Amerika ,  is  het  van  belang  op  te  merken , 
dat  de  N.  pool  der  ti^ald ,  met  den  tijd ,  gerekend 
naar  Kaap  de  Goede  Hoop ,  meer  en  meer  naar  het 
Westen  wijkt ,  terwyl  bewesten  de  genoemde  lengte 
van  65«  de  N.  pool  der  naald  zich  Oostelijk^  ber 
weegt.  Eene  dergelijke  algemeene  verandering  in 
de  lijnen  van  gelijke  declinatie ,  kan  ook  in  het  ove- 
rige 'gedeelte  van  het  zuidelijke  halfrond    worden 

.  opgemerkt.  Werpt  m^en  nu  het  oog  op  eenige  kaart , 
waarop  die  lijnen  van  gelijke  declinatie  getrokken 
zijn ,  als  op  die  van  barlow  ,  of  op  die  uit  de  mag- 
netische resultaten  van  óauss  en  weber,  zoo  blijkt 
het,  dat  die  lijnen,  in  de  Stille-^Zuidzee ^  een  stel- 
sel vormen  van  evenwijdige  ovalen  van  eene  peer- 
yormige  gedaante,  waarin  de  grootte  der  afwijking 
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naar  liet  midden  toe  aiiieeint;  deze  afwijkiugen 
z^n  allen  oostelijk  en  voor  dezelfde  plaatsen  met 
de  jaren  toenemend  in  grootte.  Zoo  vindt  men 
bijv.  voor  Tahiti: 


fVaaniÊjnên 

Jaar. 

Afw^kiog. 

COOK      .      . 

.    .    1769    .    . 

.    .-t'SÖ/N.O. 

ITALKS 

.    .    -(773    .    . 

.    5.  ^.  — 

BiTLBT 

.     .    -177^    .     . 

.    5.  ^9.  — 

VA!f  COUVER 

.     .    -(794.    .     . 

;    6.12.  -^ 

lyUPElUlET  . 

.     .    1823    .     . 

.    6.  :*0.  — 

im-ROY  . 

.    .    1835    .    . 

.    T.  U.  — 

Baai  der  Eilanden  in  Nieuw  -  Zeeland. 

TiSMAK 

.    AQJiS 

.    8«^N.0. 

cooi    .     . 

.     .    1769    .    . 

.  11.25.  — 

OÜFEUUET  • 

.     .    182A    .     . 

.  13. 22,  — 

nn-BOY  . 

.    1835    .    . 

.  U.   0.  — 

Mauritius. 

• 

KEELIHG 

.     .     1609     .     . 

.  21»   (VN.W 

TASMAN  (♦) 

.     .     16>t2     .     . 

.23.    0.  — 

• 
AiTREW     . 

.     .     1722     .     . 

.  19.    U.  — 

mEYCDïET 

.     .     1818     .     . 

.  12.  >46.  — 

^KfUSEl 

.     .     182^     .     . 

.  13.-46.  — 

Hn-ROY  . 

.     .    1836     .     . 

.  11.18.  — 

fc  de  overige  deelen  van  het  zuidelijke  halfrond 
hebien  de  lijnen  van  gelijke  declinatie .  eene  toe- 
nemende Westelijke  beweging ,  v^relke  ook  door  de 

(*)  Deze  opgave  van  de  miswijzing  bebben  wij  overgenomen  uit 
kl  fcorengenoemde  oorspronkelijke  journaal  van  tasiaiv  ;  de-* 
the  is  in  zee  bezuiden  Mauriiius  waargenomen. 
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"waarnemitigea  van  fitz-roy  bevestigd  worden.  De 
jaarlijksche  verandering  in  de  declinatie  schijnt  aan 
Kaap  dè  Goede  Hoop  en  Mauritius  aanmerkel^k 
te  zijn ,  beloopende  van  omstreeks  8  tot  5' ;  terwijl 
die  verandering  omstreeks  Zuid -- Amerika  zjeer 
langzaam  is<:  zoo  is ,  bij  voorbeeld ,  op  de  FalklandS'^ 
eilanden  de  miswijzing  in  dertien  jaren  slechts 
26'  verminderd ,  hetgeen  2'  in  het  jaar  geeft. , 

De  waarnemingen  der  inchnatie  zijn  minder  tal- 
rijk, doch  ook  bereids  genoegzaam,  om  te  deze 
eene  jaarlijksche  verandering  te  doen  opmerken. 
2iOO  is,  bij  voorbeeld,  de  zuidelijke  inchnatie  te 
St.  Helena  G'  ^  en  aan  de  Ka4ip  en  Mauritius 
tegenwoordig,  als  ook  op  Nieuw-Zeeland  V  af- 
nem^end ;  te  Tahiti  \  minuut  toenemend ,  en  in 
zuidelijk  Amerika  gaat  de  jaarlijksche  verandering 
tot  9  en  10  minuten.  Dan  genoeg  van  dit  ovcr- 
zigt  der  magnetische  waarnemingen  van  fitz-roy 
en  anderen ,  ons  door  sabïme  hier  bijeen  gebragt , 
zeker  zal  dit  hoogst  belangrijke  deel  der  Natuur- 
kunde spoedig  met  meerdere  uitvoerigheid  en  licht 
behandeld  kunnen  worden ,  als  de  thans  op  nieuw 
ondemomene  wetenschappelijke  reis  der  Engel- 
schen  ^  onder  james  clark  ross  ,  met  de  schepen 
Erebus  en  Terror ^  naar  het  Zuidelijk  halfrond, 
die  ook  voornamelijk  magnetische  waarnemingen 
ten  doel  lieeft,  zal  volbragt  zijn. 

Zoo  zijn  dan  nu  de  togten  van  king,  stokes  en 
nxz-ROY ,  welke  ik  als  de  belangrijkste  beschouw , 
welke  in  lateren  tijd  ondernomen  zijn ,  vlugtig 
door  mij  geschetst,  en  derzelver  uitkomsten  voor 


de  aardrijkskunde  of  de  kennis  van  landen  en  vol- 
ken als  even  aangestipt.     Engeland ^  Amerika  en 
ook  Frankrijk  beijveren  zich   tegenwoordig,   om 
door  wetenschappelijke  zeereizen  den  reeds  wijderen 
kring  aan  land-  en  volkenkunde  meer  en  meer 
u\t  te  breiden ,  en  om  zelfs  de  afgelegenste  volken 
de  wddaden    van    beschaving    en    vlijt    té   doen 
kennen  en  genieten.  Men  miskenne  of  achte  die  uit- 
breiding der  beschaving  niet  gering ,  ofschoon  nog 
vele  plekken  als  in  het  donker  liggen,  Patagonië , 
Terra  del  Fuëgo  en  nog  vcJe  andere  streken  van 
onzen  Aardbol  als  nog  niet  vatbaar  schijnen  voor 
eene  onmiddellijke   ontwikkeling ;    de  beschaving 
neemt  evenwel  in  het  algemeen  zelfs  tot  onder  de 
verst  afgelegene  volken  toe.     Slaan  wij  slechts  een' 
Wik  op  Tahiti j  op  de  Sandwichs-eilanden^  Nieuw^ 
Zeelanden  p^an-Diernenslandy  waar,  voor  vroe- 
gere woestheid ,  thans  geordende  regeringen  gevon- 
den worden ,    waar ,    voor  ontucht  en  bijgeloof , 
wdigheid  en    Godsdienst  wordt  aangetroffen  !  — 
Als  AJEL  TASMAN ,  ROGGEVEEN  CU  andere  beroemde 
ontdekkers  de  door  hen   ontdekte  landen  konden 
vredenien,  en  aldaar  steden  en  dorpen  aanschouw- 
^^ )  eenen  geordenden  landbouw  en  fabrijken  aan- 
troffen, kerken  en  scholen   door  de  eigene  hand 
van  den  inboorling  vonden  opgerigt ,  waar  men  in 
eigene  taal  God  vereerde ,    in  eigene  taal  las  en 
schreef,  hoe  zouden  zij  zich  niet  verheugen  over 
de  wonderen    in   den  voortgang  der  beschaving ! 
Aan  ons ,  hunne  nakomelingscliap ,  valt  die  vreugde 
ten  deel,  en  gaarne  zal  men  immers  toestemmen. 
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dat  de  door 'ons  beschouwde  reis  ook  op  niea 
aantoont ,  dat  Godsdienst  en  bescbaving  ha 
reis  om  den  Aardbol  voortzetten ,  en  dat  zij  aio 
de  gezeg;endste  sporen  tot  geluk  van  bet  mensd 
dom  achterlaten  I 

Januarjj  18  40. 


van  bo9schen  geeft  den  zeeman^  die  eenigen  tijd 
niets  dan  lucht  en  vrater  gezien  heeft,  eene  lag- 
chende  en  opbeurende  vertooning;  —  op  on- 
derscheidene plaatsen  ontwaart  het  oog  kleine  y 
tusschen  het  hooge  geboomte  half  verscholene , 
krommen-  of  neger-dorpen. 

Eenige  cano's  ^  die  op  zijde  van  het  schip  kwa- 
men, gaven  ons  geen'  hoogen  dunk  van  dé  Apol- 
loniërs;  —  hunne  spraak  had  veel  w^  van  het 
geblaf  van  honden  ,  zijnde  zij  voor  het  overige 
woest  en  oorlogzuchtig  en  destijds  dan  ook  met 
hunne  naburen,  de  Assineërs,  in  oorlog. 

I)e  monding  van  de  rivier  Ancobra  wordt  door 
eene  rotsachtige  bank  afgesloten  en  laat  slechts 
zeer  ligte  vaartuigen  over,  in  deze  bogt  is  de 
grond  vuil  en  op  eenige  plaatsen  ondiep.  Eene  halve 
mijl  ten  oosten  van  deze  rivier,  ligt  de  negerstad 
Axim ,  met  het  Nedërlandsche  fort  St.  Anthony  ^ 
zijnde  het  eerste  Nedërlandsche  fort,  dat  men  bij 
het  afvaren  langs  deze  kust  (*)  ontmoet;  hetzelve 
is  in  den  vorm  van  eenen  driehoek  op  eeneu  rots- 
achtigen  heuvel  gebouwd,  en  voert  achttien  ligte 
stukjes  geschut;  —  de  landingplaats ,  die  tamelijk 
veilig  is,  wordt  door  eenige  kleine  rotsachtige 
eilandjes  gedekt,  waarvan  er  twee  den  naam  voe- 
ren van  St.  Anthonj-  en  Duiven-Eiland;  men 
ziet  op  het  eerstgenoemde  nog  eenige  bouwvallen  der 


(*)  Dezelve  werdl  in  eene  boven-  en  beneden-Last  verdeeld , 
welk  stelsel  ontleend  is  Tan  den  gewonen  loop  des  strooms 
en  de  rigting  van  den  wind  ,  zoodat  oostwaarts  opgaande ,  men 
gezegd  wordt  naar  beneden  te  zeilen. 
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voardeelig;  hetzelTe  is  niet  groot ,  doch  aiet  ge-; 
noegzaam  geschut  voomen.  ^ —  Dit  etablissement 
t?ordt  op  eigene  kosten  door  den  aldav  wonenden 
koopman  swamsba  onderhouden,  welke  daarvoor 
den  alleenhandel  te  dier  'plaatse  heeft. 

Het  Nederlandsche  fort  Batenstein  ligt  op  eenén 
hoogen  boschrijken  heuTcl,  in  de  nabijheid  Tan 
het  .negerdorp  Bóutrjr,  en  aan  den  regteroever 
der  rivier  de  ArUem^  welke  tamelijk  verre  land* 
waarts  inloopt,  zeer  boschrijke  oevei:3  heeft ^  doch 
even  als  al  de  rivieren  ter  dezer  kuste ,  •  door  eene 
bank  afgesloten  wordt;  het  op  eene  mijl  daar  af 
gelegene  Bossua  y  de  hoofdstad  van  Hantm ,  is 
gedurende  dezen  oorlog  omverre  gehaald  en  ^^er- 
V¥oest. 

Van  daar  af  tot  aan  Taccorary  moet-  de  kust 
niet  te  na  genomen  worden;  —  ter  hoogte  tm 
Pompondeei  en  Taccorarjr  strekken  zich  reven 
verre  in  zee  uit,  vooral  van  het  laatstgenoemde, 
in  eene  zuid-zuid-oostelijke  rigtirtg,  waar  de  zee 
vreesselijk  op  brandt,  zijnde  dit  gedeelte  der  kust 
zeer  ongelijk  in  diepte. 

Het  dorp    Taccorarjr  ligt  op   eene  hoogte,  en 
de  kust  bogt  aldaar  aanmerkelijk  in;  —  vro^ier 
hadden    de    Nederlanders    er   een  fort,    waarv» 
de    grondvesten    nog    gezien    worden.     Dit  doip 
is   door  de  onzen  op  den  28*^*°   Julij   A93&  aan 
de    vlammen    opgeofferd;    —    de    reede  zoowel 
als  de   landingplaats  zijn  zeker  van  de  beste ,  die 
men    op    de    geheele    kust    vindt,    aangezien   de 
zuid -westelijke   rolling  grootendeels  op   het  xa^ 


lt^:^e  |if  gcbrdLea  woidt.  Onze  bvrkassetD, 
welke  tüAMa/;  Voordre;^  iagea^  «m>  Taccoratj^  k 
besclÜQten,  iMToodea  er  zeer  weuüg  beweging  in 
het  .water ,  en  de  landingplaats  achter  eene  uit- 
spiingende  rot«,  volmaakt  veilig;  de  geheele  bogt 
tot  aan  Soecondeej  heeft  overal  genoegzame  ^ep- 
te»  om  met  schepen  tot  op  X  kabellengten  den 
wal  te  naderen ;  in  het  midden  dier  bogt , .  en 
niet  ver  van  den  oever ,  bevindt .  zich  eene  kUp 
boren  water,  waarop  de  Heer.  TONiTEBOEYEa ,  in 
de  ongelukkige  expeditie  tegen  de  Hantaschen, 
in  October  des  verledenen  jaars ,  zich  op  gered 
had,  doch  op  eene  gruwzame  wijze  verminkt  en 
a%emaakt  werd. 

De  negerdorpen  Saccondee  worden  in  Neder- 
landsch  en  Engeisck  verdeeld,  dezelve  grenzen 
bijna  aan  elkander ;  het  onze '  is  het  grootste  en 
het  welvarendste.  Op  eenen  uitstekenden  rots- 
heuvel ligt  het  fort  Oranje  f  zijnde  in  een'  ver- 
vallen toestand  en  met  eenige  oude  stukken  ge- 
schut van  onderscheidene  kalibers  gewapend.  — 
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om  te  roeijen ,  dewijl  anders ,  door  <le  brekers  ^ 
de  sloepen  vol  water  zouden  geraken. 

Tot  op  een'  afistand  yan  f  mijl  uit  den  wal 
•wordt  een  gelijke  grond  gevonden;  de  Merwede 
lag  geankerd  op  eene  diepte  van  48  vademen 
boven  eenen  zwarten  kleigrond ,  hebbende  het 
fort  Oranje  in  het  N.W.  i  W.,  en  den  bode 
van  Taccorarj  W.Z.W. 

Weder  ten  naastenbij  2  mijlen  oostelijker ,  ligt 
de  westhoek  der  bogt  van  Chama;  -^  eenige 
rotsen  boven  water,  benevens  een  ronde  heuvel 
met  eemge  alleenstaande  palmboomen  op  eenen 
^eringen  irfstand  van  het  strand ,  geven  eene  goede 
verkenning  voor  schepen,  welke  van  om  de  West 
komen. 

De  St.  JanS'-rivierj  door  de  inlanders  Bossum^ 
pra  genoemd,  ontlast  zich  in  deze  bogt.     In  den 
regentijd  ,    wanneer  dezelve  sterk  afstroomt ,    is 
het  zeewater  op   meer  dan  eene  mijl  afstand  uit 
den  wal  groen  gekleurd;  de  Negers  houden  dezc^ 
rivieren  voor  goddelijk,  —  haar  oorsprong  is 
bekend ,  —  men   weet  dat  zij  door  een  gedeelt 
van  het  Ashantjrnsche  stroomt.    Naar  Commassi»  ^ 
de  hoofdstad  van   dat  rijk,   reizende,   trekt  men 
dezelve    tusschen    de    krommen    Damsumsua   en 
Doompassie  over.     Alhoewel  deze  rivier  geno^^- 
zame  diepte  heeft ,  wordt  hare  monding  door  eene 
bank    of    baar    afgesloten;   —    beide   oevers  zgii 
met  ondoordringbare  Mangroves  bewassen ,  en  dc 
grond  is  in  dien  omtrek  zóó  vruchtbaar,  dat  merm 
hier  /eer  doelmatig   plantages  zoude  kunnen  asn- 
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leggen.  Aan  den  regteroever  en  nahij  de  moü^ 
^ng  ligt  het  groote  krom  Chama,  en  daarnevens 
het  Nederlandsche  fort  St.  Sebastiaan  ^  hetwelk 
zich  in  een'  tamelijk  goeden  staat  bevindt;  — 
aldaar  bevindt  zich  de  gouvernements-houtzagerij , 
waar  steeds  vijftig  landsslaven  werkzaam  zijn.  — 
Zeer  zware  en  geachte  houtsoorten,  welke  in  de 
bovenlanden  gekapt  worden  y  alwaar  ook  de  kano's 
worden  gebouwd,  voert  men  langs  de  rivier  naar 
Chama  af. 

Be  kust  blijft  steeds,   om  de  Oost  gaande,  de- 
zelfde eenvormigheid  behouden ,  met  dit  onder- 
scheid,   dat  wanneer    men  JElmina  nadert ,    het 
land  lager  wordt  en  de  bosschen  meer  open  zijn. 
De  woeste  natuur  neemt  trapsgewijze  af  en  wordt 
vervangen  door  menschelijke  nijverheid.  —    Het 
Engelsche  kasteel  te    Commanjr  schijnt  zeer  uit- 
gestrekt te  zijn  en  doet  zich   grootsch  voor;   op 
de  bouwvallen  van  ons  fort  J^reedenburg  wordt 
de  Nederlandsche  vlag  dagelijks  nog  geheschen. 

Onze  hoofdbezitting  .ter  dezer  kuste ,  het  kasteel 
&.  George  del  Mina  j  bene\^ens  het  daarbij  op 
den  berg  St.  Jago  gelegen  fort  Coenraadsburg , 
vertoont  zich  op  eenen  afstand,  door  deszelfs 
toqge  witte  muren  en  torens  zeer  schilderachtig; 
nX|  liet  land  in  deszelfs  omtrek  is  slechts  dun  met 
boot  bewassen ;  —  de  trotsche  Bombax  verheft 
ttatig  zijnen  kruin  boven  al  het  geboomte  uit. 

Het  vermelde  kasteel  ligt  op  eene  in  zee  uit- 
«tekende  landpunt,  alwaar  beoosten  van  dezelve 
de  kust  eenigermate  iiibogt,  ter  plaatse,  waar  hei 
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riviertje  Benjaan  in  zee  stroomt.  —  De  beide 
oevers  van  dit  riviertje  zijn  met  steenen  hoofden 
opg;ehaald;  —  met  diepgeladen  sloepen  kan  men 
er  niet  dan  met  hoog;  vrater  in-  of  uitkomen ,  de 
kano's  hebben  zelfs  moeite  otn  met  laag  trater 
daar  binnen. te  komen,  terwijl  de  rivier  ddn  b^ 
kans  geheel  droog  valt.  Met  laag  water  gaat  er 
eene  aanmerkelijke  branding  voor  dezelve. 

Men  ankert  op  deze  reede  in  de  diepte  van 
acht  vademen  slijkgrond ;  —  de  diepte ,  zelfs  digt 
onder  den  wal,  is  zeer  gelijk.  De  Merwede  lag 
op  de  navolgende  peilingen ,  als  :  Het  kiostéid 
St.  George  del  Mina  N.W.t.W.  en  Cape  Coast 
Castle  O.N. O. 

Er  is  waarschijnlijk  geen  gedeelte  kust  op 
den  ganschen  aardbodem,  waarvan  de  geogra- 
phische  liggingen ,  in  menigvuldige  kaarten ,  slech- 
ter bepaald,  en  meer  uitéenloopen ,  dan  deze.  — 
De  laatste  opnemingen  zijn  die  van  de  Engelsche 
Kapiteins  owten  en  vidal,  aan  welker  opnemin- 
gen men  zeker  het  meeste  vertrouwen  kan  schen- 
ken. Laatsgenoemde  Kapitein  ontmoette  ik  te 
Saccondee  _,  zijnde  hij  met  het  opnemingsvaartui 
Etna  werkzaam ,  om  eene  nog  naauwkeurig 
kaart  en  van  grooter  bestek  dezer  kuste,  zamen 
te  steDen. 

De   overzeilders  van  purdy  verschillen  grooten- 
lendeels   met  de   kaarten   van  owen;    deze  laatste 
bepaalt  St.  George  del  Mina  óp  'l"  23'  W.L.  van 
Greenwich  _,    terwijl    eerstgenoemde    hetzelve  op 
1**  30'  plaatst.      In  eene  kaart  van   heather  vatt 
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4808,  wordt  dit  kasteel  op  4 "^  59^  W.L.  geplaatst  > 
terwijl  sommig^e  Hydrographen  het  op  4^  5'^  en 
weder  anderen  het  op  2^  8^  Ugg^i^*  Gelijksoortig 
verschil  wordt  ook,  wat  de  breedte  van  onder- 
scheidene ponten  betreft ,  in  de2;elTe  waargeno- 
men ,  xoodat  het  te  wénschen  ware ,  dat  men 
eenmaal  eene  naauwkeurige  kaart  van  deze  ge- 
westen kreeg. 

Door  de  beddkte  luchten  in  dezen  tijd  des 
jaars,  was  het  mij  onmogelrjk  om  naauwkeurige 
obtcmtien  te  nemen ;  en  niet  zonder  veel  moeite 
heb  ik  den  gang  der  chronometers  kunnen  nagaan. 
De  nuswijzing  van  het  kompas  door  eenige  gemidr 
delde  arimuthpeilingen ,  werd  te  Saccondee  bevon- 
den %3t  \if  bewesten  het  noorden  te  zijn. 

Be  stroomen  trekken  langs  deze  kust  het  ge- 
heele  jaar  door  om  de  Oost,  uitgenomen  enkele 
keeren  in  denktijd  der  travado's  ^  wanneer  dezelve 
eene  tegengestelde  rigting  nemen.  De  gemiddelde 
snelheid  is  afhankelijk  van  de  kracht  des  winds  , 
doch  is  zeldzaam  meer  dan  eene  mijl  in  de  wacht ; 
enkele  malen,  wanneer  het  in  het  binnenland 
zwaar  had  geregend ,  en  de  Bossunv-pra  sterk  af- 
stroomde ,  gebeurde  het ,  dat  wij  te  Saccondee 
jjT^  eencn  westgaanden  stroom  observeerden. 

Onder  de  kust  loopt  er  ebbe  en  vloed ;  de  eerste 

*«i  «  de  laatste   in   den   wal.     Met  nienwe   en 

^^1  volle  maan  is  het  op  Saccondee  ten  2"  -45"  hoog 

*«cr;  het  tijdperk  van  k9>  minuten,   dat  de  ge- 

^  met  eiken  dag  later  invallen,   was -hier  zeer 

<niegèlmatig    en    geheel  afhankelijk   van   de   rig- 


H2 

tidg  ^en  kracht  van  den  wind.  Té  Elmma  tvat 
het  eèn  groot  uur  later  hoog  water,  en  het  getij 
ging  hier  meer  dan  zes  voeten  op  en  neder. 

Omtrent  de  saizoenen  valt  dit  op  te  merken  ^ 
dat  de  maanden  Maart,  April  en  Mei,  beneven» 
September  en  October ,  de  wezenlijke  regenmaan-' 
den  zijn ;  in  Junij ,  Jolij  en  Augustus  valt  er  maar 
zeer  weinig  regen,  waarom  Üit  ook  de  .kleine  re- 
gentijd genaamd  wordt.  In  September  heeft  men 
vele  da^en ,  dat  er  eene  mot-  of  stofregen  valt  ^ 
hetwelk  dan  ook  voor  de  ongezondste  tijd  des  jaars 
gehouden  wordt;  terwijl  het  in  Mei  eenige  dagen 
achter  elkander  regent:  Maart  en  October  ^jn  de 
travaattijden.  De  travaten  of  travados  zijn  zware 
buijen  van  wind,  piasregens,  donder  en  bliksem, 
welke  men  uit  de  kim  met  kleine  schichtige  wolk- 
jes kan  zien  oprijzen;  dezelve  woedden  meestal 
uit  het  oosten  en  zuid-oosten,  doch  duren  zdden 
langer  dan  een  uur. 

In  den  kwaden  tijd  heeft  men  gestadig  zuide- 
lijke en  zuid-westelijke  winden,  die  in  den  zomer 
en  des  nachts  door  geregelde  landwinden  worden 
afgewisseld.  De  Harmatan  (zijnde  de  Samiel  van 
Egjpte  j  uitgezonderd  dat  dezelve  niet  zoo  warm 
is)  is  eene  bijzondere  soort  van  wind,  welke  in 
den  zomer  vele  malen  uit  het  O.  N.  O.  en  N.  O. 
waait;  wanneer  dezelve  lang  duurt,  verkrijgt  de 
dampkring  eene  koperachtige  kleur ,  de  grond , 
boomen  en  gewassen  verschroeijen  door  de  hevige 
droogte,  welke  eene  eigenschap  van  dezen  wind 
is.     Men  houdt  dezelve  voor  zeer  gezond  ,   uit-^ 


hoofde  zg  de  kwade  dampen ,  waarmede  de  at- 
tnospbeer  bezwangferd  is ,  doet  opdroogfen  en  de 
laatstgemelde  veerkracht  bezorgt. 

In  den  regentijd  is  het  ter  kuste  van  Guinea 
uitermate  vochtig.  Vooral  het  ijzer  en  andere 
metalen  ondet^an  hier  eenen  hoogen  graad  van 
oxidatie  ^  en  vele  goederen  enz.  moet  men  aan 
hoord  dagelijks  in  de  opene  lucht  liggen,  om  de- 
xdve  voor  bederf  te  bewaren. 

IntQsschen  xijn  de  jaargetijden  op  deze  kust  zeer 
verschillende ;  meermalen  is  het  gebeurd ,  dat  men 
juist  in  den  droegen  tijd  zware  regens  had. 

Het  geldt  voor  eenen  doorgaanden  regel,  dat 
in  de  nüddelmaanden  van  den  kwaden  tijd,  on- 
"weder  zeer  zeldzaam  is,  zoo  als  wij  dan  ook 
gedurende  een  verblijf  van  twee  maanden  bespeurd 
hebben.  Ten  slotte  valt  hier  nog  bij  te  voegen, 
dat  vooral  omstreeks  de  nieuwe  en  volle  maan  en 
in  het  naspring  er  eene  zware  branding  langs  deze 
W  gaat.  De  schepen  liggen  dan  veeltijds  zoo- 
danig te  slingeren,  dat  zij  met  hunne  rusten  en 
^enchansings  over  en  weder  te  water  komen  , 
^'^Mral  wanneer  het  des  avonds  en  des  nachts  stil 
M;  de  sloepen  krijgen  daardoor  menigvuldige  ha- 
^eiijen. 

Hierna  volgt  eene  meteorologische  label  voor 
iet  tijdvak ,  dat  de  Menvede  ter  kuste  van  Guinea 
tó  geweest. 
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Loélle* 


Wcérfgefleldheid. 


T«i  Hiddemachl 
tol  Middag. 


kMlte. 


doakere    lacbt, 
dikks  lucht  met 

TCfCO. 

ibdraUtB  lacht 
•  lucht 


betrokkene 
beijige  lucht* 
bejige  lacht. 


m  aÜL 
■  Ubbcr 

koelte. 


fan   Middag    tot 
Middernacht. 


betrokken  lucht.  Ssêêi 

dikke  en  ophel- 
derende luchL 
dik  bew.  luchL 


Idenu 

idem. 

deinsige,  betrok- 
kene lucht, 
dikke    lucht   en 


betrokken  lucht 

wolkdr^T.  lncht> 
bewolkte  lucht 
*•  nachta  regen* 


heldere  lucht, 
bewolkte  lucht 


ide 
kodU. 


dikke  en  receu' 
ichtiee  Incbt. 

betrokkene  lucht 

met  regenbuyen. 

bug ige  lucht  met 
regen. 

idem* 

ophelder,  lucht 
heldere  lucht 


PlaaU 

der 

Waarne- 
ming* 


betrokkene 
opheld*  lucht 

diLke  en  hegige 
lucht. 

ophelder,   lucht. 


heyige  lacht 
idem. 


deintige      lucht 

met  aiofregen. 

opklarend,  lucht 

bewolkte  lucht 

heldere  lucht 

bewolkte  lucht 

heldere  lucht 

bewolkte  lucht. 

betrokkene  lucht 

met  regen, 
betrokkeue  lucht 

•oms  regen, 
dikke  lucht  met 

regenbuijen. 
idem» 

bewolkte  lucht, 
donkere  lucht* 


L  kocUe*lbcwolkle  lucht  Idampige  lucht. 

deinmise    en  re-ldeintige  lucht. 
genacbtigelncht.1 
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Aanmtrhingtn^ 


l^woonlqk  ten  10  k  11  «r 
m»  eindigende  met  son 
ondergang,  en  maakt  en- 
kele keeren  plaat a  Toor  d 
landwindy    dewelke  uee 
flaauw  en  btjija  onmerk 
baar  doorwaaide. 

Bet    luchtgeatel    wa 
meeatal  deinaig»   Tooraa 
melqk  lange  Sb  boriion 
met  «ware  en  Tuile  dam 
pen  OTer  den  wal»  aooda 
men    aomtgda    het    for 
Orêmfê  oiet  koB  mien ;  d 
luchten    over    het     lan 
hadden  ateeda  het  aanuie 
▼an    buijiSf    terwgl   he 
binnen  *f  landa     meesta 
zeer  awaar   regende; 
de  reede  was  oit  gewoon 
lijk  zeer  weinig  en  niel 
dan    een  e    Bjue   mot-  o: 
stof  regen    en   van  korte; 
duur;   de   nachten  waren 
gewoonlijk  itil,  met  eene 
gedurige   rolling   uit  het 
Z.  Z   W  ;   onweder    heefll 
men    slechts   éénmaal  ^e- 
had ;  weerlicht  werd  niet 
bespeurd. 

Sëccóndee  hetwelk  tame- 
lyk  hoog  ligt  9  wordt  be- 
trekkelijk Toor  gezond  ge- 
houden* de  luchtstroom 
▼erfrischt  hetzelfe  aan 
houdenlijk. 
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Benige  xeevaarthtndige  epmerhingem^  \iê^ 
hooremde  tot  kèt  Oenermml  Beifpart  jtfar 
Eerete  Beixe  naar  de  üfest  -  Indien  ^  jmnv 
Z.  Jf.  Tranefortêcklp  Merwede,  4m  \het 
jdar  J839 »  door  dén  Luitenant  der  ^  JBImm 
'w.  STOET,  BeeelkMer  ifon  dien  èodém. 
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.  V^n  de  nyier  ée  Suriname  naar  de  Cóppeitame 
bestemd  :;zHnde  9  stourt  men  met  dé  kgoc^  van 
W.rt.lf*  :4^.twee  n^)en  iiit  den  w»!.,.  jtot  de 
Beeri-^romfi  ii  ïhodkisij  ^^wdke  gereltJend  i^^ 
7  m^len  yan  Bramsptmtte z|jn.  Dit eenige  kenne- 
l^ke  merk  op  deze  eenvormige  kust  yerloont  skb 
als  een  glöoijende  henvel,  hoezeer  het  niet  anders  ^ 
dan  eene  verzameling  van  hoog  geboomte  is.  Het 
schijnt  een  uitgestrekt  bosch  van  cancantries  of 
¥rilde  katoenboomen  te  zijn,  die  eene  ronde  of 
¥raaijervormige  kruin  hebbende,  op  een'  zekeren 
afstand,  een  vrij  gelijken  omtrek  vertoonen. 

Dit  gedeelte  der  kust  behoort  niet  nader  dan  op 
A  vademen  diepte  genomen  te  worden ,  aangezien  er 
van  daar  drijvende  modderbanken  ver  in  zee  uit- 
strekken ,  en  er  vooral  in  den  tijd  der  nieuwe  en 
volle  maan  hooge  rollers  of  brekers  loopen,  die 
meer  om  de  west,  veelmaals,  vooral  in  zdeeré 
tijdperken  des  jaars  worden  waargenomen,  en 
voor  kleine  vaartuigen  wel  eens  gevaarlijk  zijn. 


In  hrt  Anngrenzende  gebei^  te  zoeken  zijn,  ^- 
Hnre  Mrekkinf;  is  omstreeks  Z.  t.  W.  en  N.  t.  Oi'^ 
en  tot  op  ^  mijlen  \^n  de  monding  voor  middel- 
Kiro  schepen  bevaarbaar ,  wordende  de  vaart  alsdan 
door  kleine  waten-allen  belet,  welke  in  den  droo-* 
{{tm  tijd  met  tentbooten  niet  te  passeéren  zijn:  - 

Eene  aanmerkelijke  hoeveelheid  slik  wordt  langs 
deveu  stroom  naar  zee  gevoerd ,  welke  zich  boiten- 
waarts  tot  eene  bank  ophoogt.    Hoe  hooger  men 
de    nvier  i^>komt«  hoe  vaster  de  bodem  wordt; 
sotHlat    aan  do   watervallen  reeds    een  zand-  en 
n^^iohtige  groml  gevonden  wordt.    Van  de  ninh- 
dinj;    ncenu    de   diepte  gestadig  toe,    zoodat  er 
A>mmige  plaatsen  in  de  rivier  zijn,  alwaar  'IS  va* 
dems  water  staat;  de»üettegenstaande   wordt  de 
vaart  tot    halvorwe^:;e  het  etablissement  AndresCy 
door  eenige  ondiepten  die  van  den  wal  nitstdcen 
en  midden  in  het  vaarwater  lij;,<7en,  bemoeijelijkt^ 
De    vele  kronkelende    rakken   der    rivier,    welki 
meereudeels  eene  aanmerkelijke   breedte  hebben    ^ 
en  waaraan  sommige  O.  Z.  O.,    en  ^veder  anden^ 
eene  N.  W.  strekking  hebben ,  bren.s;en  den  afsta&cf 
van  deszelfe  monding  tot  gemeld  etablissement  op 
\o  mijlen,  hoewel   het  hemelsbreedie  slechts  7/ 
mijlen  bedraagt.      Eenige  kleine  rivieren  en  kre- 
ken ,   zoo   als   de    Cosiwrne   en    Tibiti ,  aan  den 
oostelrjken   oever,    en   de   Wayombo ^   welke  met 
de  Nickerie  gemeenschap  heeft,  ontlasten  zich  in 
de   Coppename. 

De  getijen  zijn  hier  even  als  in  de  Suriname, 
regelmatig ,  van  6  uren  vloed  en  C  uren  eb.  Hooger 


op  bg  4v4rese^  worden  dezc^lve  me0p  «üiaiiMykr 

yan  de  m^nigyuldig^  r^gen^  die  in  de  boveDlaudeo, 

vaUeiij  smdat  het  vaak  ia  dea  grooten  regentyd) 

(z^de  vaa  Jialf  JMlei  tot  half  AugustuB)  gc^urt^ 

dat  dA  vloed  piet  verder  dap  de  kostgronden  1?^ 

Goedfi  Hoop    opkomt ,    niettegenstaande  er   tpohi 

eeoe  lifzing  van  den  ivaterapiegel  plaata  vindt*  --^ 

Aan  de  hoatvelling  heb  ik  den  loop  der  get^en 

lod^Q  iraar  te  nemen)  doch  dezelve  waren  <mr, 

da  gfiene  nlgeme^pe  >egeleQ  te  brengen,  m  z^p 

te  TeaL  afhftnkelyk.  van  plaatselijkis  aiwtandigh^ 

den,  aoodat  o^en»  b..v.  e^nige  dagen  achter  el^ 

boder  het  hoog  water  op  hetzelfde  tijdstip  obaeir-< 

veerde.    Met  springtij^n  is  het  verval  van  watep 

'lOYoeteEy  en  met  dxx)de  getijen  7  a  8  voete»;» 

in  het  eo^stgemelde  sdjn  de  stroomen  zeer  hard , 

2oodat  het  schip ,  dwai(^  liggende  ^  eene  aanmed^e- 

^^  dagzijde  bekwam. 

De  N.  O.  passaat  die  over  deze  geheele  kuafi 
^auty  en  naar  gelang  de  uren  van  dag  en  nacht 
eenige  streken  verandert,  bevordert  de  opvaart 
aanmerkelijk  9  zoodat  bijna  al  de  rakken  bezeild 
%•  Geheel  verschiUênd  is  dus  het  a&akken  der 
rivier}  meermaleo^'  daar  nu  alles  in  den  wind  is^ 
gebeurt  het  dat,  men  door  de  harde  koelte  gedu^ 
rende  den  dag  verpligt  is  om  te  blijven  liggen » 
en  alleen  van  de  naehtgetijën  gebruik  kan  maken } 
laet  de  Merwede  was  men  6  dagen  bezig  om  tot 
aan  den  mond  d^  rivier  te  komen.  Veelmalen 
geraakte  het  schip  aan  den  grond,  en  voor  dat  er 
(ene  tros  «vtfl^bn^  konde  worden,  was  het  water 
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reeds  zoo  veel  gevallen ,  dat  men  den  vloed  weder 
af  moest  wachten  om  vlot  te  komen.  De  bogten 
der  rivier  worden  door  den  stroom  sterk  ingetrok- 
ken,  zck>dat  men  somwijlen  veel  moeite  had  om 
het  schip  en  tuig  van  het  geboomte  vrij  te  honden ; 
diiarentegen  zijn  de  hoeken  niet  zoo  zorgelijk ,  wijl 
de  stroonï  daar  meerendeels  afzet. 

De  beide  oevers  der  Coppename  ujn  met  ondooi^ 
dringbare  bosschen  begroeid,  die  digter  en  hooger 
worden  naarmate  men  de  rivier  opvaart.  Het  ge- 
deelte of  de  zoom  welke  de  afscheiding  tosschen 
het  hoog  en  laag  water  vormt,  is  met  digte  Man^ 
groveÈ  en  kreupelbosch  bezet ;  de  bijzonder  krach- 
tige groei  van  de  gewassen  der  keerkringen ,  welke 
door  de  gestadige  vochtigheid  in  hooge  mate  be- 
vorderd wordt,  verwekt  alhier  verbazing. 

£ene  mijl  van  de  monding  der  rivier  en  aan 
deszelfs  regteroever ,  ligt  het  etablissement  Batavia j 
bestaande    uit    eene    Roomsch    Katholijke    Kerk^ 
omringd  door  eenige  kleine  woningen  en  hutten, 
met  de  benoodigde  kostgronden  ingerigt  voor  die 
ongelukkigen ,   welke  de  ongeneeslijke  Boësie^  of 
Ze/^ra- ziekte    hebben  en  aldaar  voor  hun  gehede 
leven   verbannen    zijn.      Medelijden  verwekt   het 
wanneer  men  deze  lijders ,  sonmiige  met  afgevallen 
ledematen,    aanschouwt,    waarv^an    eenige    hnnne 
ellende  mogelijk  niet  eens  gevoelen. 

Het  etablissement  doet  zich  op  eenen  afstand 
zeer  schilderachtig  voor;  bondige  redenen  hielden 
mij  terug  om  aldaar  aan  wal  te  gaan ,  en  wel  voor- 
namelijk uithoofde  deze  ziekte  epidemisch  is. 


Ten  naasten  bij  7  n^jlen  of  vijf  hoeken  verder 
de  nvier  op^  liggen  de  kostgronden  De   Goede, 
ffoop,  alwaar  aan  h^ide  zijden,  dei:  rivier  eenigQ 
moi^gieos  l>a8ch  omgehakt ,  en  de  grond  voor  ben 
bouwing  der  Banaanstmik  toebereid  is;   aan  den 
Unkerofv/er  vindt  aien  de  woningen  voor  Directeur 
oi  Sav0ti.    Het  product  van  deze  gronden  dient 
tot  voeding  voor  de  met   de  boutveUing  belasfee 
Gonvemcsmeiits-slavcin.  ,  , 

^ndelgk  komt  men ,  na  bet  vowhy  varen,  van 
nog  seven  hoeken  ^  aan  bet  etablissement  jindteséy 
alwaar  woningen  en  inrigtingen  nog  in  de  kindse 
bdd  lijn.  Het.  boscb  is  op  eenen  ruimen  afstand 
weggekapt)  iMn  de  doorstrooming  van  lucht  te  be- 
vorderen..—  Het  krom  der  slaven  bestaat  uit  ruwe, 
batten  9  gedekt  met  de  bladeren  der  palmboomen* 
Op  oikele  plaatsen  vindt  men ,  tusscben  het  digt 
geboomte,  eenige  woningen  der  Indianen.  Deze 
zijn  een  Nomadisch  volk ,  dat  vooral  van  de  jagt 
en  yisscherij  leeft ,  en  de  gewoonte  heeft  om  met 
geheele  gezinnen  in  ranke  kano's  ^  langs  de  in  deze 
gewesten  zoo  talrijke  rivieren  en  kreken,  te  reizen, 
HuQue  lengte  is  van  5  voeten ,  zij  hebben  over  het 
algemeen  eenen  stevigen  ligchaamsbouw ,  regebna- 
tige  trekken  en  vrij  beschaafde  manieren;  doch 
weinig  behoefte  kennende ,  dan  de  zoo  schadelijke 
sterke  drank  waar  zij  zeer  op  verlekkerd  zijn , 
eo  wdke  bon,  helaas!  maar  al  te  veel  door  de 
Eoropeanen  wordt  gegeven. 

Voor  bet  overige  ontwaart  het  oog  niets  anders 
dan  bet  woeste  geboomte ,  terwijl  met  het  vallen 
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reeds  zoo  veel  gevallep  ^  wetens  die  hetzelve 

af  moest  wachten  o*  .A/nmnen  slaap  Terrijzeu, 

der  rivier  worden  >J^^  sijmphönie  van  het  gduid 
ken,  zciodat  hk  ^C /Jol  apen;  der  vogelen  en 
het  schip  enir     /^^', 

daarentegen       'VjfjJ^üche  ligging  dezer  rivier  be- 
de sta-ooift      Mfl^/^óf  gêene  kaart  naar    behooren 

De  bei'*        ^^e  dèr  Commissie ,  uitgegeven  bij 
dringt       /óé^j^  48ÜI,  is  mede  niet  zonder  feilen: 
wbrdr       ^f^^Jggehro  onder  smderen  de  monding  der 
deelr       Ji/^artn^ne  ^Qf  ^  de  Kust  bij  Past  Oranje 
het       //^je  monding  der  Coppename  1 7'  te  Noorde- 
gï       ff  f^jl  volgens  opgemelde  kaart ,  de  afetand 
f         ^W  rivier  tot  dé  Suriname  slechts  4i  mijlen 
'^^,  niettegenstaande  dezelve  werkelijk  meer 
j^4i  mijlen  is. 
f)e  1^96^^°?  ^^^  bet  Kamp  Andrese  bepaalde  ik 

^  volgt: 

go(frder  breedte. 5i^l9\ 

tVester  lengte  door  Tijdmeter,  •    .    •    •     .    .    5&*81S 
gereduceerd  van  Paramaribo, 

Wester  lengte  door  eene  reeks  van  afstanden  Q — ^  5&*  88^ 

De  miswijzlng  van  het  kompas. 2<*5(yNO. 

Moorder  breedte  van  de  monding  der  Coppename,    5^46^ 

Wester   lengte  door  Tijdmeter ,   gereduceerd 
vati  Paramaribo 50*  16^ 

Wat  de  weersgesteldheid  gedurende  ons  verblijf 
in  de  Coppename  betreft ,  dezelve  was  zeer  schoon 
en  afgewisseld  door  kleine  regenbuijen ;  op  den  dag 
werd  de  warmte  door  eene  fnssche  koelte  getem- 
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perd ,  de  nachten  waren  jcneerendeels  stil  en  koel ; 
"vóór  zonsopgang  hing  er  eene  dikke  mist  over  het 
-water^  die,  zoodra  de  zon  boven  het  geboomte 
kwam,  optroJiLv 

De  thermometer  teekende  op  het  midden,  van 
den  dag^  gemiddeld  83"*  ^ , '^  nachts  79°;  terwylde 
barometer  een'  gemiddelden  stimd  van  tusschen 
de  89.80  ea  S9,90  Èng^lsche  dmmen  Üad. 

\     •  .  " 


.     .-.        ...■■,'^'U. 
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YiBRSLAG  OMTREirr  HEIT  JStAAT  DkR  BoSSOHÜr  XN 

D£  Houtsoorten  in  de  Kolonie  SéritiBttié  9 
en  TÈiisóviijyïnG  yür  de  'Göttkiiufi^ifJKOT 
HotrrBixiifG  oói»  dfe  JRivier  Cóppenanié »  — 
dSoor  ds  Ond^r'Qii^9trncfeurs  der  Sïarinp 
H.  Buts  m  Ï^.  F.  Jansen,  wh  wéjge'iet 
Departement  van  Marine  ^  in  het  jaar  J839 
derwaarts  gecommitteerd.    , 


Door  het  Departement  van  Marine  belast  met 
het  doen  eener  Reis  naar  de  Kolonie  Suriname , 
aan  boord  van  Z.  M.  Transportschip  Dordrecht , 
ten  einde  aan  de  Koloniale  Houtvelling,  gelden 
aan   de    rivier   CoppenamCj    voor    het    g^enoemde 
Departement    eene    lading    Hout    uit   te    zoeken, 
welke  in  het  Transportschip  Merwede  zoude  ge- 
laden worden,    en  om  te  gelijker  tijd  den  Staat 
der  Bosschen ,  en  al  wat  verder  in  onze  Instructie 
vermeld  was,  na  te  gaan,  —  laten  wij  het  Ver- 
slag  onzer   Commissie  hierna  volgen,  —    waarbij 
wij  de  vrijheid  nemen  te  doen  opmerken,  dat  ons 
verblijf   in    de   Kolonie    Suriname    slechts    twee 
maanden  heeft  geduurd,  welk  tijdsbestek   te  kort 
was  om  eene   volledige    kennis  te  verkrijgen  van 
die  voor  ons  vreemde  Houtsoorten ,  waarvan  eenige , 
kort  vóór  ons  vertrek  uit  Neilerland  j  het  eerst  bij 
de  Marine  zijn  verwerkt  geworden. 
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Bg  0112e  aankomst  te  Paraniaribo ,    den    49^«" 
lamiar^  f839 ,    hebben   wij   ons  onmiddellijk  fatj 
den  GooVem&UT'* Generaal,  ad  interim,   alsmede 
bi^  den  Admimstratenr  van  Financiën,  'belast  met 
2iet  Jbdleer  der  Koloniale  Dolneinen ,   en  bij  den 
Kdimmafidant  Tan^Z.M*  Zeemagt  aldaar,  vervoegd. 
In    eene    Aamenkomst   van    den    Gonvemeur-i- 
Goeraaly  ad  interim ,  den  Heer  van  cleef.  en  de 
(mdergetedLenden ,  werd  besloten  dat  wij  ons  eerst 
naar  hét  Etablissement  der  Houtvelling  Andrese , 
aan  de  rivier  Coppename,  zonden  begeven,  opdat 
de  Heer  yak  cleef.  eene  lading  Hout   voor  het 
Departement- van  Koloniën  zonde  kunnen  nitzoeken , 
ea  wq  daarna  eene  zoodanige  voor  het  Departement 
^an  Marine ,  en  te  gelijker  tijd  onze  opmeikingen>, 
.  omtrent  de  Houtvelling  en  de  Bosschen  aldaar ,  te 
maken.  — *      Dien   ten    gevolge  hebben    vnj    den 
29^  Januarij  daaraanvolgende,  met  de  Koloniale 
Schoener  Uenriette  Elisabethj  de  reis  derwaarts 
aangenomen.  —    Na  een  verblijf  van  eene  halve 
maand  op  de  Houtvelling,   zouden   wij   met  den 
ifeer  Administrateur  van  Financiën  reizen 'naar  de 
Nickerie ,   de  Boven^  Coppename  en  Suriname -^ 
rivier,  ten  einde,  de  Bosschen  aldaar  te  gaan  be- 
zigtigen.  —     Het  was  ons  des  te  aangenamer  dat 
<lie  Heer  ons   op  deze  reizen  zoude  vergezellen, 
^  Z.  £d.  reeds  vele  jaren  in  de  Kolonie  woont, 
de  grondlegger  van  de  tegenwoordige .  HoutveUing 
15,  en  gedurende  eenigen  tijd  ook  het  onmiddellijk 
beheer   over    dezelve    gehad    hebbende,    vroeger 
reeds  diezelfde  reizen  gedaan  had.  — 
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Door  ^tienstzakat  opgdioiideii ,  kwam  de  Adnttd- 
fltrateur  iran  Financiën  eerst  op  den  4**^  Ifaait 
te  Andrese  j  hdsbende  w^  toen  op  den  3^**  diar-r 
aanvolgende  de  reis  naar  de  Niekerié  aangenoin^i» 
By  onze  terugkomst  op  het  Etahlisscment  At^drese, 
.vond  de  Heer  Administxatetnr.  Tan  Financiën,  eene 
nitnoodiging  van  den  <70nYemenr •^Generaal ^  -ad 
interim-J  om  ten  spoedigste,  dé  terugreis. naar  Pa-* 
ramaribo  9001  te  nfcmen  y  aangezien  een  der  Hodld** 
Ambtenaren  van  Financiën  bedenkelijk  mdL  muM 
geworden.  Wij  hebben  dien  ten  gevolge  de  reis  op 
Ae  Bovenr-Ckippename  ^eca  gedaan ,  enTerder  een 
get^  de  rivier  Sarnmacca  opgevaren ,  «-^z^ndedeoiis 
overgebleven  t§d  te  kort  om  particuliere  hoi]rtjgroiH 
den  op  óeBoveitf^Surmame  in  oogenschouw  te  ilêmen. 

Na  afloop  dezer  reizen,  hebbeni  v?^  ooa^jdcB 
5^^  April  aan  booid  v;an  Z*.  M^  Tran^poitschip 
Merwede  begeven,  en  d&armede  de  terugreis  naar 
het  Vaderland  volbragt. 

Bij  onze  aankomst  op  het  etablissement  der  hootr- 
veiling  Andrese  j  gelegen  aan  de  rivier  Coppenar- 
me  y  zijn  wij  onmiddellijk  begonnen  het. aldaar  ge- 
reed Uggende  hout  in  oogenschouw  te  nenieD; 
vraarbij  wij  hebben  opgemerkt,  dat  vele  der  stuk- 
ken zwaar  gescheurd,  of  met  vele  sprongen  bezet 
waren,  en  er  zich  ook  veel  hout  van  ligte  afine- 
tingen ,  beneden  \  2  Rhijnlandsche  duimen  (0,34 
Ned.  el),  bevond. 

Nadat  de  Heer  van  cleef  eene  lading  voor  het 
Departement   van    Koloniën  had  uitgezocht,   zqn 


otidfce  jè(ftof>  mwtqy  tiXfa  ti||t  aftiHiijy  gi1|i| 
koritfilMBgfliirftbpiktiti^^JnmfMi  ^Mw. , n^tmm 

witte  yrmrm  er  een  M  mét  het  wma(ilm^iffÊ0té. 
aekÊÊBuh  (iv/  mdd^Mi  ii/oil.  WrI  nc/  fKcu^i  éli<|pS'V' 
•-^JSneoflij^rreéil)^..^  ipgdbdeirrclawteiti  igMl 
ktemevensi  .wiarop  lid;  nummer ,  de  naam.  vw 
dé nihooÈMoiABa  en  de  afmeiiiigeii  gebragt  i  zgil) 
d6clL:.'daar :;er  niet  anders  dan  genoegz^iaia;  ijBgt 
Irautütide  kding  is  begrepen,  hebben  vr$lgera4 
faesièmmiiig' aan  elL  stok  in  het  ^b^sonder  .g^geh 
ifen^  aansfirien  dè>  afioQLetihgen  aaiAoooen  oS  iMjt 
tot  zaadhöut^  leggers  of  andere  deelai  getehiki;  is» 
Onder  de  laaftsten  nmnmers  op  de  lyiit  ww4eQ 
eenigefligte  IstoUb^.geybnden;  doek  dez$i  zijp;  in 
^e'ObdingjgencMneoy'^eensdeels.  omdat  de  Iwdpooj^ 
te-inreinig  meer  wad^te  om  zwaarder  hout-te^  kfiiH 
nen  iatadeny  en  ten  andere  omdat  het  b^  he| 
meader    :vQLt  komen   yan  het  ruim   moeydi^er 
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Gewei  ancl^re  hoUtsoQitm  4aii  4e  iog^lAdwt^  9^ 
veld  zijnde  y  zoo  hebbea  w\j  deA  Heer  vjüi  Owstf 
lutgeooodigd  om  yan  al  die  houtsoojttep^  ^e}k^ 
ia  de.  nabgheid  der  houtvelliBg  gevondep.  we^rdevi  $ 
monsters  te  laten  kappeu.  , 

Vaiii  deze  aooiten  waarvan  de  l^^t  fai^i^cihtw 
ia  gevoegd ,  vïrordt  in  de  Kolonie  wqinig  9^  g^ep 
gebruik  geitaa^kt >  aangt^i^o^  desielv^  of.  i#;  :i?0wug 
bekend  zijn,  of  in  geenen  genpe^gji^ainen  yooii:aad 
in  de  nabijheid  der  plfintaadjen  gevond^  if^^rdm» 

Vele  dezêj^^met  gebruikt  wordende^  bonta^i9i?(ea 

worden. ia  hét  algemea^iSo--»fo«TfFo«éi($igQnitotop4 
hetgeen  ons,  daar  men  er  alleen  mede  te Jkepo^ü 
vril  géV^  dat'  het  TAoht  of  sJIecht  i$^  yqorfcomt 
niet  juist  te  zijn;  daar  ^r  ongetwijfeld  ^opijt^oi oiir 
der  mllgn  geVcmden  worden ,  weljce  zper  bro^Lr 
baar  v^n  eu;  aangezien  men  uit  de  dunne.  .mpBstaa 
niet  geheel  en  al  tot  de  deugdzaamheid  van  de 
soort  kan  besluiten ,  zoo  zullen  wij  op  het  einde 
van  ons  rapport  voorstellen  om  er  grootere  proe* 
ven  mede  te  nemen. 

Verder  zijn  nog  door  ons  als  monsters  medege- 
bragt  vier  JVane  en  een  Krapa  plank ,  hebbende 
w^j ,  als  niet  weder  te  Paramaribo  zynde  geweest, 
geene  gelegenheid  gehad  om  monsters  van  ^riiihAorl 
en  andere  houtsoorten  te  bekomen.  Ook  hebben 
Wfl  nog  bladeren  van  elke  ingeladene  houtsoort 
medegebragt  en  stukken  schors  van  de  vierkant 
behakte  soorten  ,  voor  zoo  verre  wij  dezelve  koi^ 
den  verkrijgen ,  namelijk  van  Groenhart  y  Bolletrie , 
Locus ,  PetOj  Cabbes  en  Purperhart.    Wij  verr 


de  grenzen  ten  Westen  bepaalt,  en  tusschen  dew 
de  Suriname  ,  de  Saramacca  en  Coppename  ^  stoi^ 
ten  zich  onmiddellijk  in  zee  uit.  De  Commowyae 
vereenigt  zich  met  de  Suriname  ,  en  de  Nickene 
stort  zich  ia  de  Coraiüjrn  nabij  de  monding  dezer 
rivieren.  ' 

Verscheidene  andere  rivieren  of  breede  kreekctb 
bevinden  zich  meer  binnen  's  lands  en  storten  ziet 
in  bovengenoemde  rivieren  nit,  of  stellen  eetie 
onderlinge  gemeenschap  tusschen  dezelve  daar.  Zoo 
vloeijeo  in  de  Coppcnnnie  de  Tibiti  en  de  ff^ajT'^ 
omboj  welke  laatste  door  eene  meer  smalle  treeky 
de  Aroaraj  gemeenschap  heeft  met  de  Nickeriaj, 
•  Ook  kan  men  van  de  Saramacca ,  door  middel' 
van  een  smal  gegraven  kanaal ,  in  de  Surinamv\ 
komen.  Behalve  deze,  vloeijen  er  nog  een  groob' 
aantal  'kreeken  van  meer  of  minder  aanbelang  ilk 
de  rivieren  uit;  doch  vele  derzelver  zljn^  ytegené 
de  menigte  omgetvallen  boomen,  ook  met  Udnè 
vaarteigen,  moeijd^k  te  bevaren. 
'  De  riviereii  zijn  orér  het  algemeen  breed,  diep 
en.i'Vzi^  wellievaarbaar;  .de  voornaamste  «ndi^MCtt 
adh^nen  vow  en  in  de  monding  der  rivienmnl* 
Itgigen  f '  zoodat  het  .binnenkomen  en  uitraRnMmir 
gcoote  én  diepgaande. sdiepen  moeijel^k  ift}'waériM 
edher^het  zachte  van  den  grond  en  hit  "ihimiiiJ 
phurta  hebbende  vrij  aanmeikel^k  verval  Tan^watferi ' 
veel  tegemoet  komt.  .  ■  ■  .i 

Orenl  Is  de  grond  met  djgte,  genoegzaam  am* 
dwMdnngbare  boMdien  bedekt ;  zoodat  men  aeggoB 
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geschikt  geoordeeld  wordeiide  boomen  te 
.vellen,  van  den-  rhrierkant  af  en  venrolgde daar- 
mede, tot  de  afistand  om  het  gerelde  hoia  navde 
rivier  te  vervoeren  te  groot  werd.  Alsdan  werd 
dose  grond  verlaten  en  een  nieuwe  'grond  in  die  aa- 
bijheid ,  of  waar.  men  zulks  het  geschiktst  oordeeUbi 
ontgonnen,  en  daar^  menhieiin  altyd  eene  mimr 
kense  had,  zoo  werd  er  ock  nimmer  gedacht,  om 
eenen  uitgewericten  grond  geheel  van  het  onbmik» 
bare  geboomte  te  zuiveren  en  een  nienw  plantsoen 
aan  ie  leggen ;  terwijl  dit  ook  bovendien  wegens  de 
jgjtoote  weelderigheid  van  den  grond,  waardoor  deae 
slechts  met  groote  moeite  van  de  spoedig  óp^froeycor 
de  heestergewassen  en  kreupelhout  schoon  te  hon* 
den  is,  met  te  vedl  iarbeid  en  kosten  zónde  gepaard 
gaan. 

Daar  men  dus  slechts  de  bosschen  begon  te  be- 
werken zoo  als  zij  waren ,  hebben  wij  niets  bepaalds 
aangaande''  den  ouderdom  .of  groei'  der  boomen 
kunnen  te  weten  komen.  Doch  ofschoon  het  jon- 
9e  hout  spoedig  opschiet,  komt  het  ons  uit  de 
jgeheele  gesteldheid  der  bosschen  voor,  dat  voor- 
al de  harde  houtsoorten  een  groot  aantal  jaren  vei^ 
«ischen  om  tot  eenige  aanmerkelijke  zwaarte  te 
geraken. 

Hiervan  uitgaande ,  en  tevens  in  aanmeiking  ne- 
mende dat  de  grond  langs  vele  der  rivieren  reeds 
grootendeels  is  uitgewerkt ,  zoo  zoude  de  bedenking 
kunnen  ontstaan  of  de  bosschen  van  Suriname  wel 
bij  voortduring  genoegzaam,  voor  den  scheepsboQW 
geschikt  hojat  zonden  kunnen  opleveren ,  en  hierop 
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kmmen  w^  antwoorden  dat  naar  ons  inzien  aan  de 
rivier  Coppename  alleen ,  jaarlijks  eenige  scheepsla- 
dingen  goed  hout  kunnen  geveld  worden.      Wij 
noemen  hier  de  Coppename^  omdat  zich  niet  alleen 
aldaar- de  tegenwoordige  houtvellingen  bevinden, 
maar  ook  omdat  ér  vroeger  aan  die  rivier  slechts  ge- 
darendé  korten  tijd ,  en  dus  minder  dan  aan  eenige 
andere  gewerkt  is;   de  Commöwjrne  en  Suriname 
moeten  reeds  te  veel  uitgewerkt  zijn  om  aldaar  voor 
het  t^enwoordige  met  voordeel  wederom  hontvet^ 
hngen  aan  te  leggen ,  kunnende  wij  dit  ook  op  de 
Nicketie  toepassen.    Daarenboven  moet  zich  hooger 
op  langs  de  Coppename  y  zeer  veel  goed  en  zwaar 
bont  bevinden.     Het  vervoer  van  het  hout,  het- 
welk men  nu  onmiddelijk  van  de  plaatsen  der  vei- 
lingen inlaadt,   zoude  van  die  hooger  op  gelegene 
plaatsen  niet  met  zeer  veel  moeijelijkheid  gepaard 
gaan,    vooral  als  men  den  daartoe  geschikten  tijd 
van  het  jaar  bezigde.     Wel  is  de   Coppename  tot 
niet  verre  boven    de  plaatsen  der  tegenwoordige 
velling  voor  groote    schepen  bevaarbaar,   wegens 
ondiepten  en  de  menigte  zich  alsdan  vertoonende 
klippen ;  doch  wanneer  men  in  aanmerking  neemt , 
dat  deze  klippen  in  den  kleinen*  droogen  tijd  zelden 
nwferder  dan  6  k  8  voeten  boven  water  uitsteken  en 
ia  den  grcMén  regentijd  het  water  tot  -1 5  a  20  voe- 
tali  OipzWelt>  zoo  zoude  men  gedurende  dien  tijd 
bet  gevelde  hout  kunnen  vlotten  of  wel  door  mid- 
del   van    ponten,'    sloepen,    watervaten,    ijzeren 
hnzen    of   anderzins,   naar  eene ' geschikte  plaats 
ter  inlading  kunnen  laten  afdrijven. 

K  2 
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Voor  xoó  Torre  wq  hdiben  lumMn  nagauiy  late- 
ren  de  botsdien  weimg  geadukt  hoot  op  toot 
krommen  en  knieën.  Door  de  Tocktigkad  vm 
den  grond  en  de  dUgthdd  Tan  het  boidby  (Mo^oi  de 
meeste  faogmentot  eene  aanmerkelifke  hoogte  legth* 
ttandig  op  en  verdeden  dcb  aladan  in  ees  aantnl 
meer  of  min  sware  takken.  De  kmeeaiof  kron»^ 
men  welke  men  hiervan  sonde  knnnQiiJufgaB> 
gooden  over  het  algemeen  ligt  en  de:gdiOBle 
hoevedheidy  vrdke  jaariyks  overgeBondan-üade 
knnnen  worden ,  leer  gering  ^p;  tenzlj|  dot-bo»- 
adien  verte  landwaarts  in^  alwaar  dodve  miiadflr 
digi  bewaansn  moieten  sijn,  meer  versdMadedheJiA 
in  grod  en  gedaante: der  hoomen  opkfvetOfci  i^' 
. '  HSecmede  mi  een.hdmopt  ovenigt  der  hmthm 
in  het  algemeen  gegeven  hebbende,  nOe».;w9 
•vergaan  tot. het  meer  bepaald  beschi'^jfea  jtkr 
houtvdling  aan  de  rivier  Coppename. 

Ruim  drie  jaren  geleden ,  heeft  het  West-Indi- 
sche bestuur  de  gronden  langs  de  Suriname  j  als 
te  weinig  zwaar  hout  meer  opleverende ,  verlaten , 
en  eene  nieuwe  houtveUing  aan  de  Coppenmm 
aangdegd. 

Het  etabliss^nent ,  Andrese  genaamd ,  zgnde  da 
plaats  alwaar  zich  de  woningen  zoo  voor  de  direo— ^ 
tie  als  voor  de  negers  bevinden^  ligt  op  den  Hnr- 
ker  oever  der  rivier  een  weinig  boven  de  plaats , 
alwaar  zich  de  Waijombo  in  de  Coppename  stort 
en  op  omstreeks  tien  mijlen  van  zee  verwijderd.     .! 

Op  3  a  i>  mijlen  afstands  beneden  het  etabUh  ^ 
sement,  ligt  de  kostgrond  de  Goede  Hoop  ^wpii 
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een  aan  de  rivier  gelegen  uitgewerkte  grond, 
alv?aar  men  omstreeks  het  midden  des  vorigen 
jaars  begonnen  is  banannen  te  planten,  tot  voe- 
ding der  negers  op  het  etablissement,  en  welke 
jLweddng  aanvankelijk  zeer  wel  schijnt  te  gelukken. 
Aan  het  hoofid  der  houtvelling  staat  de  Heer 
viir  CLEEF  9  die  deszelfs  vaste  woonplaats  te  Paror- 
maribo  heeft,  onmiddellijk  door  het  Departement 
van  Koloniën  met  het  oppertbezigt  der  velling  it 
belast,  en  tot  desselfe  dispositie  een  klerk  of  boek- 
houder heeft. 

Verder  is  aldaar  een  Directeur,   wiens  werk- 
zaamheden  zich    meer   tot   het   huishoudelijk  en 
weikdadig  gedeelte  der  velling  bepalen,  en  twee 
blankofficieren  waarvan  de  een ,  die  vroeger  eeni- 
gen  ti|d  de  directie  heeft  gehad,  eerstdaags  naar 
Nederland  zal  terugkeeren ,  terwijl  de  andere  be- 
last   is    met    het    toevoorzigt    op    den  kostgrond 
de  Goede  Hoop. 

Het  geheele  aantal  der  bij  de  houtvelling  be- 
lKX>rende  negers,  de  vrouwen  en  kinderen  daar- 
onder begrepen,  bedraagt  omstreeks  250  koppen, 
z^nde  allen  Gouvemementsslaven.  Zij  staan  on- 
nddddl^k  onder ,  uit  htm  midden  aangestelde  op- 
perhoofden of  bastiaans ,  bestaande  uit  een  eerste , 
een  tweede  en  een  vice-bastiaan.  Verder  heeft 
men  nog  onder  hen,  een  doctor  of  zoogenaamde 
diesB-neger  en  eene  doctores. 

In  de  nabijheid  van  het  etablissement ,  liggen  de 
verschillende  concessiên  of  plaatsen  langs  de  rivier , 
ahraar    men   tegenwoordig   het    hout  velt;  want 


daar  het  bosch  niet  overal  evenzeer  voor  de  houl- 
velUiig  geschikt  is ,  zoo  zoekt  men  daartoe  de 
beste  pUatseu  uit.  Vroeger  werkte  men  vier  a  vijf 
uur  hooger  de  rivier  op,  welke  plaatsen  ff^al- 
twisfcatnp  en  Pieterskainp  genoemd  worden. 

Tot  het  aanleggen  eener  concessie ,  gaat  men  op 
de  volgende  wijze  Ie  werk.  Men  laat  dooreenige 
negers  eeu  smal  pad  door  het  kreupelhout  kappen 
in  eene  regie  rigiiug  en  regthoekig  op  de  water- 
kant 3  om  bet  zijdelingsche  afwijken  te  voorkomen, 
kappen  andere  negers  ligte  boomtakken  af,  en 
stekcu  dezelve,  op  den  ouderlingen  afstand  van 
tien  voeïcu  >  in  deu  groud :  zoodra  men  dus ,  slecbtj 
door  bel  plaatsen  der  twee  eerste  takken ,  de  rigtiog 
bcelt  aauguwuzen ,  vervolgen  de  negers  zoodanig 
DWt  huQuen  weg  te  kappen  en  de  stokken  te  plaat- 
sen ,  dat  deze  allen  in  eene  régte  lijn  komen  te  1 
slaan  eu  lol  dal  zij  zoo  vele  slokken  geplaaUt  ' 
hebben  .  dat  men  onisli-eeks  2o  kettingen  (eeo  ket- 
ting Ls  eeoe  lengte  van  QQ  RmnI:  voeten)  het  bosch 
ia  ingedrongea.  ^"^30  dezeu  weg  gaat  men  na  op 
verschillende  plaatseu  regis  en  links  uit,  het  boacb 
onderzoekende.  Heeft  men  nu  in  de  nabijheid 
eeu  genoegzaam  aantal  zware  boomeu  van  goede 
soort  gevonden ,  dan  maakt  men  eene  Toor-  e& 
achtcrliju  ,  dat  is :  ter  wederzijde  en  regitbodüg' 
op  het  gemaakte  pad,  maakt  men  nu  langs  den  rivier- 
kant  en  op  het  eiude,  een  dergelijk  pad  ook  y 
derom  25  kettingen  lang  en  men  noemt  zulk  eene  ^ 
plaats  eene  concessie ,  strekkende  deze  zich  doa  %  1 
kettingen  diep  het  bosch  in  en  50  kettingen  lan^  j 
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de  nnat  Ait.     Aan  deze  ten  ruwe  aangenomene 

maat  iMoadt  men  uch  echter  niet  ^triktelijk  ^  maar 

handdl.naar    omstandigheden;  soms  breidt  men 

éemin  uit  iol  wordt  dezelve  yerklemd^  in  wdk 

laatste  gtval  men  eene  suf^ement-conoessie  in  de 

nabijheid  aamlégt ,  als  die  plaats  beter  hout  oplevert^ 

Bé  concessie  alzoo  bepaald  hebbende,  gaat  men 

over  immen.  derzelvar  grenzen  het  bosch  in  alle 

rigtii^fen  te  doorzodcen  en  elkén  boom  wdLe  men 

geschttl   oordeelt  voor  de  veiling^  te  ceraeretoi} 

weïke  l^ewerking  men  altijd  met  afgaande  mi  om- 

smdbs  nieuwe  maan  doet»  .Het  cemeren  bestaat 

daann,  dat  men  rondom  in  den  boom  èene  gleuf 

bakt  tot  dat  men  het  spint  g^eel  heeft  a%esneden 

en  aua  of  hg  zeer.  zware  boomen  een  gedeelte  in 

het  vreri^eiyke  hout  .des  booms  gekomen  is.    Men 

doet  znllLa  zoo  nabg  den  grond  als  mogelijk  is; 

lunmende  het  vooral  bij  P^o-boomen ,  wegens  de 

swaie  sporen  welke  dit  soort  van  boomen  meestal 

beeft,  dikwifis  eerst  op  meer  dan  tien  voeten  boven 

den  grond  plaats  hebben.    De  Negers  maken  alsdan 

diartoe    een   zeer    eenvoudig   toestel,    uit  slechts 

ceoige  wmnige  boomtakken  zamengesteld. 

I         Ha  da    cernering  laat  men  de  boomen  eenige 

I     maanden  staan ,   ten  einde  de  groeisappen  uit  het 

boot  te  doen  trekken ,  en  men  gaat  alsdan  tot  de 

veiling  over,  waartoe  men  het  hout  op  de  plaats 

der  cernering  verder  weg  hakt  tot  dat  de  bo<Mn 

van  zelf    omvalt,    waarna    men   dezelve    aan  het 

lopeinde ,  'alwaar  dit  te  dun  wordt ,  dwars  doorzaagt. 

Be  aldus  gevelde  boom  wordt  op  de  plaats  zelve 
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«iMdttat  béhakt  *«!!  iOM 
delttv  ^    2i^n  €t^^ 
mm  tM  foóvcne  -  bcl«vi^ 

dl  het-  hmif  ^di»  omMÊÊie,  '  Onk  het  hooft  éÉHijflbat 
{dttt»t».  taÉmen  <fe]^v  m  aen  het  midftn^ 
▼DOT*  es  MiiieipÉCi'  vot  siocppraen y  en-mMwr^nB 
élk  bewerict  flttA:  hébty  een  regt  deqpitid:  ipn 
iebtdois  rigting  op  de*^^  «f  «éal* 

8iBiioeiiid0*-]^ii^  aatiloppende  I  en  ^bek||k  «|I-A 
liideal  aiet  dfldke  takkAD,  ^wdke  dwm  iMv>^tt 
jpid  op  "horten  airténd-TiB  cikander  gebfA>iMi^ 
deny  MBdei^  ifidkie  "vDornrg  het,  :imml>  dtoidiriif 
oe 'VHKei9oB(BQen«  lyiffMi  fflBoowiiiil^  whhIip  chbi 
deor  de  cwane  kld  te  liepen.  0^  déiiè 
{ilaetèèn  im»  U^  het  hout  op  en  nrïrniinifcMÉÉ 
okiciferdekt .  liggen  j  totdat'  het  door  schepen  wtndL 
afgehaald,  welke  alsdan  zoo  digt  mogelijk  t^gea 
den  oever  gaan  liggen  en  het  hout  onmidddijk  ^ran 
de  verschillende  verzamelplaatsen  zelve  innemen* 

'Al  de  werkzaamheden  en  dos  ook  het  slepen 
van  het  hout  naar  de  verzamelplaatsen ,  vforden 
door  de  Negers  en  de  vronwen  verrigt ;  hg  devd- 
lingen  op  de  Suriname  ^  was  men  ook  gewoon  tot 
het  vervoer  ossen  te  bezigen,  doch  dit  middUl 
zoude  op  de  tegenwoordige  houtveilingen,  w^ens 
het  meer  lage  en  moerassige  van  den  grond,  niit 
aaü  te  wenden  zijn.  •    > 

Omtrent  de  cemering  en  velling,  zijn  vrif  vtm. 
gedachte   dat    men    veel    grooter    tusschenniimte 


toMdien  het  een  en  het  ander  zoude  moeten  laten  ^ 
dan  thans  het  geval  is ;  de  bladeren  van  vele  kor* 
telings  voor  onze  komst  gevelde  boomen  waren 
nog  groen ,  en  gaven  dos  het  bewijs  dat  de  stam 
xelve  nog  met  vele  groeisappen  bezet  en  alzoo  nog 
mei  genöegzaaiki  bestorven  was. 

De  eemering  heeft,  zoo  als  wij  gezegd  hebben, 

altgd  fiaats  met  a%aande  maan ,  doch  men  neemt 

hij   da   veiling  den  ouderdom  der  maan  niet  in 

aanmerking.     De    reden   welke  men  voor  dere 

handidvi^ze  geeft  bestaat   daarin,    dat  men  be- 

•dwmWt  dat   de  boomen  een  groot  gedeelte  der 

groeisappen,    ^elke  met  wassende  maan  worden 

c^getrokken  ^  weder  met  de  a%aande  maan  neder*- 

laten,  en  dat  alzoo  tegen  nieuwe  maan  de  boomen 

faet  minst  met  gnoeisappen  bezet  zijn;  grondende 

men  dit  gevoelen  op  de  bi}  sommige  boomsoorten 

gemaakte  opmerkingen.     Zoo  wei'd  ons  door  eige«- 

aaars  van  snikerplantaadjes  verhaald,  dat  men  de 

Krapaboomj  welke  veel  tot  duigen  van  suikerva- 

ten  gdbruikt  wordt ,  nooit  velt  met  wassende  maan , 

tmdat  die  boomen  alsdan  spoedig  na  de  velling 

bi^Eonder    zwaar    splijten    en   naderhand   bij    het 

Uooven  tot  duigen,   in   alle  rigtingen  scheuren; 

^dke  verschijnselen  men  met  dit  soort  van  boo^ 

inen  met  afgaande  maan  geveld,    niet  heeft.  --* 

Tea   andere    maken    de   negers   in   die   boomen 

^raarait  zij  olij  willen  trekken,  zoo  als  de  Krapa 

en  Hoepelboom  ^    de  inkervingen  steeds  omstreeks 

<le  volle  maan,   en  vangen  dan  het  met  afgaande 

maan  uitdruipende  vocht  op,  moetende  deze  uit«- 
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vloeijing  van  vochten  nimmer  met  watecmde  aaw 
plaats  hebben. 

Deze .  in  de  Kolonie  als  voldoende  aangeiyiroepae 
cedenen ,  geven  ons  echter  geen  genoegzaam  bewjga 
dat  de  cemering  alleen  met  a%aande  maan  mag 
plaats  hebben.  Het  aangehaalde  isch^nt  wel  Ie 
bewijzen»  dat  er  werkelijk  eene'rijsiog  en  daling 
der  sappen  bestaat»  doch  wanneer  dit  ook  werr 
kel^k  het  geval  is»  zullen  zich  dan  Ook  niet  dè 
nederdalende  aappen  in  d&n  boom  wélke  met 
wassende  maan  gecemeerd  is »  op  de  jdUatH  det* 
oemering  zelve»  gedurende  den  ^jd  der  a%MBde 
maan  ontlasten  en  zullen  diensvolgens  de-  boOfoea 
met  wassende  maan  gecemeerd»  vtrel  lat^ger  die* 
osexk  te  staan  aleer  z\j  geveld  kunnen  wOarden  dw 
die»  welke  die  bewerking  met  afgaande  mMft 
hebben  ondergaan?  Wij  gelooven  niet  dat  Iwerr 
omtrent  eenig  verschil  zal  te  bespeuren  zijn»  ^ 
ook  heeft  men  ons  dienaangaande  geene  inlichtin- 
gen kunnen  geven.  Velt  men  echter  de  boomeu 
zonder  voorafgaande  cemering ,  dan  eer^t  al^  men 
dezelve  noodig  heeft  tot  gebruik,  zoo  als  steeds 
bij  particulieren  het  geval  is»  dan  zal  ontegenzcg^ 
gelijk  die  tijd  het  geschiktste  daarvoor  wezen» 
wanneer  de  geringste  hoeveelheid  groeisappen  in 
de  boomen  aanwezig  is. 

De  voornaamste  der  gebreken  welke  men  in  de 
staande  boomen  vindt»  zijn  holligheden  in  het 
hart,  de  houtluis  en  de  worm. 

Niet  alleen  oude  en  zware ,  maar  ook  vele  jon- 
gere boomen  vindt  men ,    welker  stammen  geheel 
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cS  geieelteiyk  hol  zijn,  zooder  te  kunnen  zeggen 
dat  dit  gebrek  meer  aan  de  eene  dan  aan  de  an« 
dere  boomsoort  eigen'  is. . —     De  oorzaak  van  dit 
kwaad  and  by  oude  boomen  Mraar$chi}nlijk  wdl  be* 
5taaa  in  bederf  der  sappen  ^  en  daaruit  ontstaande 
terugbuig  en  versterving,  doch  bij  jongere  boo- 
m6a  w^  Toornamel^k  in  de  vernielende  uitvrerk- 
selea  der  houtluis.       Deze  beesten ,  ¥relke  veel 
eenige  overeenkomst  hebben  met  mieren,   maken 
bmme   neften   aan   de  takken  van  doode ,  doeh 
loms  Qclk  van  nog  levende  boomen.     Deze  nesten 
of  vei^l^laatsen  z^'n  eivormig  en  men  vindt.  €€ 
welke  tofc  twee  voet  middellijn  hebben ,  houdetide 
de  luizen  zich  in  de  daarin  bestaande   cellen  iii 
OBtdbare  menigte  op.     De  zachte  en  milde  hout- 
iOQiten   worden   genoegzaam    geheel   en   al  door 
dcae  iffi^t^?"  verteerd,  doch  bij  de  hardere 'schijf 
nen  zij  niet  verder  dan  het  spint  te  kunnen  door- 
dringen y    tenzij    dezelve    gelegenheid  vinden  om 
Inj  het  hart  te  komen,  als  wanneer  ook  dit  ge-^ 
dedte  aangetast  en  verteerd  wordt. 

De^worm  is  een  gebrek  dat  minder  algemeen 
is,  lid)hénde  wij  hetzelve  alleen  bij  eenige  stukken 
Purperhart  waargenomen ,  alwaar  het  zich  op  ge-* 
Ijjke  w^ze  vertoonde,  als  de  bóschworm  bij  hef 
eiken  hout  in  Europa. 

De  gebreken  welke  na  de  velling  in  het  hout 
komen ,  bestaan  hoofdzakelijk  in  het  vele  scheuren 
en  splijten  van  hetzelve,   en  de  bovengenoemde 
hoodnis. 
Tegen  het   eerste   dezer  twee  gebreken,  zonde 
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door  eene  meer  doelmatige  behandeling  en  l>ewa^ 
ring  der  boomen ,  voor  en  na  de  Telling ,  veel  kun- 
nen aangewend  worden.  Wij  zullen  hierop  in 
het  laatste  gedeelte  van  ons  rapport  terugkcnnen. 

De  houtluis  9  welke  zoo  als  wij  gezegd  hebben , 
reeds  het  levende  en  op  stam  staande  hout  aan- 
valt ,  gaat  met  deszel£s  verwoestingen  voort  in  het 
bewerkte  en  vooral  min  harde  hout.  De  opper- 
vlakte van  het  bewerkte  hout  blijft  bijna  onaange- 
roerd y  en  juist  daardoor  is  dit  insekt  te  meer  te 
vreezen,  kunnende  men  deszelfs  aanwezen  alleen 
bespeuren  aan  lange ,  smalle  en  overdekte  wegen  i 
welke  zij  hier  en  daar  over  de  oppervlakte  van 
het  hout  maken. 

Aan  het  uit  Noord^Amerika  aangevoerde  en  in 
de  Kolonie  wegens  meerdere  goedkoopheid  nog  d 
gebruikt  wordende  pitsch  en  ^^fhUe  pine ,  als  ook 
aan  het  Europesche  eiken  en  greenen  hout  y  scUgnt 
door  de  houtluizen  boven  het  thans  gebruikt  wor- 
dende inlandsch  hout  de  voorkeur  gegeven  te  wor- 
den, zoodat  genoemde  houtsoorten  dan  ode  veel- 
tijds in  weinige  jaren  geheel  verteerd  woorden. 
Het  is  alzoo  te  vreezen  dat  dit  vernielende  insekt, 
hetwelk  hoewel  in  geringe  mate,  toch  eenigzins 
in  het  aan  het  vierkant  bewerkte  hout  verblevene 
spint  aanwezig  is,  zich  gedurende  het  vervoer 
van  hout  naar  Europa  aan  de  schepen  zal  mede- 
deelen,  zoodat  wij  vermeenen  het  zooveel  moge- 
lijk schoonmaken  van  het  ruim  na  de  ontlading 
van  het  hout,  en  verder  het  aanwenden  van  dat- 
gene   wat   in   dit  geval  als   nuttig  zoude   kunnen. 
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beidbcmwd  worden^  te  mogen  aanbevelen.  In 
de  Kolonie  zelve ,  weet  men  tot  nog  toe  geen  vol- 
doend middel  9  om  het  hout  voor  den  aanval  der 
Inusen  te  beveiligen  of  derzelver  aanwezen  te  ver- 
nietigen. Alleen  gebruikt  men  rattenkruid  en 
strooit  dit  in  de  overdekte  wegen  of  gangen ,  na 
deie  een  weinig  beschadigd  te  hebben.  De  ak- 
dan  door  dit  vergif  overdekte  luizen  sterven  en 
worden  door  andere  opgegeten ,  op  welke  het 
fer^pf  dezelfde  uitwerking  doet.  Op  deze  w^'ze 
doet  men  er  wel  een  groot  aantal  verdwijnen^ 
doch  dit  middel  is  geheel  niet  voldoende ,  daar 
het  slechts  op  de  oppervlakte  van  het  hout  is  toe 
te  passen. 

Be  hardere  houtsoorten,   welke  zoo  als  w^*  ge- 
zc^    hebben    niet    door    deze    plaag   aangedaan 
worden  9    schijnen    over    het   algemeen  een  groot 
aantal  jaren   te  kunnen   duren.       Tot  stijlen  en 
balken  in  de  huizen  gebruikt  men  daarom  veelal 
Bruinhartj    Groenhart,  Bollet r ie  j  PetOj  Manr- 
Berklak   enz. ,    en   het    gebeurt  niet  zelden  dat . 
deze,  zelfs  in  zeer  oude  gebouwen,  nog  gaaf  en  in 
goeden  staat  zijn.      Zoo  gebruikt  men  zelfs  voor 
den  schouwburg ,  welke  men  bezig  was  te  Parama^ 
ribo  te  bouwen,  hout  afkomstig  van  eene  koffij- 
loots,  welke  meer  dan  tachtig  jaren  oud  was.     In 
steenen  gebouwen  gebruikt  men  echter  bij  voor- 
keur Bruinhartj  hetwelk  yoor  de  beste  houtsoort 
in  de   Kolonie   gehouden    wordt,    en  tevens  de 
Mdge  op  welke  de  metselspecie  geen'  merkbaren 
fli^deeligen  invloed  heeft. 
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Tot  buiten*  ea  biimenbeplaiikiiig^  der  hoizen^ 
vloeren  enz.  gebruikt  men  meestal  Kopie j  Peta^ 
Krapdj  fVane  en  uit  Nederland  of  uit  Amerika 
aangevoerd  wordend  greenen  of  vuren  houty  téi*^ 
wijl  inen  voor  de  kleine  vaartuigen  welke  meii  in 
de  Kolonie  heeft,  zoo  als  tentbooten,  ponten  eb 
corealen ,  aan  het  Wane  de  voorkeur  geeft* 

Tot  meubels  gebruikt  men  veelal  Kopie  y  Ceder 
en  Krapaj  welke  gemakkelijker  in  het  bewerken 
en  ook  minder  in  prijs  zijn  dan  de  andere  «soor- 
ten/ hoewél  ook  deze  sdloi  vooral  tot  firiaife 
meubels  gebezigd  worden. 

Tot  fbnderingen  van  huizen,  sluiswerken  en  in 
het  algemeen  de  werken  in  den  grond  of  ondei^ 
waiter,  móeten  A  de  harde  soorten  zeer  geschikt 
wezen,  bijzonder  Groenhart,  Water-'Groenhart 
en  Bijlfiout. 

Purperhart  en  Kopie  vergaan  zeer  spoedig, 
wanneer  dezelve  aan  afwisselende  en  zelfs  gedurige 
vochtigheid  zijn  blootgesteld.  Het  Locus  is  nog 
weinig  in  de  Kolonie  bekend;  hetzelve  geeft  een 
goed  hard  timmerhout,  én  is  ook  wegens  deszeUs 
kleur  tot  meubels  en  beschietwerk  van  schepen  te 
gebruiken. 

Hiermede  nu  datgene  beschreven  hebbende, 
wat  wij  gedurende  ons  kort  verblijf  in  de  Kolonie, 
of  zelve  hebben  kunnen  zien  en  onderzoeken,  of 
wel  slechts  door  *  informatie  hebben  kunnen  te  we- 
ten komen ,  in  welk  laatste  opzigt  wij  voornamelijk 
veel  te  danken  hebben  aan  den  Heer  leers,  Ad- 
ministrateur   van    Financiën,     den    Heer    alla5> 
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der  hontveUing  en  aan  den  kapitein  van 
de  koloDÏale  adioeper  HenrieUe  Elisabethj  den 
Heer  hahlop,  die  met  het  onmiddellijk  bestnur 
der  lioatvelling  gedurende  den  eersten  tijd  van 
denelver  aanwezen  op  de  Coppename,  i»  belast 
geweeii;  zoo  zullen  wij  op  eenige  punten  nog 
eens  terugkomen  en  meer  breedvoerig  onze  ge- 
dachten medededen  over  datgene ,  wat  naar  ons  in- 
sten,  tot  verbetering  vati  de  houtveiling  in  het  al- 
gemeen y  zoude  kunnen  bijdragen. 

In  liei  belang  van  de  Kolonie  en  vaA  het  moe^ 
dalandy  zoude  de  uitbreiding  van  de  houtvelling 
van  groot  gewigt  zijn,  daar  de  ondervinding  in  de 
Knhpie  leeds  geleerd  heeftj^  dat  de  harde  hout-< 
aootten  een  goed  en  duurzaam  timmerhout  geven  ^ 
en  zoo  verre  wij  hebben  kunnen  nagaan,   de  bos- 
schen  aan  de  Coppename  zoo  veel  goed  hout  ku]>- 
nen  opleveren ,  dat  men  eene  dubbelde  negermagt 
aldaar  jaren    lang  kan  bezigen,  voordat  dezelve 
gdiedl  zonden  zijn  uitgewerkt;  waarbij  men  ook 
wel  mag  aannemen,   dat  tegen  den  tijd  dat  men 
weder  op  dezelfde  plaatsen  zoude  moeten  terug- 
komen, er  zoo  vele  jaren  zullen  verloopen  zijn ,  dat 
de  nn  om  derzelver  te  geringe  a6netingeh  niet  ge*- 
veld  zijnde  boomen,  zoo  wel  aan  de  Coppename 
als  aan  andere  rivieren ,  wederom  zwaar  hout  zul- 
len opleveren;   daarenboven  zoude  het  uitbreiden 
der  mè^ ,  slechts  weinig  vermeerdering  van  uitga- 
leo  voor  de  Directie  vereischen. 

De   geheele    uitbreiding  der  negermagt  zoude 
(diter  niet  op  eenmaal  moeten  |[eschieden,  maar. 


mmMMfdertii»'*'  lJfcttwi6fr*^<wdff 

a  genaakkdifkery  met  beft  inkKt'-dm 
ifttkby  de  bmyt^dliiig  flWJMtfiii 
beijgeev  nibcdjélglbBr  met  ^6etar>9NMft 
m  gd^iimde  mn*-'  Be langiamei 'leimBn^* 
Hode  ook  bet  toovdeel  bdtbeny^dflt^AMMi 
de  nQgemitgt  uit  eigCiie 'Iei^^ 
fcemm  moeden 9. ^dóar  ^  tdeim  ai^clegda'lMf^ 
gwad  A'jgoeefc  £?^p  ipóedig 
p^jt-  •  de  ^aoodige  hapmtien  isal'  0]^eyeren  ^^  ènf^nb 
Am'groiÉd 'dati  jaailjjkf  ZOO'  yeel  eoade 
«dHÉiden,  ab  noïdij^  is  om  de  seaii 
te:M«deB$  iarwgl.'mai  nog,  de  banttaoea  w  |||bh 
nd^jwi^  op  de '  Samameca,  tegen  booge^  ¥>#■■ 
gtbiiifiid  irnrilm  r>iiv>^ 

Qm  bet  aüital  der  werklieden  tot  beweildng  iran 
bet  bout  door  Europeanen  te  vermeerderen,  kmn 
nen  w^  niet  voorstellen ;  daar  wij  gelooven  dat  doe 
docnr  de  groote  warmte  in  de  drooge,  en  de  bgna 
ona%ebrdLen  plaatshebbende  regens  in  de  natte 
tuden,  te  veel  zouden  verzwakken  en  aan  ziekten 
blootgesteld  zijn,  waardoor  men  spoedig  van  ben  min^ 
der  dienst  zoude  hebben  dan  van  de  Negers ,  die  aan 
bet  idimaat  en  de  gestadige  aanmerkelijke  wanme 
gewoon  zijn  en  weinig  aan  ziekten  lijden;  daaren^ 
boven  zonde  de  vrije  overtogt  en  het  hooge  daggeld^ 
hetwelk  men  £uropeesch  werkvolk  : 
geven,  de  kosten  van  aankoop  en  o^^w^v»^  «m  i 
üegen  verre  overtreffen.  «  V 
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•  Alleen  nmdea  wij  het  abeene  wensclieiyke  zaaflt 
beseboikweiiy  dat  men  vier  of  vijf  geschikte  werk^ 
Heden  nit  Èiiropa  zond ,  om  den  dienst  van  blank«» 
officieren  of  opzigters  waar  te  nemen^  iên  verder 
tot  het  doen  van  dié  werkzaamheden ^  welke. aan 
of  op  het  etablissement  te  verrig^n  zijn^  tot  welk 
laatste  men  nn  twee  Negers  uit  de  magt  zelve 
gehmikty  doch  die  slechts  zeer  gebrekkig  met  ge- 
Teedschap  weten  om  te  gaan^  waarbij  dan  nog 
twee  timmemegers  uit  Paramaribo  zijn  gevoegd 
geweest)  die  echter,  vrije  negers  zijnde ,  iiit 
eigene  beweging  weder  zijn  vertrokken. 

In  de  keuze  dezer  werklieden,   waarvck)r  kun- 
dige acbeepstimmerlieden  het  verkiéslijkste  zouden 
n]n,*ali  djnde  deze  bekend  met  de  bewerking , 
behandeling  en  vervoer  van  zwaar  hout  en  tevens 
geschikt  tot  reparatie  van  de  tentbooten  en   ge- 
boawen,  zoude  men  met  oinzigtigheid  dienen  te 
werk  te  gaan.      Men  zoude  daartoe  jonge  men- 
ichen  moeten  kiezen,    van  een  goed  zedelijk  g&« 
dng ,  welk  laatste  allernoodzakelijkst  is ,   om  op 
deze  geheel  en  al  afgescheidene  plaats  de  noodige 
tucht    en    ondergeschiktheid,    voornamelijk    door 
zedd^ke   overmagt    te   kunnen  handhaven.      Het 
schijnt  dat  de  twee  voorgangers  van  den  tegen- 
woordigen  Directeur  veel  te  wenschen  overlieten, 
100  dat  het  aan  dezen  slechts  langzaam  is  mogen 
gelukken,  de  Negers  op  den  thans  plaats  hebben- 
lleii  geregelden  en  ondergeschikten  voet  te  brejogen. 
Dè  wijze  waarop  de  cemering  geschiedt  ^  is  vocnt 
iped  verbetering:  vatbaar'. ':  De,  boomeit,;  nU' oMi 
n  n.  1  St.  T. 
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afgaande   maan    gecemeerd,    worden  hoogstens  X    ' 
a  5  maandeo  daarna  reecis  geveld.     Dïe  tijd  moeat    | 
grooter  genomen  worden ,  daar  nu  de  boomeo  bfr-    ' 
werkt   zijnde,    door    het    nog    te  bezet  zijn  mA 
groeisappen ,  bij  het  aan  de  hitte  blootgesteld  wop-    , 
den ,    ligtelijk  scheuren ,  kunneode  het  alsdan  daai» 
in    komende  water  niet  anders  dan  zeer  oadeelig  ] 
«ijn.     De   boomen  daarentegen  langer  gecemeerd  j 
staande ,    zal    er    eene    langzame    opdiooging   da 
sappen  en  versterving  plaats  hebben ,  en  het  g*-' 
velde  hout  zal  minder  met  sprpngeo  en  acheure^.' 
bezet  worden. 

Om  den  tijd  van  duur  en  veiling  te  bepaleOn, 
zoude  meu  uitgebreide  proeven  moetm  nemen^ 
door  eenige  boomen  io  verschillende  jaargetydea. 
te  cemeren ,  en  waarbij  men  dan  gelijktijdig  zoadfl 
ktumen  onderzoekeu,  of  de  wassende  of 
maan  hierin  -eenigen  invloed  uitoefent. 

Al  te  groot  zoude  men  echter  genoemden  tijd  &itf 
moeten  nemen,  want  eenige  ui'en  boven  de  tegeB* 
woordige  plaatsen  van  velling ,  hebbeu  wij  boomOl 
gezien ,  welke  ruim  twee  jaren  vroeger  gecemeerd 
waren,  en  nu  dood  op  stam  stonden,  zoodat,  wil- 
de men  van  deze  oog  eenig  uut  hebben ,  men  d*r 
zelve  zoo  spoedig  mogelijk  zou  dienen  te  vellen.. 

De  tijd  tusschen  de  cemering  en  velling  groft*, 
ter  flemende,  zoo  zoude  meu  vooruit  het  noodi^ 
aantal  concessiën  moeten  aanleggen ,  om  altijd 
noegzaam  werk  voorhanden  te  hebben ;  wordemtl 
nu  de  coucessiën ,  nadat  dezelve  zijn  aangelegd^ 
ifvedig  adaamlge&  gefaMÜMit^fiwiBBbM-fiT  i 
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De  vdfing  der  boomen  zal,  wanneer  men  de* 
zelve  met  omzi^iglieid  afkapt  en  laat  yallen ,  wel 
minder  inrloed  op  het  scheuren  hebben,  dan  het 
lan^  Uiprea  liggen  Tan  het  hout  in  de  verschil- 
leade  jangeüjden. 

De  gevelde  boomen  worden  thans  aan  vier  zij- 
den vlak  beweiiit  en  mes-vierkant  op  de  boeken 
genaakt;  het  zonde  doelmatiger  zijn,  vooral  bij 
zware  boomen,  dezelve  eerst  tot  platen  te  maken 
en  dan  van  de  twee  andere  zijden  zoo  veel  af  te 
nemen,  dat  er  geringe  wannen  op  de  vier  hoeken 
overbleven,    waardoor    men   het   voordeel  zoude 
hebben,    dat  men  alsdan  uit  boomen  van  gelijke 
afmetiDgen,   breedere  stukken  zoude  kriggen  dan 
thans  het  geval  is.      Verder  moet  het  hout  zoo 
gjlad  mqgelgk  bewerkt  worden ,  als  een  der  voor- 
naamste middelen  om  het  scheuren  tegen  te  gaan. 
Tot  de  bewerking  van  het  hout  worden  door 
de  Negers  Amerikaansche   bijlen    gebruikt,    van 
irdke  wij  eene  groote  en  eene  kleine  als  mon- 
sters hebben  medegebragt. 

By  het  nagaan,  of  de  bosschen  hout  volgens 
het  bjï  onze  instructie  gevoegde  tarief  en  daarbij 
opgqgevcpc  verhouding  konden  opleveren,  zoo  is 
ons  gebleken  dat  men  dat  tarief  niet  volgen  kan , 
daar,  zoo  aU  vnj  vroeger  reeds  gezegd  hebben ,  al 
het  eenigzins  bruikbare  hout  regt  of  weinig  gezeegd 
is,  en  alzoo  alleen  voor  zaadliouten j  leggers  enz. 
al  kiumen  dienen  en  het  kromhout  alleen  van 
akken  komt,  zoodat  dit  altijd  kort  en  smal  zal 
vezen.     CNF  verder  het  hout  geschikt  is  voor  huid^ 
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planken  j  zal  de  ondervindiDg  moeien  leeren;  bet 
Wane  zal  hiertoe  wel  in  aanmerking  kumten. 
komen.  > 

Wij  stellen  voor ,  dat  men  nader  van  die  soortot 
waarvan  nu  slechts  lijkte  proefstukken  ia  de  ladiil|^ 
der  Mefwede  zijn  begrepen ,  meerdere  en  zwaar- 
dere stukken  naar  Europa  zond ,  ten  einde  men 
daar  meer  uaauwkeurig,  dan  nu  het  geval  zal  kun^ 
nenzijn,  konde  nagaan,  wflkc  soorten  op  verschild 
lende  wijzen  aangewend,  in  het  gebruik  "voldufai 

Een  gewigtig  punt  is  de  bewaring  van  het  ïttm 
werkte  hout.  Thans  laat  men  hetzelve  in  bel 
bosch  liggen ,  of  ver\oert  het  naar  de  verzami 
plaatsen  aan  den  oever  der  rivier,  alwaar  het  a 
regen  en  zonneschijo  blootgesteld  blijft,  tot  d^ 
het  wordt  ingescheept,  hetgeen  ten  gevolge  heet 
dat  er  in  het  hout  vele  sprongen  en  scbenfflÉ 
komen.  Wij  hebben  ook  bij  het  opvaren 
de  rivier  Coppename ,  in  JVallonsUamp  en  P'»- 
lerskanip  geveld  en  bewerkt  hout  gevonden, 
reeds  twee  jaren  aan  den  invloed  van  het  wi 
blootgesteld  was  geweest,  onder  het  opgeschotCS 
groen  als  begraven  lag ,  nioeijelijk  was  terug 
vinden  en  alle  kenmerken  had  van  teruggaagj 
zijnde  gescheurd  en  ingewaterd.  De  redeflfl 
waarom  die  massa  hout  niet  beter  bewaard 
of  reeds  vervoerd  —  is  geworden,  zijn  ons 
bekend ;  alsmede  of  men  daaromtrent  reeds 
«tellen  heeft  gedaan  j  doch  het  zoude  te  wenscl 
ignj  dat  het  zich  daaronder  nog  bevindende  g 
dèv^hbot'  beteri  bewa^  fo£  a%e8cbeept  innerdü 
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Tot  bewaring  .van  het  bewerkte  hout  zouden 
K^  'vooTsiellen ,  .  het  op  de  verzamelplaatsen  op 
hooge  streken  te  leggen,  en  dan  tot  dat  het 
werd  a%eacheept ,  met  afdaken  tegen  den  invloed 
van  het  weder  te  beschermen.  Deze  afdaken  zijn 
gemaikkelijk  en  zonder  veel  onkosten  te  maken  van 
takken  of  dunne  boomstammen ,  welke  met  bosch- 
loaw  verbonden  en  als  dan  met  pinor-hladen  over- 
ddit  kunnen  worden ,  op  gelijke  wijze  als  de 
negerhirtten  gemaakt  zijn,  wordende  deze  geringe, 
bouvrsloKen  overal  overvloedig  gevonden. 

Mogt  men  naderhand  bevinden ,  dat  het  hout 
gewaterd  diende  te  worden,  en  men  zulks  in  de 
Kolonie  wilde  bewerkstelligen ,  alsdan  zoude  eene 
nab^  het  etablissement  zich  bevindende  kreek 
daartoe  gemakkelijk  zijn  in  te  rigten. 

Bg  de  houtveiling  zoude  het  noodig  zijn  ponten 
te  hebben,  daar  men  dan  gemakkelijk,  van  plaat* 
len  waar  de  schepen  niet  kunnen  laden ,  het  hout 
koode  afvoeren,  en  ook  als  men  enkele  stu]^ea 
in  eene  lading  wilde  begrijpen  zonder  het  schip- 
daarom  te  verhalen,  zöo  als  nu  met  enkele  stuk- 
ken der  lading  van  de  Merwede  gedaan  is ,  door. 
daartoe  watervaten  te  gebruiken.  — r.  Bij  voorkeur 
xmden  wij  ijzeren  ponten  aanbevelen,  wegens 
^ferzdver  minderen  diepgang.  Op  verscheidene 
^yhntaadjen  moet  men  reeds   gebruik  van  ijzeren 

iten  maken  en  welke  zeer  goed  voldoen. 

Eene  voorraad  kettingen  van  verschillende  af- 
op  het  etablissement  voorhanden,  zoude 

k  niet  ondoelmatig  wezen ,  daar  men  alsdan  van 


deze  ^bruik  zoude  kiinneri  maken  als  meerftet- 
tingen ,  waardoor  men  op  de  schepen  zelve  eene 
groote  bezuiniging  in  touwwerk,  gedurende  dea 
tijd  der  inladiag ,  zoude  kuonen  daarsteUen. 

Ten  slotte  moeten  wij  nog  melding  maken , 
dat  wij  menigmaal  met  den  Heer  Admiaistraleur 
vao'  Financiën  gesproken  hebben  over  de  nuttigt 
heid  om  bij  de  houtvelling  een  stoomzaagmoleo 
te  hebben,  om  het  groot  aantal  gevonden  wor- 
dende holle  boomen,  welke  nu,  aU  tot  gen 
balkhout  geschikt ,  verworpen  worden ,  tot  platai 
en  planken  te  zagen.  Zijn  Edele  had  ook  reeds 
vroeger  daarover  gedacht,  en  was  van  meeninj 
dat  die  op  een  vlot  oF  vaartuig  zoude  tnoctea 
staan )  om  overal  bij  de  coocessiën  vervoerd  Ie 
kannen 'worden.  Wij  zonden  echter  vreetea, 
dat  bij  het  aan  den  grond  varen  of  lek  worden  ^ 
de  reparatiën  aan  het  vlot  of  vaartuig  moeijett_pt 
en  kostbaar  zouden  zijn,  en  de  machine  zelve  ved 
zoude  kunnen  lijden,  waarom  wij  het  etabliss&i 
ment  j4ndrese  zelve,  of  eenige  daar  nabij  geler 
gene  plaats  aan  den  oever  der  rivier,  daarvow 
geschikter  zouden  oordeelen.  —  De  gezaagde 
houtwaren  kunnen  waarschijnlijk  tegen  goede 
prijzen  in  de  Kolonie  omgezet  worden ,  daar  W 
reeds  voor  eenige  jaren  een  sloomzaagmoleo  au 
de  rivier  Coppename ,  nabij  derzelver  mondiiig 
heeft  bestaan,  waar^'oor  het  hout  -1  a  2  get^'dett 
boven  yindrese  werd  geveld,  en  zoo  wij  vem» 
men  hebben ,  werden  de  gezaagde  houtwaren 
voordeel   in   de  Kolonie   verkocht.       Oneenighei 


4m 

m 

onder  de  eigenaars  schijnt  het  niet  voortgaan  van 
deze  zagerij  veroorzaakt  te  hebben ,  zijnde  de 
macbioe  in  der  tijd  verkocht  en  de  gebouwen 
gesloopt  9  zoodat  van  die  geheele  inrigting,  tegen- 
woordig niets  meer  aanvrezig  is. 
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■  ladJog   Toor  bel    Departement   \%a   Marine    zijn    genomen, 
nden  nordea. 
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lec)     gevonden,  dnrti  nïrt  itrveld,  aJi  ee»  bij  do  Hrgen  heilige  bnom 

o  n  iir.eerr.achthnut;  uit  Jeie  boom  kom ( i) e  Co-paita-baUtm . 

Teioig      "  )■  >«er  sterk,  dorh  «lecht ' timnierhnut. 

Teel  n  doch  mol  bosrhworm  bezel ;  is  anili^rs  ven  slcrk  hout. 

weiaig      D  op  andere  riviereo  rindt  men  het  meerder  en  twaarder. 

Ted  ■  is  een  xacht  hout. 

veiaiC      ■  is  zacht,   dorh  taai. 

THl  '         ■  moet  niet  bruikbaar  /ijn. 

vcMg      D      '     en  is  loxharti',  moei  slecht  hout  lijn. 

'•  ^  B  doch  als  Keer  ^oed  hout  be«^hoifwd,  vooral  «tok  in  water 

,a,  >   .,      wordt  w-el  voor  s|>arren  gebruikt, 

tnoct  nii^t  bruikbaar  KJjn. 
is  xcer  zarhl ,  doch  Trij  goed  hout. 


™1 

n 

> 

-mitile 

- 

reel 

■     J 

-niilf 

» 

'S'  ■'- 

■  ■'• 

men  vindt  enkele  sware  boomen ;  is  goed  en  hard  hout. 
de  vrucht  is  een  toet  boontje,  het  hout  hecfi  wei 


korte  schets  van  het  Marittme  Etablissement 
te  KonstantiDOpel,  vergezeld  van  eenige 
opmerkingen  aangaande  de  Turkse  )i  e 
Oorlogschepen,  door  den  Onder-Con- 
structeur der  Marine  c.  scheffee. 


\ 


Tijdens  mijn  verblijf  ia  de  Levant  gedurende 
den  zomer  van  het  jaar  i  838 ,  met  Z'.  M*.  Brik 
van  Oorlog  Merkuur ,  Kapitein-Luitenant  ter  Zee 
H.  J.  TüNisG ,  trachtte  ik  eenigennate  met  de 
Turksche  Marine  bekend  te  geraken.  Met  dat 
oogmerk  vfferd  door  mij  een  togtje  van  Smirna 
naar  Konstantinopel  ondernomen ,  ten  einde  de 
iorigting  der  werf  aldaar  op  te  nemen. 

Alvorens  echter  tot  het  verhaal  van  dit  togtje 
over  te  gaan,  zal  ik  eerst  hier  laten  volgen  eene 
lijst  der  schepen  van  het  Turksche  Eskader , 
welk  in  Augustus  van  het  gezegde  jaar  met  ons 
ter  reede  van  Smirna  lag. 
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mij  onmiddellijk  naar  dien  Heer »  welke  editer 
juist  naar  een  der  eilanden  vertrok^  zoodat  ik 
slechts  de  eer  zijner  kennismaking;  had,  doA 
verder  van  zijne  onderrigtingen  verstoken  blerf, 
hetgeen  mij  des  te  onaangenamer  viras,  daar /ik 
nu  al  mijne  vragen  door  eenen  tolk  moest  doen.  *^ 

Eenig^en  tijd  op  de  v^erf  geweest  zijnde  y  bé-* 
merkte  ik  al  spoedig  de  wanorde  die  overal  faeeradH 
te  y  en  het  groote  verschil  met  zulk  eene  inrigdng 
bij  ons  te  lande,  terwijl  ik  echt^  den  ondenie* 
menden  Constructeur  kode  bewonderde.^  die  in 
4830  in  Turkije  kwam,  en  geheel  alleen;  de  in 
verval  zijnde  werf  begon  in  orde  te  brengen.  ~* 
Langen  tijd  echter  zal  er  nog  verloopen,  atvoraos 
dezelve  nog  onder  de  fraaije  etabUssementen  van 
Europa  kan  gerangschikt  worden»  — 

Het  geheele  terrein  der  werf  is  door  eenen 
zwareh  steenen  muur  omgeven,  en  draagt  den 
naam  van  Kassini  Poeha.  De  eerste  voorwerpen 
welke  de  opmerkzaamheid  tot  zich  trekken,  na 
het  inkomen  eener  groote  poort ,  zijn  verschillende 
onregelmatig  verdeelde  stapels  eikenhout,  die 
langs  de  wal  liggen,  doch  bij  nader  onderzoek 
bleek  het  slechts  kort  en  regt  hout  te  zijn,  van 
weinig  waarde.  Ik  vernam  dat  zulks  hunne  ge- 
wone manier  van  houtbewaren  was;  wel  is  waar 
dat  vele  deze  wijze  verkiezen ,  maar  het  onophou- 
delijk blootstellen  aan  de  hitte  der  zon,  doet  het 
aan  gedurig  scheuren  onderhevig  zijn.  —  Men 
had  weinig  goed  timmerhout  in  voorraad,  wor- 
dende dit  veelal ,  zoodra  het  uit  Klein-Azië  wordt 


Ui 


if  tot  verschUleod  gebruik  g;ebezigd. 
Het  grceoen  of  masthout  was  insgelijks  op  den 
wal  gntapeldj  doch  hierover  had  mea  kappen 
gepIaaCit.  —  Het  scheen  mij  toe  uitmuntend  voor 
rondhont  geschikt  te  üjn,  hehbende  eene  fijne 
nerf,  zeer  harst-^chtig,  zonder  veel  kwasten  ea 
daarluj  over  het  algemeen  van  veel  afmeting  en 
goed  getopte  boomen.  —  Beide  hontaoorten  zijn 
prodocten  uit  de  bosschen  van  Trebisonde  (eene 
Tnrksche  provincie  in  het'  N.  O.  gedeelte  van 
Klem-Jziêj  zijnde  de  hoofdstad  aan  zee  gelegen 
en  ongeveer  -fSO  geogr.  mijlen  van  Konstantinopel 
verwijderd).  Evenwel  is  er  slechts  zooveel  voor- 
handen, als  tot  onderhoud  van  eene  Marine  als  de 
Turksche  veróscht  wordt.  De  Ugfpng  van  het 
hout  liet  veel  te  wenschen  over;  men  moet  het- 
zelve  ten'  minste  een  half  uur  ver  wegbrengen, 
om  faet  in  de  nabijheid- der  hellingen  te  hebben; 
zeer  zeker  een  groot  nadeel ,  wanneer  men  daarbij 
in  aanmeridng  neemt,  en  de  drukkende  hitte  ge- 
darende   bet  ffroot^te   gedeelte  van  het 
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ing  er  op  het  oog  niet  zeer  ffunstig  uit,  hoezeer 
ik  naderbaud  bewerkte  stukken  zag,  als  oog-  en 
rlogboulen,  waarvan  het  ijzer  na  de  bewerking 
in  fjoede  bocdanigheid  had  toegenomeo.  Ook  dit 
metaal  wordt  uit  Trebisonde  aangevoerd.  Klein 
ijzerwerk ,  als  kousen ,  ringen ,  haken  en  hunne 
spijkers  zijn  van.  Engelsche  of  Belgische  fabrie- 
kadje.  De  plaatsing  van  dit  magazijn  was  ook 
weder  slecht  gekozen ,  dewijl  het  op  eenen  aan- 
mcrkeUjken  afstand  van  de  smederijen  gelegeo  was. 
Verder  gaande ,  merkt  men  eenen  voortTcffelij- 
ken  mastbok  op,  die  naar  het  mij  voorkwam, 
echter  in  het  geheel  niet  werd  onderhouden . 
Tegenover  deozelven  bevonden  zich  verschillende 
magazijnen  voor  uitrusting ,  welke  het  mij  niet  ver- 
gund werd  te  zien.  —  Vervolgens  zijn  de  blok- 
makerij ,  en  de  plaats  voor  masten  en  sloepen  in 
één  gebouw.  Dit  is  geheel  van  steen,  en  uit- 
muntend voor  dat  doel  geschikt.  —  Ia  de  eer- 
ste was  men  druk  aan  het  werk  en  eene  goede 
voorraad  ruwe  ypenhouten  blokken  voorfaaiiden: 
zeer  nette  draaibanken  aldaar  aanwezig,  waren  in 
Engeland  vervaardigd.  —  Eene  kleinere  weii:- 
plaats  naast  de  bovengenoemde  scheen  voor  takd- 
zolder  te  dienen,  ten  minste  eenige  weiklieden 
hielden  zich  aldaar  onledig  met  het  inbinden  van 
bl<^en.  In  eene  Kaal  daarnevens,  vond  ik  eenige 
timmerUeden  bezig  met  het  maken  van  stengen, 
raa's»    ezelahoofden   (*),    marssen  enz.,    o(^  rol*. 

(^    Op  .Teqchillaide  scliqwn  io  de  Levant,    hadden  d|. 


den ,  die  voor  de  eigenligke  scheepsdien^t  en  voor 
de  constructie  worden  opgeleid.  In  de  eerste  ja- 
ren kan  men  hiervan  niet  veel  verwachten  ^  daar 
en  de  Directeur  en  de  onderwijzers  Turken  adfn , 
die  zich  weinig  op  de  wetenschappen  toeleggen. 
De  to^;ang  tot  dit  instituut  werd  mij  geheel  ont- 
zegd* '  De  overige  nevenstaande  gebouwen  zijn 
tot  woonhuizen  en  büreaux  voor  ambtenarm  der 
werf  ingerigt.  Een  onlangs  nieuw  opgetrddLen 
gebouw  bevat  eene  houtzaagmolen  ^  wordende  de 
kracht  van  eene  stoommacdiine  van  JtO  paarden^ 
kradit  gebezigd,  om  A  zagen  in  beweging  te 
brengen*  Het  was  eene  Maudslajr ^ maghilie , 
welke  echter  reeds  oud  scheen  en  sedert  eenigea 
tijd  door  het  Turksche  Gouvernement  was  over- 
genomen} — *  het  geheele  werktuig  zag  er  goed 
uity  en  men  deed  alles  om  hetzelve  goed  te  con- 
serveeren.  Tot  mijne  verwondering,  had  men  de 
aanwezige  kracht  nog  tot  geene  andere  doeleinden 
aangewend.  — 

Op  dit  uitgestrekte  terrein  waren  slechts  twee 
hellingen,  waarvan  de  eene  nog  niet  in  gereed- 
heid was.  Op  de  bestaande  helling  lag  de  kiel 
van  een  stoomschip ,  hetwelk  eene  machine  van 
200  paardenkracht  moet  kunnen  bevatten.  Dit 
was  dus  het  eenige  schip ,  welk  op  de  voornaam- 
ste werf  van  het  Turksche  rijk  op  stapel  stond. 
Men  bouwde  hier  ook  nog  steeds  in  de  opene 
lucht,  en  wilde  de  nuttigheid  van  kappen  niet 
erkennen.  De  inrigting  der  werf  was  blijkbaar  op 
eenen    zuinigen    voet  daargesleld,    en  het  geheel 
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Middensciieeps  bevond  zich  cene  groote  zaal  of 
kajuit  op  het  dek,  die  zich  echter  uiet  tot  beide 
boorden  uitstrekte,  maar  eene  plaats  om  voorbij 
te  gaan  over  liet ,  terw^ijl  eindelijk  rondom  op  de 
verschansing  houten  gedraaide  stijlen  stonden,  die 
lot  steun  dienden  van  een  zeer  ligt  dek,  alleen 
tot  wandeling  bestemd.  Het  verwonderde  mij  dat 
al  de  bouten  der  buitenhuid  aan  den  binnenkant 
van  eenen  schroeftlraad  waren  voorzien ,  en  aldaar 
met  eene  moer  opgesloten  werden ,  ten  einde  na- 
derhand (zoo  als  men  mij  zegde)  bij  onverwachte 
reparatie,  zonder  schade  deel  voor  deel  te  kunnen 
wegnemen,  om  dezelve  naderhand  weder  te  ge- 
bruiken. In  hoe  verre  men  zich  bierbij  wel  lal 
bevinden ,  zal  de  tijd  leeren.  Met  den  machinist 
(een  Engelschman,  die  tevens  het  opzigt  over  den 
aanbouw  had  gehad)  sprekende,  en  hem  op  eenige 
dingen  opmerkzaam  makende,  antwoordde  hij  mij : 
K  dat  de  Turksche  schepen  geliouwd  worden  om 
»  met  fraai  weder  uit  te  gaan ,  en  dan  nog  alleen- 
n  Ëjk  de  eilanden  in- den  Archipel  te  bezoekeo, 
»  dat  zij  verder  in  de  eerste  jaren  toch  niet  mt  de 
»  Middellandsche  %èe  zonden  komen ,  en  dos  die 
» vereischte  sterkte  en  het  verband  van  andere 
»  schepen  niet  behoefden!"*'  — 

Nog  met  een  enkel  woord  dient  iets  gezegd  tfi 
worden  over  de  oorlogschepen  der  Turksche  natie, 
voor  zooverre  ik  dezelve  oppervlakkig  konde  on- 
derzoeken. Het  is  niet  te  verwonderen ,  dat  de 
Constructeur  rode  de  plans  van  de  schepen  die 
onder   üjne  orders  zijn  gebouwd ,  voornamentlijk 
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tische  vorm  hebben  y  zouden  fraai  kunnen  genoemd 
worden ;  jammer  maar  dat  zij  met  zoo  w^nig  smaak 
zijn  voltooid  y  daar  en  beeldhouwwerk  en  de  ver- 
schillende bonte  kleuren,  dezelve  geheel  beder- 
ven. —  Alleen  het  admiraalschip  maakte  eene 
uitzondering  op  dezen,  anders  algemeenen  wan- 
smaak. 

Hoezeer  op  het  eerste  oogenblik  eene  vloot  van 
i^  meestal  groote  sóhépen  ontzag  inboezenut^  ver- 
dwijnt bij  eene  nadere  beschouwing  die  b^fooehelimg 
gedeeltelijk ;  vooreerst  Mrat  het  xamenstel  dec  sc^e- 
.pen  betr^  en  ten  tweede  hunne  batter^en.  -^ 
De  meeste  dier  schepen  dragen  het  kenmerk  ge- 
bouwd te  zijn,  om  in  eenen  oogenblikkdxfken  nood 
te  voorrien,  'ten  minste  de  ruwe  bewerking t dééd 
m^  zulks  gelooven ,  terwijl  het  weinige  binnen- 
verband,  de  sterkte  van  dié  charters  van  schepen 
doet  missai ,  welke  gel^'ke  schepen  van  andere 
natiën  onderscheidt.  In  de  groote  Driedeïf^ker  de 
Mahmoudié  van  430  stukken,  zag  ik  hoegenaamd 

geen   verband  van  eenig  bdiangj de  -  oorzaak 

hiervan  ligt!  voorzeker  daarin,  dat  vooreerst  de 
ontwerper  dezelve  sterk  genoeg  vindt  om  op  star 
tton  te  liig[gen,  (groote  togten  zijn  toch  nog  nooit 
door  de  Tinrken  ondernomen) ;  en  ten  tweede  in 
de  groote  besparing  van  kosten ,  terwijl  hunne  ligte 
batterijen  tevens  tot  verschooning  kunnen  dienen. 
Hét  gevolg  hiervan  is  echter,  dat  genoemd  schip 
en  anderen  die  eenige  jaren  oud  waren,  reeds 
aanmerkelijk  zijn  doorgezet. 

Geheel  verschilt  ook   de  z\vaarte    van  hun  ge- 


vin. 

ExTKiCT  üiT  DE  JocRfiAiE*  van  den  Luitenant 
ter  Zee  der  Eerste  Klasse  j.  modera  ,  gehou- 
den aan  boord  van  Z.  M.  Korvet  Triton ,  man 
November  d825  tot  Augustus  dSS9,  op  eene 
reixe  naar  en  in  de  Oost-I tidiëü. 


Aigemeene  aoHmerking. 

A.au  boord  van  de  korvet  Triton ,  hadden  wij 
twee  tydmeters ,  beide  vervaardigd  door  PABKiKSOsea 
FHODSHAJii ,  zijnde  de  Nederlaodsche  Marioe  -  num- 
mers EK)  en  51 .  —  Tot  op  den  laatsten  December 
\  825  baddeo  wij  op  de  uitreize  (wij  waren  30  No- 
vember uit  Texel  gezeild)  altijd  n",  '&i  als  den  bes- 
ten van  beide  tijdmeters  bescboawd ,  en  wel  omdat , 
bij  het  üen  van  Pabna,  de  Salvages  en  Teneriffen 
n'.SO  met  de  gedane  peilingen,  een  verschil  vao 
8'  30"  lengte  had  aangewezen ,  terwijl  de  lengten 
onzer  standponten ,  door  n*.  51  opgegeven ,  met  de 
peilingen  goed  overeenkwamen.  Op  den  31  De- 
cember echter ,  het  öland  Trinidad  ziende ,  zooden 
wij ,  volgens  n*  51 ,  A'^  oostelijker  hebben  moetal 
staan,  dan  de  peiling  ons  bragt  en  volgens  n'.  bO 
23'  12"  westelijker.  Deze  verschillen  waren  aan- 
merkelijk, en  zonden  al  bet  vertrouwen  pp  onze 
tijdmeters  hebben  kunnen  doen  verliezen;  maar 
niettemin  heeft  de  uitkomst  gedurende  onze  vier- 
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jarige  reize  bewezen ,  dat  de  tijdmeter  n*.  50  zeer 
goed  en  daaient^êa  n-.  51  zeer  ongeregeld  van 
gang  waa ,  nademaal  faet  ten  klaarste  gebleken  is , 
dat  de  laatstgenoemde  dan  eens  versnelde ,  dan  we- 
der vertzaagdef  ja  ten  laatste,  onder  eenen  zekeren 
ho^,  buiten  het  borizontale  vlak  gebonden,  be- 
paald stil  stond  en  weder  waterpas  bangende,  op 
nieuw  liep ;.  terw^l  n".  50 ,  toen  dezelve  eenmaal  aan 
bet  warme  luchtgestel  gewoon  was',  altijd  eene  re- 
gelmatige verauellitig  bebonden ,  en  die,  gednrende 
de  tebuisreizie,  nimmer  verioren  heeft,  zoodat  op 
dien  tijd  de  uitkomsien  van  den  genoemden  tijd- 
meter-  n>.  50  immer  naauwkeorig  ^n  bevonden, 
waartoe  bet  zien  van  de  Kaap  de  Goede  Hoop^ 
St.  HelenOf  Ascettsiouj  de  Kiskassen  enz.,  ons 
onderscheidene  malen  de  gelegenheid  aanbood ,  om 
solks  na  te  gaan,  door  de  bestekken  met  de  pei- 
lingen te  vergelijken. 


Mftt   moei  xorgea,   tbar  dê  w«r1üm§    pam   dm 
airoom ,  niet  beiude»  de  Straat  Sonda  te  ver- 
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hoogte  bevondeo ,  en  wij  nog  steeds  waanden  de 
genoemde  eilanden  te  zien.  Dan  nademaal  den 
i^  en  1 3  Maart  de  waar{jeDomene  middags-breed- 
ten  en  dien  katsten  dag  ook  eene  breedte  door 
observatie  van  de  maan  in  den  middag-cirkel,  met 
de  gegiste  breedte  aanmerkelijk  verschilden ,  zoo 
ontstond  er  eenigen  twijfel  over  de  verkenning  van 
het  land ,  ■welke  niet  weinig  vermeerderde  ,  toen 
ik  in  den  voortop  geweest  zijnde,  meldde  op 
naar  gissing  ééne  mijl  in  het  N.N.  O.  van  ons, 
een  laag  en  klein  eiland  te  hebben  gezien,  iets 
dat  men  aanvankelijk  voor  eene  vergissing  hield. 
Niettemin,  er  werd  met  N.N. O.  op  aangehouden, 
en  inderdaad,  ten  6  iire  des  namiddags  zag  elk  ten 
duidelijkste  een  klein,  laag,  boomrijk  eiland  met 
een  wit  zandig  strand,  hetwelk,  nadat  men  op 
nieuw  hobsbdrgh's  Sailing  direction  towards  the 
East-Indies  daarop  nagelezen  had ,  voor  het  be- 
zuiden Java  gelegen  eiland  Kalappa  erkend  werd. 
Wiod  en  stroom  hadden  ons  dus  beneden  de  Straat 
Sunda  gebragt ,  waartoe  een  te  groot  vertrouwen 
in  de  gewaande  landverkenning  van  den -Il  Maait 
niet  weinig  had  medegewerkt.  Het  bleek  ons  bq 
ten  klaarste  en  bevestigde  zich  io  den  nacltt  van 
den  \U  op, den  At  Maart  nog  nader,  dat  wij  de 
vorige  dagen  de  Palembaags-punt  op  /opa,  b»- 
nevens  het  Java- hoofd  of  Java's  Z.  ff.  ho^ 
voor  bét  Prinsen  eiland,  den  piek  van  het  Prinitm 
eiland  voor  Cracatoüj  en  het  blaauwe  gebergte 
(in  het  binnenland  van  Java  gelegen)  voor  Javt^s 
Zuidhoek  hadden  aangezien.    De  op  den  i'i  ,  49 
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en  iS  Maart  gedane  peilingen»  thans  met  inacht- 
neming dier  TergisÜDg,  op  nieaw  op  de  kaart  a^ 
geset  wordende,  zoo  kwamen  dezelve  nu,  met  de 
te  ytma  ■ —  wegens  het  niet  uitkomen  met  de  pei- 
liqgezi  —  verworpene  breedten  volmaakt  overeen. 

Het  Priasen-eiiand  is  een  bergachtig  eiland, 
met  eeuen  hoogen  piek  op  de  znidzgde»  .en  eenen 
kleineren  op  de  oostzijde. 

Cracatoa  is  eene  enkele,  van  onder  breede» 
overigou  zeer  hooge  piek,  welks  vorm  alle  rede- 
nen .geeft  om  te  veronderstellen , .  dat  dezelve  een 
vnarspuwende  bei^  geweest  is. 

Het  verder  in  straat  Sunda  gelegen  eiland 
SUbbentee,  heeft  met  Cracatoa  veel  overeenkomst. 

Uit  dat  pnnt  van  waar  wij  Java  den  '13'"  za- 
gen, (7*  7'  Zb.  en  122-  \ii  lengte  beoosten  G.) 
vertoont  zich  de  Palembdng's  hoek,  een  pidi 
welks  westzijde  langzaam  laag  afloopt,  en  waai^ 
van  de  oostkant  zich  vereoügt .  met  meer  oost- 
waarts gelegene  hoogere  bergen,  welke  laatste  hoe 
oostelijker  hoe  lag»  worden  en  in  eene  lage  punt 


gelegenheid  op  te  merken,  dat  de  kust  van  Java 
tudschen  Cheribonen  Tagal,  in  de  gemelde  kaart  van 
den  Indior-pilot  niet  goed  geplaatst  is.  In  mijn  Jour- 
naal staat  daaromtrent  het  volgende  aangeteekend : 

A  Julij  4827.  Volgens  de  hevondene  Breedte 
en  Tijdmeters  lengte  •van  gisteren  en  heden  (ö' SS' 
Z.  B.  en  't 09»  0^  L.  O.  Gh),  stonden  v^ij  op  de  kaart 
verder  uit  den  wal  dan  v^ij  werkelijk  waren  en  wel 
met  een  verschil  van  i  tot  i  i  duitsche  mijl.  In  Hors^ 
hurgh's  India  Directory  wordt  Tagal  gezegd  te 
liggen  op  6"*  5(y  Z.B.  9  terwijl  de  boven  bedoelde  kiort 
het  op  6"*  55'  plaatst.  Ook  ligt  op  de  kaart  de  piek 
van  Tagal  op  409"  44.'  lengte  O.  G.,  terwijl  de  be- 
schrijving van  HORSBURGH  iOQ"*  \9  opgeeft.  Volgens 
dien  en  naar  onze  eigene  bevinding  zou  dus  hier 
de  kust  5^  te  zuidelijk  op  de  kaart  zijn  geplaatst 
en  de  piek  van  Tagal  5^  tejwestelijk.  Deze  font 
in  acht  genomen  zijnde ,  komt  ons  bestek  van  heden^ 
met  de  peilingen,  oneindig  beter  overeen .'^ 

»Naar  aanleiding  dezer  zelfde  middag-breedte, 
Tijdmeters  lengte  en  deze  kruispeiling: 

de  piek  van  Tagal  Z.  Z.  O.  regtw. 
de  hoek  Lassarie  Z.  {  W.         » 
ligt ,  volgens,  onze  bevinding ,  op  diezelfde  kaart ,  de 
hoek  Lassarie  almede  3  a  A  minuten  te  zuidelijk.'* 

De  pieken  van  Cheribon  en  Tagal  gelijken  veel 
o^  elkander:  beide  zijn  als  een  suikerbrood  van 
conischen  vorm  y  verraden  daardoor  reeds  vulca- 
nischen  oorsprong,  zijn  zeer  hoog  en  veelal  met 
virolken  bedekt.  In  den  west-mousson  ziet  men  de- 
uSLse  beter  d^  in  den  oost-mousson. 


AmmurKmgm  mopems  Mét  bmi  m  vmmnmier  m 
de  »m§tnktm  9am  SoanlMja. 

Telkenmale,  dat  wij  met  de  korvet  Triton  van 
Samarang  naar  Sówahajra,  of  omgekeerd,  langs 
de  kust  van  Java  gezeild  hebben ,  troffen  wij  bij 
Po^o-MtutdaUque  en  tosschen  de  hoeken  van  Las- 
sem  en  Ouwer^Ouwer  eenen  sterken,  met  den 
monsson  medegaanden  stroom. 

Bij  Oedjong-Panka  is  de  kust  gemakkel^k  te 
yerkennen  aan  drie  hooge,  gelijksoortige,  vlakke 
beiden,  de  doodkisten  genaamd.  Oedjong-Panka 
zelve,  is  een  lage  uitstekende  boek  laqds,  met 
boomen  en  een  wachthnisje,  met  vlaggenatok  op 
den  uithoek. 

Het  Oostgat  van  Sourahaja,  of  de  zoogenaamde 
Trechter j  welke  wij  tweemalen  dooi;gevaren  zijn, 
te  weten  in  September  -i  8fi7  uitgaande  en  in  No- 
vember -1828  van  om  de  Oost  komende,  bevonden 
wij  voor  scbepen  van  niet  meer  diepgang,  dan  het 
onze  was,  een  goed  vaarwater  te  z^n. 
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Over  het  vaarwater  beooalen  Jova. 

Op  de  hoogte  van  Straat  Bali  zijnde,  hebben 
wij  heide  deze  boven  gezegde  keeren  (in  Septem- 
ber, en  dus  in  den  oost-monsson ,  en  in  het  begin 
Tan  November ,  dus  in  den  aanvang  ^an  den  -west- 
mousson)  ongestadig  en  zeer  hnijig  weder  gehad. 
Over  het  algemeen  is  men  van  gevoelen ,  dat  voor 
de  opening  van  alle  deze  noord-  en  zuidwaarts 
strekkende  straten,  beoosten  Java  gelegen,  men 
meestal  trekking  van  wind  en  buijen  aantreft. 

De  eilanden  Bali,  Lomhoch  en  Sumbaiva  hehl>eil 
elk  eenen  kenharen  piek. 

Straat  AUas. 
De  straat  Jlhs ,  welke  gevormd  wordt  door  het  a 
eiland  Sumbawa  ten  O.  en  Lombock  ten  W.,  zeil-  J 
den  wij  den  25  October  ^898,  van    om  de  Zuid  1 
komende,  door.     Wij  vonden  het  vaarwater  ruim 
en  zeer  goed.  Eene  stijve  bramzeils-koelte  tusscheü 
het  Z.  W.  en  Z.  O.  hebbende,   hadden  wij  eenea 
sterken  om  de  Noord  loopende  stroom,     In  het  al- 
gemeen regelen  zich  in  deze  streken ,  lieoosten  Jaffé 
gelegen ,    de  stroomen  veelal  naar  de   rigting 
den   wind,   en  zulks  bovenal  dan,  wanneer  die  vrtj 
den  zuidelijken  kant    is,    omdat    dan  de 
massa  waters  van  deq  ganschen  Oceaan  op  die  fitn 
ten  gevoerd  wordt,  en  dus  de  vloed,  die  anA 
zuidwaarts  aanloopt,  niet  sterk  kan  zijn.  Wij  i 
den  in  die  straat  zeer  sterke  rafelingen  vau  strc 
Men  moet  den  Lombockschcn  w  al  het  naast  fc 

<         lil 
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den.  Er  liggen  eenige  kleine  rotsachtige  eilanden, 
waarvan  de  y  op  de  Engelsche  kaart  van  horsburgh  , 
bekende  Twins-  en  jRocA-^-eilanden  de  voornaam- 
ste zyn. 

Hëi  eiland  Ratapang. 

Men  moet  wel  indachtig  zijn  dat  het  eilandje  Kor^ 
tapang  y  hetwelk  op  sommige  kaarten  bewesten  de 
stad  ProboUngo  (op  Ja\fa)  geteekend  staat ,  inder- 
daad er  beoosten  ligt.     Dit  ^vas  oorzaak,   dat  wij 
den  99  Odober  't  828  van  om  de  oost  komende 
en  dit  ^landje  voorbij  gevaren  zijnde ,  toen  eenen 
post  of  eene  stad  op  Jai^a  ziende ,  alhoewel  zulks 
net  onze  tijdmeterslengte  niet  overeen  kon  gebragt 
worden ,  meenden  dat  zulks  Passaroeang  was ,  ter- 
wijl het  inderdaad,  toen  wij  er  ankerden,  bevon- 
den werd  ProboUngo  te  wezen.     Op  de  eerstge- 
noemde  plaats    haalt    men    de   loodsen  voor   den 
trechter j  of  zet  ze  daar  af. 

Het  voorland ,  beide  te  ProboUngo  en  Passu" 
roeangj  laag  en  boomrijk  zijnde,  gaf  almede  aan- 
leiding tot  deze  vergissing.  Op  beide  reeden  bestaat 
de  bodem  nit  moddergrond. 
De  stad  Passaroeang  ligt  aan  den  mond  van 
kleine  rivier,  voor  welke  eene  bank  ligt,  die 
WCTiig  water  heeft ,  dat  men  zelfs  met  sloepen 
t^  omstreeks  hoog  water -moet  waarnemen, 
»*€r  over  te  kunnen  komen. 
Van  Java  den  wil  hebbende  naar  Celebes  ^ 
*n  Telen  den  Goenoeng-Api  in  het  gèzigt ,  om 
daar  hun  bestek  te   stellen.     Deze  vuurspu- 
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wende  berg  vormt  op  zich  zelve  een  klein  eiland , 
en  kan,  door  deszelfs  hoogte,  op  eenen  grooten 
afstand  gezien  worden. 

Alvorens  men  dan  Celebes  ziet ,  ontmoet  men 
eene  bank,  de  j9r/// genaamd.  Deze  is  op  menige 
kaart  slecht  geplaatst.  In  1823  stootte  er  op  het 
Engelsche  schip  Brittanniaj  schipper  macrat,  en 
bepaalde  toen  derzelver  breedte  op  6"  &  Z.  en  de 
lengte  beoosten  Gh.  op  119**  31'.  Ofschoon  deze 
bepaling  bij  looporder  van  den  Schout-bij-Nacbt 
MELViLL  VAN  CARNBEE,  dcstijdLS  GonunandaHt  van 
het  Oost-Indisch  esquader ,  aan  de  schepen  mede- 
gedeeld werd,  is  dezelve  echter  niet  algemeen  be- 
kend, waarom  daarvan  hierbij  melding  gemaakt 
wordt. 

Aanmerkingen  nopens  vaarwatere  in  de  Oreele 
OosL    Straat  Salaycr. 

Den  20  Maart  zeilden  wij  door  de  straat  Salajer. 
Tot  beter  verstand  van  het  navolgende  dient ,  dat 
tusschen  den  hoek  Lassao  (zijnde  de  zuidelijkste 
punt  van  Celebes)  en  het  eiland  Salajer,  drie 
kleine  eilandjes  gevonden  worden,  op  de  Engel- 
sche kaarten  bekend  onder  den  naam  van  Noor^ 
der^j  Midden-  en  Zuider -eiltind.  De  eigenl^Ett 
straat  Salajer  is  gelegen  tusschen  het  Midden-  en 
Zuider- eiland,  en  levert  den  besten  doortogt  qp»  ^ 

Nog  op  eenen  goeden  afstand  van  al  de  gen 
eilanden  zijnde  en  zeer  duidelijk  den  wal  van  Ce^ 
en  dien  van  Salajer  ziende ,  bespeurden  wij  tu 
beide  in   nog   vier,  zich  als  eilanden  voordoen 
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Stukken  lands^  en  meenden  dat  ^  dit  de  Noorder-, 
Midden-  en  Zuider  -  eilanden    waren ,  terwijl  wij 
het  Tierde   stuk  lands  niet  wisten  uit  te  wijzen. 
Dan    naderende  y  bemerkten  wij  dat  het  noorde- 
lijiLSte  dier  stukken  lands   inderdaad  punt  Lassao 
was  y    alzoo  het  meer  en  meer  aan  den  wal  van 
Celebes  vast  groeide,  en  men  ten  laatste  ook  on- 
twgfielbaar  zag ,  dat  het  aan  Celebes  vast  was.  Het 
Tormeende   tweede  eiland  was  inderdaad  het  zoo- 
genaamde Noorder^VLzndi  en  het  gewaande  Zuide- 
l^jksbe  dland  groeide  aan  den  wal  van  Salajer  vast* 
Het  on  nc^  tusschen  beiden  gelegen  land  was  wer- 
kelgk  het  Zmdelijkste  eiland;  terwijl ,  toen  w\j 
neer  naderden ,  ook  het  Middenr^AzxidL  werd  ont- 
ddt.    Bit  laatste  is  bijzonder,  laag  en  klein. 

Des  anderen  daags  op  de  straat  Salajrer  aan- 
starende,  werden  wij  door  eenen  O.  N.  O.  aanloo- 
pende  stroom ,  sterk  naar  het  Noorder-^iland  gezet , 
dan  door  het  meer  en  meer  zuidelijk  sturen  (van 
1     0. 1  Z.  tot  Z.  O.)  geraakten  wij  voorspoedig  door 
I     de  straat,  behoudende  eenen  koers  van  O.  t.  Z.  — 
l       Wg  zagen  in  de   verte  tusschen  het  noordei^ 

■  CD  middeneiland  door,    zoo  wij  meenden  een  rif 
I  a  daarop  zware  branding,    dit  bleek  echter  na-^ 

■  dohand  slechts  rafeling  van  stroom  te  zijn. 

-M'  Het  is  aan  te  raden  om,  en  op  deze  vergissing 
*  X  de  landverkenning  en  op  deze  sterke  stroomen , 
^  i  bet  aandoen  van  straat  Salajrer  wel  te  letten. 
•^  I  Triton  is  niet  het  eenige  schip  dat  zich  daarin 
^  leid  heeft  gezien,  het  is  vroeger  en  ook  later 
^^       t  anderen  gebeurd ,  ja  zelfs  is  zulks  aan  som- 
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,  ■-■rustige  gevolgen  geweest :  racn  overtuigc 
goed  van  de  laudverkeoning. 

Straal  Bocton. 

Vaa  den  22'""  tot  den  23""  Maart  1828,  voe- 
ren wij,  "van  om  de  Z.  W.  komende,  door  de 
straat  Boelon. 

Deze  straat  is  niet  wijd ,  maar  levert  b^  de 
heerlijkste  gezigten,  een  zuiver  vaarwater  eo  dos 
veilige  en  goede  doortogt,  als  men  slechts  zorgt 
midden  in  het  vaarwater  te  blijven.  Stroom  heb* 
hen  wij  er  niet  bespeurd.  Zij  wordt  gevormd 
door  de  eilanden  Boelon  ten  oosten ,  Wa^vonij 
en  Pangasane  ten  westen.  Er  liggen  in  dezetve 
eenige  kleine ,  boschrijke ,  onbewoonde  eilanden. 

Welke  moeite  wij  ook  aanwendden,  wij  konden 
geene  gedrukte  kaart  van  deze  straat  bekomen 
en  moesten  ons  derhalve  behelpen  met  eeoe  oude 
geteekende  ruwe  schets,  uit  de  tijden  der  voo^- 
malige  Oostindische  Compagnie,  welke  schets  ech- 
ter vrij  naauwkeiirig  en  ons  van  veel  uut  was. 
De  diepten  waren  daarop  zeer  goed  aangeteekend. 

De  naauwste  doortogt  in  deze  straat  is  niet  ver 
van  de  rcede  van  Boelon.  Men  vaart  daar,  om 
zoo  te  zeggen,  rakelings  langs  den  westwal.  D» 
diepte  van  de  reede  naar  dezen  naauwen  doortogt 
(welke  op  de  gezegde  kaart  de  eerste  engte  gfr* 
naamd  was)  vonden  wij  lusschen  de  -1 7  en  28 
dem  te  zijn.  Van  daar  naar  de  tweede  eTtg^. 
hadden  wij  cenc  zeer  ongeregelde  diepte  van 
tot  60  en  vervolgens  i'ó,  19  en  2o  vadem.     Vl 
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de  tweede  engte  naar  het  noorder  uiteinde  der 
straat  troffen  wij  de  diepte  aan,  eerst  ongeregeld 
van  8i>  tot  'IS,  doch  vervolgens  gestadig  aanne- 
mende van  20  tot  35  en  58  vadem.  De  gansche 
stnat  door  bestaat  de  grond  uit  blaauwe  modder^ 

Oper  de  ptaaiahepaling  van  hêi  eiland  Amblaw. 

Den  SS****  Maart  1828  op  de  vaart  van  Macas^ 
sar  naar  jimboina^  passeerden  en  peilden  wij  het 
eüand  jinJ^laWj  hetwelk  op  ongeveer  "12  mijlen 
ten  Westen  der  baai  van  Amhoina  ligt.  —    Vol- 
gens de  middagsbreedte  die  wij  waai^enomen  had- 
den k"  (y  zuiderbreedte  te  zijn  en  de  Tm.  lengte 
W*  \A^  Z(y'  beoosten  Greenwich  was,   moest  de 
W.  boek  der  baai  van  Amhoina  in  het  0«  N.  O. 
10.  op  \^\  mijlen  van  ons  zijn. 
De  peiling  van  Amhlaw  op  den  middag  was : 
het  midden  N.  N.  O.J 
de  westhoek  N.  \  O.lregtw.  comp. 
de  oosthoek  N.  O.  i  N. ) 
Plaatst    men    nu   Amhlav/s   zuidpunt ,  volgens 
de  opgave  van  den  Heer  jager  (zie  Bijdragen  tot 
den  Zeemans-Almanak  van  1827)  op  12T*  20'  50' 
lengte  beoosten  Greenwichy  en  zóó  ook  het  ver- 
dere eiland  diensvolgens  op  andere  lengte  dan  de 
kaart  van  norie  (i  821 )  het  stelt ,  dan  brengen  deze 
peilingen  het  schip  vrij  naauwkeurig  op  de  bevon- 
dene  breedte  en  lengte.     En  ofschoon  N.  J  O.  en 
H.  O.  \  N.  geene  te  beste  kruispeiling  mag  ge- 
loemd  worden ,  zoo  schijnt  het  mij  niet  te  min  toe 
bt  deze  onze  bevinding  medewerkt;  om  in  de 


49i 

plaatsbepaling  var»  den  Heer  jager  veel  vertrouwen 
te  stellen.  —  Eene  andere  peiling  en  bevinding 
dezen  zelfden  dag  plaats  gehad,  vermeerderde  dit 
vertrouwen,  terwijl  het  ons  daaruit  scheen  te  blij- 
ken, dat  de  gezegde  zuidpunt  te%'ens  3'  zuidelij- 
ker iu  breedte  dan  bij  norje,  behoort  gesteld  te 
■worden,  want  met  zons-ondergang  peilden  wij: 
den  hoek  iSeca/ op  het  eiland  Ceraittj  N.O.JO.  \  ö, 
den  oosthoek  van  ManipOj  N.  t.  O.  f    5 

den  zuidelijkst  zigtbaren  hoek  van  V     . 

Amboina,  O.  t.  N.  iets  O.  l  g  • 
den  zuidelijksten  hoek  van  Amhlaw  ^  W.  ï  Z.  y  j; 
Als  men  den  zuidhoek  van  j4mhtaw  op  de 
lengte  plaatst  door  den  Heer  jager  opgegeven, 
en  3'  zuidelijker  dan  de  kaart,  dan  komen  deie 
kruispeilingen  volmaakt  in  één  punt  te  zamen;  — 
doch  zonder  die  verandering  zijn  zij  niet  in  over-  i 
eensteuuDing  te  brengen. 

Poelo  Hanoc  of  Boeroen^ 

Het   eiland   Manoc,   op  sommige  kaarten  ook 
Boeroeng  géheeten  Q>dde  beteekent  F'ogel-eiland) 
werd,  op  den  middag  van  den  S'"  Mei  '18S8} 
door  ons  gepeild  W.  1'  zuidelijker,  op  ongdveet 
Si  mijl  afstands.    Des  morgens  ten  7]  oren  badk , 
den  wij'  het  regt  in  het  noorden.    Onze  waarg#^ 
nomen    breedte   op   den   middag    geweest   njoAf 
5»  29^  zoidK 
en  onze  lengte  ten  7  i  uren ,  (volgens  ge-  '^--' . 

observeerden  Tm .  op  dat  uur)  zijnde  \^SQf  V  SS"     » '^ 
beoosten  Greeminch;  zoo  z<ni  dit,  naar  onze  bi^ 
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yindiiigy    de  plaatsbepaling;  voor  het  midden  van: 
het  gemelde  eiland  adjn. 


ihêr  hët  vaarwater  iussehen  de  eilanden  Canoloor, 
de  Gebroeders  en  de  Tjenolokes. 

Wij  zeilden  den  >l^«  Mei  \  828  tusschen  de  ei- 
landen   Canoloor  en  de    Tjonolokes  door.       Des 
morgeos  ten  "10  uren  zagen  mtij,  behalve  de  drie 
Gebroeders j    de    Tjonolokes  aan  S.B.  van  ons. 
Het  z^n  twee  eilanden  in  eene  N.  O.  en  Z.  W. 
siTcUung    van    elkander  gelegen  en  v^aarvan  het 
nooidd^kste  het  langste  is.     De  eilanden  Keimar 
m  Canoloor  bespeurden  wij  aan  bakboord  en  voe- 
im  het  laatstgezegde  met  den  middag  voorbij. 

W^  bevonden  het  vaarwater  tusschen  Canoloor 
en  de  Gebroeders  vrij  breed  en  zeer  goed  te  zijn. 
Canoloor  noorden  hebbende ,  dient  men  (oostwaarts 
aanboegende)  den  koers  een  paar  streken  noorde- 
lijker te  stellen ,  ten  einde  eene  bank  te  vermij- 
den, in  de  kaart  benoorden  het  eiland  Tiando 
geplaatst. 

Eet  vaarwaier  iue$ehen  de  Keij-  en  krae^landen* 

Van  den  8»|*»  tot  den  -f^l^*"  Mei  1828  bevonden 
w^  ons  tusschen  de  KeiJ^  en  -^roe-eilanden,  het- 
geen ons  gelegenheid  gaf  op  te  merken  dat  laatst- 
genoemde eilanden  in  de  kaart  van  den  Heer  kolff 
(1826)  vrij  wat  beter  geplaatst  zijn  dan  in  de  En- 
gebche  van  norie  (1821).  — 

Op  laatstgezegde  kaart  ons  bestek  stellende  ^ 
lolden  w^   in  den  nanacht  van  den  7^^^  op  den 
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&*■•■>  Mei,  oabetorgd  met  eenen  O.  t-  N.  koers 
aan ,  toen  des  morgens  tea  -t  uren  op  het  alleron- 
verwachtst ,  land  in  de  koersstreek  werd  gezien  op 
omtrent  ruim  3  nüjlen  afstands,  hetwelk  bij  het 
aanbreken  van  den  dag  voor  het  eiland  Wassier 
(een  der  noordelijkste  van  de  ^roe-eilanden)  vei^ 
kend  werd.  De  waargenomen  tijdmeterlengte  vaa 
dezeu  dag,  herleid  zijnde  tot  des  morgens  ten 
A  uren ,  met  inachtneming  van  het  verschil  onzer 
waargenojuen  middagsbreedte  met  de  gegiste^  xoo 
bevonden  wij  ons  ten  U  uren  des  morgens  op 
B"  5a'  56''  zuiderbreedte  en  \  Si"  3'  2i"  leagte  be- 
oosten  Greenwich.  De  peiling  van  het  eiland 
geweest  zijnde  O.  t.  N.  3j  mijl  naar  gissing,  zoo 
komt  betzelve  op  ...  .  5°  5:2' 5.4^"  Zb.  « 

,en  ISA"  17'    6"  L.  beoost.  Gr. 
terwgl  sorie  bet  stelt  op  S^^i'  Th. 

en  45A°-48'  lengte  oost. 

En  ofschoon  nu  deze  peiling  van  O.  t.  N.  eene 
slechte  rigiing  is  om  de  lengte  te  bepalen,  gelijk 
de  Heer  verveer  ie  regt  aanmerkt  (*),  zoo  geven 
toch  en  onze  herleiding  van  lengte  volgens  den 
Tm.,  en  de  latere  ondervindiag  op  den  \Jt*^  Mei 
—  zoo  als  men  hierna  zien  zal  —  allen  grond  om 
te  veronderstellea  dat  deze  eilandengroep ,  op 
norie's  kaart,  minder  góéd  geplaatst  is  dan  op 
dié  van  kolff. 

Immers  op  den  \&**'  Mei  gaf  eene  waarneming 
aan    den    Tm.    ten   -4i    uur  namiddags  genomeQi 

(*)    TijdKikrin  Toor  bet  Zecwcien,   deel  I,  a'.  4,  bhdi.  66  . 
<lcT  aanteekeoiiigea  en  beöordcdingcn. 
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ons  eene  lengte  van   i  54-"*  W  beoosten  Greemv.  j 
iennngl  de  breedte  herleid  van  de  middagswaame-* 
wang  7*  '16^  Zb.  v^as.     Volgens  norie's  kaart  bragt 
dit  het  eilandje  bezuiden  de  ^roe-groep  in  het 
N.  I  O.  op  nagenoeg  drie  mijlen  van  ons.    Onze 
koers  was  N.  O.  t.  O.  sedert  die  observatie.    Nade- 
maal  het  teer  helder  weder  v^as,  zoo  zouden  yry^ 
indien  wg  werkelijk  zóó  nabij  dat  eilandje  geweest 
waren y  wel  denkelijk  iets  er  van  gezien  hebben; 
doch  zelf  van  top  konden  vfij  niets  bespeuren  wat 
naar  land  geleek.  —     Wij  hadden  ook,  volgens 
vorie's  kaart y    op  die  lengte  en  breedte,    40  en 
minder   vademen  diepte  moeten  hebben,    terwijl 
if^  echter  tusschen  23  en  25  loodden.  —     Ten 
8  uren  des  avonds  waren  wij ,   volgens  bovenver^ 
mdde  Tm.  observatie  en  middagsbreedte  op  iS6''9' 
lengte  beoosten   Greenwich  en  7**  8'  3(y'  Zb.  en 
sUmden    diensvolgens    van    den  naasten  kant  der 
bank,  ten  zuidoosten  en  jten  oosten  van  de  ^roe- 
groep  gelegen ,  iiaar  norie's  kaart ,  Z.  {  W.  ^  i  mijl. 
W^  hadden  dus  nog  minder,   althans  niet  meer 
dan  tien  vademen  diepte  moeten  hebben,  —  en 
editer  bleef  onze  looding  den  ganschen  nacht  door, 
▼an  zQus  ondergang  af,   bestendig  24-  tot  28  va- 
don,  met  eenen  gemiddeld  behouden  koers  van 
N.  O.  t.  O.  l  O. 

Op  grond  van  deze  bevinding  meen  ik  te  mogen 
vewnderstellen  dat  wij  de  ^roe-groep  reeds  voorbij 
waren,  hetgeen  met  kolffs  kaart,  die  deze  gan- 
die  groep  veel  (ongeveer  \  graad)  westelijker 
fiaatst  dan  norie,  ook  wel  overeenkomt. 


Hoe  dit  zij ,  wij  bevonden  het  tusschen  tle  Kej- 
en  y/roe-eilaiiden  een  zeer  goed  en  schoon  vaar- 
water te  zijn,  alhoewel  met  zeer  onregelmatige 
diepten ,  zoodat  meu  goed  naar  verkleuring  \'an 
■water  moet  uitzien ,  ten  bewijze  waarvan  kan 
strekken,  dat  wij  tegen  den  avond  van  den  9''"' 
Mei,  van  G°  20'  Zb.  en  \ök''  3'  lengte  beoosten 
Greenwick ,  met  eenen  koers  van  Z.  Z.  W.  i  W., 
loodden  -48,  31,  6,  30,  31,  8  en  iO  vadem  klei- 
grond.  —  Wij  vonden  dan  eens  zachte  klei ,  dan 
weder  eens  graauwen  zandgrond  in  dit  vaarwater. 

Nopena  hel  vaarwater  langt  Nieuw-Guiitcx's  %uid- 
weafkuat. 

Voor  aanteekeningen  betreffende  zeevaartkundige 
aanmerkingen  nopens  het  vaarwater  langs  de  zuid- 
westkust van  Nietav-Guinea ,  zie  men  het  verhaal  ' 
van  eene  reize  naar  en  langs  de  Z.  IF".  kust  \'art 
Nieiciv-Gumea  in  '1830  door  mij  uitgegeven,  en 
aldaar  bladz.  20,  37,  38,  1%  i3,  A8,  5i,  Sö, 
58—60  en  72,  vergeleken  met  81,  82,  86,  87, 
127—131,  1^  en  15i— 160- 

Over  dë  hitai  van  Timor-Coopang. 

De.  14^^  October  1828  kwamen  wij  in  de  baai 
▼Sn   Timor-Coupang. 

Ten   westen   van  den   zuidelijken  uithoek  der 
baai  ligt  een  eiland,   Semao  geheeten,    hetwelk 
tusschen    zich    en  het  eüand    Timor  zelve  door,'- 
eene   bevaarbare    straat  laat,   doch  waarin  sterke > 
en  ongeregelde   stroomen    loopen.      Van  om  do 
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noord  naar  Timors  westkust  en  de  baai  zeilende^ 
vertoont  zich  Semao  —  hetwelk  uit  hoog  land  be-* 
staat  —  als  twee,  digt  bijeen  gelegene  eilanden. 

Tosschen  den  noord-  en  den  zuidhoek  der  baai 

van  Timor-Coupang  ^  liggen  twee  kleine  eilandjes. 

Het    zuidelijkste    of    Schildpad  -  eildnid    is    laag, 

boomrigk,  met  een  wit  strand  en  ligt  in  het  mid* 

den  der  opening  van  de  baai.     Het  noordelijkste 

of  zoogenaamde   boompjes  ^eïbcad  is  zeer  klein  en 

boomrijk,   en  ligt  zóó  digt  onder  den  noordhoek 

der  haai ,   dat  men^r  digt  bij  moet  sdjn  om  het  er 

vrg  van  te  hebben,  het  van  denzelven  te  kunnen 

onderscheiden,  en  het  dus  niet  voor  den  noord- 

bodL  zelven  aan  te  zien. 

Wy  stuurden  met  den  koers  van  O.  Z.  O.  (regtw. 
comp.)  tusschen  het  boompjes-  en  schildpad^  ei'' 
land  door  en  dus  benoorden  dit  laatstgenoemde 
henen.  Het  gezigt  bij  het  doorzeilen  van  dit 
vaarwater  is  niet  aangenaam,  nademaal  ten  oosten 
en  ten  westen  het  schildpad- eiland  in  een  onder 
water  gelegen  koraal  en  zandrif  eindigt,  welke 
beiden  men,  op  eenen  zekeren  afstand,  door  de 
verkleuring  van  het  water  zeer  goed  zien  kan.  — 
Het  oostelijkste  of  binnenste  rif  voorbij  zijnde, 
staken  wij  (met  eenen  Z.  W.  wind)  bij  den  wind 
op  om  de  Z.  Z.  O.  en  zeilden  naar  de  stad  met 
ecne  9  en  10  mijls  vaart.  Ruim  {  mijl  uit  den 
zoidwal  der  baai  zijnde,  hadden  wij  24-  vadem 
moddergrond ,  wij  wendden  hier  en  ankerden 
voor  de  stad  op  7  vadem  zachte  modder. 
Bezuiden  het  boompjes  -  eiland  ligt  ook  een  rif, 
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betwelk  almede  kan  gezien  worden.  Tusschen 
hetzdlve  en  schiiilpad-eWand  is  echter  het  ■vaarwa- 
ter zoo  ruim  en  zuiver,  dat  wij  des  avonds  te 
voreu  daar  tusschen  badden  gelaveerd,  doch  voor 
den  donker  dat  rif  nog  niet  voorbij  zijnde,  hiel- 
den wij  weder  op  zee.  Binnen  de  eilanden  is  de 
baai  ruim  en  zuiver  j  iets  waarvan  ïii  horsburgh's 
Sailing  directions  towards  the  East-Jndtes  geen 
woord  gerept  wordt.  — 

Men  kan  ook  tusschen  het  schiltlpad-éüdinA.  en 

.   Semao    door ,     de    baai    inkomen :     doch    aan    het 

noordelijkste  vaarwater  wordt  de  voorkeur  gegeven. 

Op  7  vadem  diepte,  met  de  vlaggcstok  Z.  {  W. 
het  schildpad-c\\ani\  (midden)  JS.  t.  W.  \  W.  en 
het  ioom/y'cï-eiland  (midden)  N.  N.  O. ,  waar  wij 
geankerd  lagen,  is  men  eïgentlijk  te  digt  onder 
den  wal,  ouaangezien  wij  van  7  tot  U\  vadem 
tusschen  ons  en  den  wal ,  en  9  vadem  O.  en  W.  vau 
on»  hadden.  Men  heeft  aldaar  met  N.  W.  'win- 
den, die  er  met  sterke  val  winden  kunnen  doorko- 
men, veel  gevaar  van  een  rif,  hetwelk  van  dèn 
wal  zich  omtrent  eene  kabellengte  ver  nitstr^t. 
De  beste  ankerplaat*  is  tusschen  18  en  S5  vadem 
diepte.  De  ■grond  is  van  den  wal  af  vrij  steil, 
nemende  spoedig  in  diepte  toe. 

iher  hel  opdoen  van  de  Raap  de  Goeda   Ho<^, 
van  om  de  Ooel  komende. 

Bij  het  van  om  de  Oost  komen ,  wordt  de  Kaap 
de  Goede  Hoop  (AErica's  zuidpunt)  v^kend  aan 
den  berg  de  hangUp.    Op  eenen  afsland  van  4^  a  5 
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mig^  uit  den  wal^  doet  zich  deze  bg  het  eerste 
geugt  Toor^   als  een  enkeld  hoog  en  klein  eiland  ^ 
tttsschen  hetwelk  en  den  vasten  wal ,  zich ,  bij  het 
naderen  zoo  het  schijnt,  nog  twee  kleinere  eiland- 
jes voegen.     Deze  allen  gtoerjen ,  hoe  digter  men 
er  bij  komt  aan  één,   en  sluiten  zich  ten  laatste 
aan  den  vasten  wal.  Dan  begint  men  ook  de  ELaap 
de   Goede  Hoop^  den  Leeuwen^  en   Taf  el-her^ 
te  aden ,   die  zich  ook  eerst  als  drie  a&onderlijke 
eilanden  voordoen,    doch  almede  onder  het  nade- 
ren meer  en  meer  aan  een  groeijai.     Beoosten  de 
hangUp  üet  men  eene  diepe  inbogting  in  het  land^ 
waar  hier  en  daar  zandachtige ,  althans  witte  vlek- 
ken in  de  bergen  zijn ,  en  wel  zoo  nabij  het  water , 
dit  men  dezelve  bij^  de  eerste  ontdekking  wel  eens 
TOOT  hooge  branding  zou  kunnen  houden. 

Over   twijfelachtige    klippen    of  ondiepten  in  den 
Noorder  Atlantischen  Oceaan. 

Den  21***»  Junij  4829  zagen  wij  op  2*  o2'  noor- 
derbreedte en  22**  A  JU  lengte  bewesten  Greenwich  ^ 
volgens  Tm. ,  eene  sterke  rafelipg  van  stroom ,  zich 
strekkende  Oost  en  West,  door  welke  wij  met 
eene  5  en  6  mijls  vaart  henen  zeilden. 

Op  den  overzeilder  van  norie  (^819)  vindt  men 
op  §•  (y  noorderbreedte  en  22o  i  5'  lengte  bewesten 
Greenwich  eene  kJip  of  bank,  genaamd  Cesar's 
hreakers^  tevens  met  de  aanmerking  doubtfiüL 
Het  schijnt  mij  niet  geheel  onwaarschijnlijk  toe,  , 
obchoon  het  verschil  in  breedte  nog  al  aanmer- 
lelgk  is,    dat  deze    zelfde  trekking  van   stroom, 


soo 

welke  te  dezer  plaatse  aanwezig  is,  dengenen  die 
het  eerst  die  Cesar's  breakers  heeft  meenen  te 
zien ,  misleid  heeft.  Het  is  inuners  genoeg  door 
de  ondervinding  van  verschillende  reizigers  bewe- 
zen geworden ,  dat  beide  in  den  noorder  en  zuider 
yitlantiscken  Oceaan,  dikwerf  op  eenmaal  sterke 
trekkingen  van  stroom  worden  waargenomen.  Zulke 
trekkingen  oF  rafelingen,  hetzij  die  aan  plaatselijke 
ondiepten  in  vergelijking  met  den  verderen  oceaan , 
hetzij  die  aan  andere  oorzaken  moeten  toegeschre- 
ven worden ,  kimnen  zich  zeer  wel  binnen  zdiere 
grenzen  doen  gevoelen ,  zonder  dat  het  daartoe 
noodig  zij  zich  op  een  jnist  bepaald  stip  van  lengte 
en  breedte  te  bevinden.  —  Dat  die  Cesar's  brea- 
kers,  na  de  eerst  gewaande  ontdekking,  immers 
niet  op  diezelfde  plaats ,  wedergevonden  zijn ,  duidt 
de  bijvoeging  doubtfull  ten  klaarste  aan  en  het  is 
om  die  reden  dat  ik  hier  boven  durfde  verondei^ 
stellen,  dat  de  door  ons  bespeurde  stroomrafeling; 
niets  anders  dan  die  zoogenaamde  Cesar's  breakers 
geweest  zij :  te  meer  wijl  die  rafeling  ligt  gmen 
van  klem-  was ,  en  de  sterke  kahbeling  van  het  wa- 
ter als  het  ware  eene  branding  deed  zien,  hetwelk 
gezamenüijk  op  eenen  afstand  ontdekt  wordende,  al 
heel  ligt  aanleiding  kan  geven,  om  op  zolk  eeoe 
plaats  klippen  onder  water  te  verondei-stellrai.  — ' 
Het  was  reeds  na  zonsondergang  toen  wij  drai 
ontdekking  deden ,  zoodat  wij  er  vlak  bij ,  ja  io 
waren,  alvorens  men  het  bemerkte,  hetwelk,  ge- 
voegd bij  eene  vaart  van  5  a  6  mijlen,  ons  geeB 
tijd  liet  om  bij  te  draaijen  en  te  looden. 
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Den  9*^  Julij  4829  meenden  wij,  almede  aan 
de  kabbeling  Tan  het  water,  eenen  stroom  te  be- 
speuren; —  wij  waren  toen  op  nagenoeg  28'  29^ 
nooderbieedte  ^n  40'  37'  lengte  west. 


Op  den  23**"  Jnlij  i  829  hadden  wij  qp  nieuw 
gel^enheid  eenige  opmerkingen  te  maken  ten 
aanzien  van  klippen ,  vigia's ,  ondiepten  of  doubt- 
fuWs  in  de  kaarten  voorkomende. 

In  de  kaart  namentlijk  van  norie  (4819)  staan 
op  de  noorderbreedte  van  JU-"*  iA'  ea  Icngt^  W^ 
49"  S&  aangeteekend  eenige  klippen,   aldaar  ge- 
naamd: the  frve  heads  —  dovbtfuLl.  — .  Volgens 
onze  waai^enomen  middagsbreedte  en  tijdmeters- 
lengte  (wdke  Tm.  op  deze  te  huis  reize,  bij  yier 
verschillende  verificatien,  gebleken  was  goed  zyn) 
hadden    wij,    naar    de    bovengezegde    kaart,    op 
den  middag,  die  klippen   in  het  O.  {  Z.   op  3i 
mijl  van  ons.     Volgens    eene    andere  kaart  (van 
BUTHEE ,  overgezien  en  verbeterd  door  korie  \  824  ) 
hadden  wg   dezelve  O.  t.N.JN.  mede  5i  mijlen. 
Onzen  koers  van  O.  N.  O.  vervolgende,  zouden  wij 
met  eene  8  en  9  mijls  vaart,  die  wij  op  de  ach- 
termiddagwacht  liepen ,  dezelve  omstreeks  \\  of  2 
ore  hebben'  moeten  oploopen ,  volgens  de  genoem- 
de kaart  van  \  824  ;  terwijl  wij  naar  die  van  4  81 9 
deze  klippen  omstreeks  denzelfden  tijd ,  op  kleine 
\i   mijl  genoegzaam  in  het  zuiden  van  ons  zou- 
den moeten  gehad  hebben.     Daar  wij  echter  met 
eene  heldere  luclit  en   onaangezien  er  goed  naar 
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uitgekeken  wertl,  gedurende  de  gaasche  wacht 
noch  in  bel  gebeele  etmaal  niets  hebbeu  kunnen 
ontdekkeu ,  wat  naar  klippen ,  droogte ,  branding 
of  plotselinge  verkleuring  van  water  geleek,  en 
wij  volgens  den  generalen  koers  en  de  verheid^ 
door  Tm.  en  roiddagsbreedte  den  volgenden  dag 
bepaald,  naar  de  kaart  van  -(821  er  omtrent  zon- 
den over  lieoen  gezeild  zijn ,  en  volgens  die  van 
-ISiO  dezelve  op  het  digtst  zouden  zijn  genaderd 
in  het  Z.  t.  O.  op  H  mijl  eu  dus,  indien  zij  op 
die  kaarten  goed  liggen  en  inderdaad  bestaan ,  wij 
ten  minste  iets  zouden  hebben  moeten  bespeu- 
ren ,  zoo  meen  ik  met  ecnigen  grond ,  of  aan  bet 
bestaan  dier  klippen  te  mogen  twijfelen ,  of  teo 
minste  te  mogen  besluiten ,  dat  zij  op  de  meerge- 
melde kaarten  niet  goed  geplaatst  z^n,  althau 
zeker  niet  op  die  van  i  821 .  — 

Het  is  geene  nieuwe  stelling  dat  een  aantal  der 
klippen ,  ondiepten  of  andere  gevaren ,  die  men  in 
vele,  ja  in  de  meeste  kaarten,  in  den  jitlaiüïsclien 
Oceaan  aangeteekend  vindt ,  of  werkelijk  nid 
aanwezig  zijn,  of  dat  derzelver  geographische  %■ 
ging  niet  goed  bepaald  is.  —  Vele  derzelve  ïijo 
uit  kaarten  van  oudere  tijden  overgenomen.  D»-  , 
tijds  waren  de  middelen  tot  het  bepalen  detJ 
lengte  hoogst  onvolledig,  en  dit  gaf  niet  zeldeBJ 
aanleiding  dat  een  en  hetzelfde  eiland,  baoky 
klip  enz.  op  twee  of  meer  verschillende  pla 
in  de  kaart  werd  gelegd ,  en  daardoor  dan 
verschillende    namen    verkreeg,     hetgeen   het 
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twisten  van  gedane  ontddkkingen  door  de  eene 
natie  aan  de  andere  ten  gevolge  bad  en  nog  beeft. 
Als  zeer  nuttig  en  dienstig  mag  het  dus  aange- 
merkt worden ,  dat  door  zeevarende  natiën  schepen 
worden  uitgezonden,  alleen  met  het  wetenschap- 
pelijke doel,  om  deze  boretunatige  overstelping  der 
zeeën  met  alanden  oF  gevaren  nit  den  weg  te 
roimen ,  en  alzoo  de  aardiijkskande  gewigtige  wij- 
Qghigea  en  verbeteringen  te  doen  ondergaan.  Het 
Fransche  Gouvernement  heeft  deze  noodzakelijkheid 
te  regt  b^repen^'en  dan  oA.  een  prijzens-  en  na- 
Tolgenswaardig  voorbeeld  g^eveo,  door  (zie  j4n- 
nales  Marüimès  ,  over  Octoher  A  839)  oorlogschepen 
alléén  met  dat  doel  in  den  Atlantischèn  Oceaan 
te  zenden ,  dewelke  dan  ook  reeds ,  door  die  An- 
nales,  belangrijke  ontdekkingen  te  dien  aanzien 
aan  het  licht  gebragt  hebben. 


IX. 


STAAT 
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RUST-  EN  HAVEN-VUREN, 

langs   de   Kust   van   Frankrijk, 

van  Duinkerke   af  tot    aan  St.  Jean-de-Luz, 

aan   de   Spaansclie   Grenzen. 


Tot  het  opmaken  Tan  dezerf  Staat  heeft  men 
zich  bediend  van  de  Description  Summaire  des 
phares  et  fanaux  des  cóies  de  France  voor  IftU), 
welke  op  last  van  het  Ministère  des  travaux  pu- 
bliés jaarlijks  in  Frankrijk  wordt  uitgegeven- 
Uit  het  boven  bedoelde  werkje  zijn  dan  ook 
overgenomen,  de  navi 


ALGEMEENE    AANMERKINGEN. 

De  opgaven  van  lengte  en  breedte  in  deieB 
Staat  voorkomende,  zijn  grooteudeels  volgens  de 
Connaissance  des  tems  en  herleid  naar  den  meri- 
diaan van  Grcemvick.  De  kompasstreken  vSp 
ve^ -wijzend. 


De  a&tanden  waarop  men  met  goed  weder  de 
Tnren  aen  kao,  zija  b^  benadeling  o|^^eTen, 
in  aanmelding  nonende  derzelver  hoogte  en  ver^ 
onderstellende  den  waarnemer  3,  6,  ^0  oF  IS 
Nederlandsche  ellen  boren  den  water^i^^l  ver- 
beren^  naar  gelang  men  over  een  vnnr  van  de 
A**,  3*",  S**  en  •)"*  grootte  spreekt.  Hiervan  zijn 
echter  uitgezonderd  zoodanige  vuren,  welker  licht 
te  flaauw  is  om  aan  den,  tot  hnnne  hoogte  be- 
trcUelijken  horizon  gezien  te  worden,  en  waar- 
van men  derhalve  den  gezigtsa&tdnd  naar  ver- 
achillende  waarnemingen  beefit  gemeld. 

Men  kan  deze  vuren  en  lichten,  ter  hnnner 
onderscheiding,  in  drie  klassen  vërdeelen,  te 
weten: 

stilstaande  vuren  of  kunstlichten^ 
draaivwen^  die  verduisterd  worden  j  en 
schuierende  draaivuren  of  kimstliehten  ^  welker 
flikkeringen  door  h>rte  verbasteringen  vooraf- 
gegaan en  gevolgd  worden- 
De  stilstaande  vuren  öp  de  Franscbe  kust,  ver- 
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reg^elmatig  terug,  na  wekere  tusschént^dten ^  die 
van  eene  halve  tot  twee  en  drievierde  minuut  lot* 
eenloopen ,  naar  den  aard  van  het  toestel.  -—  Het 
heldere  licht ,  hetwelk  bij  dit  soort  van  vurea  OMl 
de  verduisteringen  afwisselt  ^  komt  in  eenige  4^ 
conden  trapsgewijze  tot  deszelfe  grootste  knditci 
en  neemt  vervolgens  op  gelijke  wijze  weder  af.    . 

Is  men  digt  genoeg  bij  een  draaivuur ,  dan  'woré 
het  niet  meer  wlkomen  verduisterd : .  maar  mes 
ontwaart  in  den  tusschentijd  van  het  helder  sche- 
nen een  veel  flaauwer  licht. 

De  schitterende  draaivuren  bestaan  uit  eene  b^ 
aaondere  soort  van  lenticulair  lamplicht.  Men  noemt 
dit  soort  van  kunstlichten  lenticulair-Ucbt^  omdat 
om  de  lamp  een  aantal  geslepen  glazen  (lenzen) 
geplaatst  zijn,  waardoor  de  lichtstralen  in  rigting 
worden  veranderd  en  zich  vervolgens  meer  ver- 
eenigd ,  en  dus  als  meer  versterkt ,  naar  bniten  ver- 
toonen.  Het  langst  verlichtend  gedeelte  dezer  toe- 
stellen vertoont  een  min  of  meer  helder  licht, 
hetgeen  na  eenen  zekeren  tusschentijd  langzamer- 
hand flaauwer  wordt.  -—  Op  deze  verfiaauwing 
(welke  voor  hem  die  er  zich  ver  genoeg  af  bevindt 
eene  volkomen  verduistering  is)  volgt  gedurende 
eenige  seconden  eene  veel  helderder  schittering 
dan  de  eerste.  —  Deze  heldere  schittering  ver- 
flaauwt  weder,  en  het  eerst  bedoelde  licht  komt 
op  nieuw  te  voorschijn. 

Bij  dit  soort  van  vuren  komt  naar  gelang  der 
inrigting  van  den  toestel ,  dit  laatste  licht  regelma- 
tig terug ,  met  tusschenpoozen  van  2  tot  U  minuten. 
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De  kmutUchten,  welke  uit  lenticnlaire  lamplich- 
ten  bestaan ,  vporden  verdeeld  ml*",  S**,  S*»  en  4-*" 
grootte ,  beneven»  3^  grootte  klein  model.  —  De 
A^  grootte  zijn  de  havenlichten.  Deze  Terdeeling 
dient  enkel  om  den  zeeman  het  ond^  stelsel  Tan 
knst-verticbting  met  bet  nieawe  te  kannen  doen 
Tei;gelijken ,  doch  dezelve  geeft  geen  middel  aan 
de  handj  om  daardoor,  in  aee  zijnde,  die  vuren 
te  fcwmen  verkennen. 

Tot  de  herleiding  der  geographische  lengte  en 
afstandsopgaTen  in  de  Description  des  phares  et 
fanaux  voorkomende,  is  ten  groadslag  genomen, 
iat  de  meridiaan  van  Parjs  S°  S(V  W  beoosten 
lien  van  Greemvick  is  en  verder,  dat: 

'1  Fransche  Ueue  n=  }  Duitsche  mijl, 

1^  i mille  =■  i  Duitsche  mijl, 

■  4    .  .  -.  .  .  ntétrv  =  i  Nederlandsche  el , 

f  40  Ned.  palmen     =:  0,58  Amsterd.  vadem, 

f      wn  4  Paqjsche  voet  =  0,329  Ned.  el. 


Aanduiding 
di;r 
Stand- 
plaatsen. 


Ver- 
lichting. 


Plaats  waar  ket 
licht  slaat. 


StMXq 


Op   den 


Te  CALAIS. 


Een 
Kusliuur 


!n,  200(1  Ked. 

.11    het    hoofd 

_.,     ...   de    strekking 

der  havendijkr 


Op  denglada  Ion 
liOuned.ellenvanl 
'inde  der  haven  i 
a  400  ellen  bewes 
denwiver  rigtiog. 


hel  roode  Tori 
(fort  Tougt),  aan 
wesayde  ran  het 
kotnen  d«r  haven. 


OOSTER 
a  32  53 


Drie  Lirh- 
n,  ala; 
Ken 
Gctijlirht. 
Twee 
Getij- 
lichten. 


Op  kaap  Criinei, 
'lOAed.  ellen  ran  den 
Ixjïerigemeldên  groo- 


Op  het  uiteinde  vc 
liet  noorduaster  pale 


jidweat-haTenlioofd. 

Op  den  ouden  tele- 
eruaph-  of  He  in- toren , 
t  mijl  Z.  7..  W.  van 
*■"'  'iikornen  der  hii- 
<an  Beulogne. 
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sigibMr  is. 
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»p  ma'  Graad. 


AANMERKINGEN. 


me 
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Men  ifl  thana  beiig  tutichen  de  floixen  en  het  fort  Ritban  te 
Bninkerke  eenen  nieuwen  Tnurtoren  te  bouwen,  op  1400  Red. 
ellen  in  bet  II.  W.Tan  den  Henguena'^tcben  toren,  ten  einde  het 
biemeyeni  gemelde  kuitvuur  te  veryangen.  Bit  nieuwe  vuur  xal 
%9M  draaivuur  m^h  vcm  de  eeratê  grootte  en  alle  minuten  ver-- 
duisteren.  Men  Teronderttelt  dat  bet  tegen  het  einde  Tan  1841 
of  in  bet  begin  Tan  1842  ontstoken  aal  worden. 

Ten  xeWen  dage  aal  er  ook  een  Tast  Tunr ,  hetwelk  op  3|  mijlen 
tigtbaar  aal  wexcn  ,  ontstoken  worden  op  den  onlangs  gebouwden 
toren  aan  de  Oostzijde  Tan  het  kanaal  naar  GreToIingen  (GraTelines) 
en  dit^xal  bljJTen  branden  totdat  het  TUur  Tan  Calais  aal  TOranderd 
s^n ,  ten  eiode  de  vergissingen  Toor  te  komen  die  er  tonden 
kunnen  ontstaan ,  doordien  de  Torduisteringen  der  draaivuren 
Tan  Calais  en  Duinkerke  dan  maar  eene  balv<9  minuut  met  el- 
kander Teracbillen  aullen. 


Dit  licht  wordt  alléén  ontstoken  alt  er  minder  dan  2,6  Ned. 
ellen  water  staat  In  de  geul  bij  bet  inkomen  der  hoofden. 


Dit  kleine  bij  Tuur  met  korte  Torduisteringen  is  opgerigt 
geworden ,  om  de  mogelijkheid  te  Toorkomen  Tan  bet  groote 
stilstaand  Tuur  Tan  Kaap  Grisnes  te  Terwarren  met  bet  Tuur 
Tan  de  Singels  (Dungeness)  ,  gelegen  op  de  Engelsche  kust ,  op 
5a»54'47'n.B.en0<'58'17'O.L.  Gr.  Hetbrandt  sedert  1  Oct*  1838. 

Wordt  gelijktijdig  aangestoken  en  uitgedaan  met  bet  hoogste 
der  beide  getij-lichten. 


Het  hoogste  licht  steekt  men  aan,  soodra  er  omstreeks 29 pal- 
men water  op  de  baar  buiten  bet  Z.  W.  hoofd  staat  en  bet 
laagste  met  hoog  water»  Beiden  doet  men  weder  uit,  aoodra  er 
niet  meer  dan  29  palmen  water  op  de  gemelde  baar  ia. 
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AANMERKINGEN. 


Dete  twee  lichten  staan  16  Ned.  eiien  uit  één. 


Dete  haut  hanc  ligt  aan  de  noordigdo  Tan  den  mond  der 
rivier  Anikit» 

NB.  Yöör  den  winter  Tan  1841  lal  er  een  klein  cetg-liclit 
ontstoken  worden  op  den  xuider-oeTer  Tan  den  mond  der  ri^rier 
Somme ,  op  den  hoek  HourdtL 


Bit  licht  wordt  slechts  ontstoken  als  er  minder  dan  1,95  Ned. 
el  water  staat  in  de  geul  aan  het  einde  der  haTcn-dijken. 


,  Deze  drie  lichten   wijzen  des  nachts  de  rigting  aan  Tan  den 

haven-dijk  en  dienen  tot  geleide  der  schepen  ,  die  de  haTcn  bin> 

nen  willen  komen ;  maar  n».  2  en  3  worden  niet  aangestoken , 

als  de  staat  van  het  water  belet  om  de  ha^en  in  te  komen. 

N».  1.  brandt  den  ganschen  nacht. 

No.  2.  is  2,(i0  Ned.  ellen   hooger  dan  N».  1  en  brandt  Tan  2^ 

uur  TÓór  tot  2  uur  né  hoog  water. 
No.  3.  gemiddeld  in  hoogte  tusschen  de  beide  anderen ,  wordt 
2  uur   TÓór  hoogwater. aangestoken  en  met  hoog  water 
weder  uitgedaan. 

Dit  licht  brandt  slechts  zoo  lang  er  minder  dan  8,25  eilen  wa- 
ter in  de  geal  staat. 

NB.  Ten  geleide  Toor  schepen ,  die  des  nachts  naar  de  haTcn 
zeilen ,  wordt ,  zoo  lang  zij  eenen  goeden  koers  sturen ,  de 
mast  waaraan  de  lichten  1,  2  en  3  gehecht  zijn  ,  in  Terticalen 
stand  gehouden :  doch  niet  goed  sturende ,  wordt  de  mast  naar 
die  zgde  gerigt  werwaarts  zij  henen  boegen  moeten. 

Zij ,  die  Terlangen  mogten  door  deze  seinen  Toorgelicht  te 
worden  ,*  hebben  slechts  twee  lantaarns  te  hijsschen  |  één  TOor 
en  één  achter. 
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l.onf.1 .   35  Ked.  ell«n 
van  het  einde. 

49  52  25 

0  42tö 

Stilst! 

15. 

.  Te 

FECAMP. 

Een 
KuMvuur. 

Op  den  Maagdenberg 
(«o»(  de  la   f'iiTgi', 
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JANMERKINGEN. 


kleine 


H 
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Dit  licht  wordt  niet  aangeitoken ,   ten  xg  er  minder  dan  2,00 
Ned.  ell.  water  ttait  in  de  g^ol  aan  het  einde  der  haren-djlken 


Slechtf  dan  wanneer  er  minder  dan  8,25  Ned.  ellen  witer 
•taat  bij,  het  inkomen  fan  do  genl,  wordt  dit  licht  aangestoken. 


Met  miftig  weder  wordt  op  desen  toren  eene  klok  geluid. 

Op  het  einde  Tan  het  Z.0.  hoofd  brandt  een  klein  geel  licht , 
dat  men  op  ^  mijl  lien  kan.  Zulks  dient  alléén  om  den  klip  te 
Torlichten ,  tegen  welken  de  schepen ,  die  in  eenen  leer  donke- 
ren nacht  HaTre  binnenkomen ,  aan  souden  kunnen  loopen. 

De  verdere  vuren ,  Seine  opwaarts^  worden  hier  niet  ver' 
9ieldf  als  niet  tot  de  kustvuren  behoor ende. 


Ook  hier  zijn  twee  vuren  ^  stroom  opwaarts  ^  weggelaten  ^ 
dezelfde  reden  als  hoven. 


Be  woerden  Fanal  d*avai  en  Fanald*amont,  gOTOn  Tan  twee 
Turen  denel?er  belrekkehjken  stand  langs  eenen  stroom  te  ken- 
nen ;  lijode  het  eerst  gezegde  het  naast  aan  see  geplaatst  en 
het  laatstgenoemde  dat  ^uur  hetwelk,  van  beiden ,  het  meest 
atroom  opwaarts  staat. 
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JJIVMERKIIfOElf. 


Dil   licht   tTordt   niet  lanBCtlDlLEn ,    len  wiro  er  ten  minilc 
2,27  Ncd.  HIbd  water  aan  den  ingiia,':  drr  scul  sinat. 

Beide    turen    in  één  heUnade ,    wijicn  iij  de  rigtiDg  Tan  het 
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AJrfMERKirfGEN. 


Beide  lichten  in  één  houdende ,  loopt  men  door  de  |;eiil  der 
haTen  Ttn  Barfleur, 


Met  goed  weder  is  binnen  de  2|  aglen  de  Terduittaiiny  niet 
Tolkomen. 


Bij  het  naderen  dei  dijks  ren  Cfkerhoutg  sal  men ,  wanneer  de 
kim  niet  beneyeld  is ,  gelijktijdig  te  zien  krijgen ,  het  draai-niur 
▼an  het  midden^ort^  het  sliUtaand  licht  Tan  fort  Quêrquêtnlle 
en  de  twee  stilstaande  lichten  van  het  fort  Royal  op  het  eiland 
Pelie, 

Men  lal ,  en  door  do  Terschillende  wyie  waarop  sü  lich  voor- 
doen en  door  het  nader  bijkomen ,  zich  in  deze  onderscheidene 
Ynren  niet  kunnen  vergissen. 

Men  lette  wel  op  dat  de  boei  die  het  naderen  van  het  einde 
des  west-dijks  aanduidt ,  geplaatst  is  in  het  verlengde  der  lijn 
die  aangegeven  wordt  door  het  torentje  op  het  haven-liopfd  in 
één  te  brengen  met  den  bedekten  weg  van  het  fort  Itomei ,  zoo 
dat  het  roodê  licht  door  dat  fort  bedekt  zal  weien  voor  degenen 
die  zich  bewestcn  die  Ijju  bevinden. 
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jiANMBRKIN0EN. 


Offchoon  dit  éigentlgk  Engebehe  Toren  ijjo .  worden  if  bkr 
mede  opge^veii ,  ten  einde  al  de  Turen  un  den  tnidkuU  lUk 
het  luuuuJ  in  deien  ttait  bjjéén  te  hebben. 


Men  ig  indachtig  dat  op  de  kaarten  in  den  JVêptune  Franfuiê , 
en  op  Tele  onlangs  uitgegcTen  &igelfcho  kaarten ,  de  onderling 
betrekkelijke  ligplaataen  Tan  de  BéauM  de  Brihat  en  der  Boo'h^ 
ar-Bêlf  Boraint' ,  Bochê  Gautier- ,  Barnouic-  en  Bouvrês^ 
klippen ,  seer  onnaauwkenrig  i^  aangeteekend.  Znlka  is  Ter- 
beterd  op  kaarten  Tan  dete  omstreken,  in  1838  op  last  Tan 
het  Fransch  GouTemement  uitgegeTen ,  ingOTolge  opmetingen 
in  1880  en  1831  door  de  Ingeniefurt  gedkin. 


Met  gewoon  goed  weder ,  worden  dete  TerdoUieriiiffn  eerst 
Tolkomen  op  meer  dan  H  mjjl  afiitaiidi» 
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Met  goed  weder  worden  eerst  boTen  de  2  mijlen  afstandi  de 
terdiiisterliigen  Tolkomen. 


Met  gewoon  goed  weder  worden  eerst  op  meer  dan  21  myl 
afstands,  de  korte  Terduisteringen  Tolkomen,  welke  het  flik- 
keren voorafgaan  en  Tolgen. 

De  Tuartorens  van  het  eiland  de  Sein  en  Tan  Bêe-du'Raa 
liggen  N.  86<>50' W.  1^  mijl  (ruim  10,000  Ned.  ellen)  Tan  elkan- 
der ,  en  in  die  peiling  ligt  ook  het  rif  van  de  Sein 

Dete  rigting  gaat  omtrent  Tier  kabellengten  beiuiden  bet 
Ifoord-Wester  uiteinde  Tan  het  gezegde  rif  henen. 

De  Tuurtoren  Tan  den  hoek  du  Raz  staat  3|  mylen  Tan 
den  kant  des  voormelden  rifs  en  de  vuurtoren  Tan  den  Noord - 
hoek  van  het  eiland  Sein  staat  slechts  2|  mijlen  van' de- 
len zelfden  zoom  der  klippen. 

Als  men ,  van  om  de  West  komende ,  op  het  bedoelde  rif 
aanzeilt ,  zal  men  het  eerst  het  draai-Tuur  van  het  eiland  Sein 
Terkennen. 

Men  heeft  slechts  dit  vuur  te  peilen  en  lulks  te  Tergelgken 
met  den  opgegeven  ouderlingen  stand  der  torens ,  om  te  weten 
of  men  zich  bezuiden  of  benoorden  die  rigting  bevindt. 

Met  helder  weder  van  om  de  West  in  de  strekking  der  beide 
torens  in  éën  komende  aauzeilen ,  zal  men  eerst  beginnen  het 
vuur  van  Bec-du-Raz  te  zien ,  als  men  maar  1  ii  1 J  mijl  meer 
uit  den  westkant  van  het  rif  is. 

Wil  men  bezuiden  het  rif  loopen,  dan  moet  men  zoodanig 
sturen ,  dat  men  het  stilstaande  vuur  van  Bcc-du-Raa  regts 
van  het  draai  vuur  van  het  eiland  Sein  vrij  zie  komen. 

Wil  men  daarentegen  naar  Vlroise  loopen,  dan  sture  men 
zóu,  dat  men  het  vuur  van  Bec-du-RoM  spoedig  links  vrij  zie 
komen  van  het  vuur  van  Sein. 

Eerst  boven  de  2}  mijlen  afstands  zijn,  met  goed  weder, 
de  verduisteringen  volkomen. 


Dit  nieuwe  vuur  van  de  8«  grootte  is ,  allëdn  door  den  af- 
stand waaruit  men  het  zien  kan,  verschillend  van  het  vuur  der 
Ie  grootte  van  het  eiland  Sein  en  van  dat  der  2*  grootte  van 
het  eiland  Piliery  bij  den  If.  W.  hoek  van  het  eiland  Noir" 
moutier.  Maar  er  kan  geen  vrees  bestaan  voor  vergissing 
tusschen  deze  drie  vuren ,  wijl  het  niet  te  veronderstellen  is , 
dat  men ,  uit  zee  komende ,  het  vuur  van  Penfret  kan  in  't  zigt 
loopen ,  zonder ,  hetzij  het  vuur  Tan  Belle^lle ,  hetzij  dat  Tan 
Penmarch  Terkend  te  hebben  en  vermits  men ,  bij  het  naderen 
van  het  rif  van  Sein ,  gel^ktijdig  het  draaivuur  van  dal  eV\&ixd 
tn  het  stilstaand  tuut  rên  JBcc  du-Raz  in  't  ligi  \ieeU, 
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In  de  ricting  der  eUuüden  GUiuin^  U  dit  licht  bedekt  door 
het  hooge  land  fan  het  Wetter  gedeelte  T«n  het  eiland  Gtêis, 


Met  goed  weder  tyn,  binnen  de  2|  mijl,  de  Terdnisteringen 
niet  Tolkomen. 

IMt  Tuur  gelgkt  Teel  op  dat  Tan  den  klip  du  Faur^  (6  mij- 
len oostelijker).  Doch  er  kan  geen  Torwarring  derxeUe  plaata 
hebben ,  omdat  het  bijna  niet  gebeuren  kan  dat  men ,  uit  see 
komende ,  het  Tunr  van  Four  sie ,  tonder  dat  Tan  het  eiland 
Teu  of  Tan  Pelier^  6f  wel  dat  Tan  Belle^Ile  en  het  kleine 
licht  Tan  het  eiland  Jfosdic  verkend  te  hebben. 


Men  it  hier  nog  aan  betig  en  rekent  dat  het  TÓör  den  winter 
Tan  1841  gereed  lal  xijn« 


Deze  beide  lichten  in  éën ,  geTen  de  rigfing  aan  Tan  den 
geul  der  haven ;  doch  vermita  reer  naby  dese  rigting  ook  twee 
ree  ven  liggen  op  |  mijl  Z.  30''  O.  der  boei  Tan  het  Trihio- 
rif,  welke  reeven  met  laag  water  Tan  spring-getgen  1  ii  1,6 
lied.  el  droog  Tallen  ,  loo  moet  men  '•  nacht«  niet  zonder 
loods  dit  Taarwater  inloopen. 
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Op  de  Oostpunt  der  timmernuiiit-lNtnk  (hdno  deê  oharpniH^n) 
lieeil  men  deie  beide  vuren  m  elkander.  Zoo  als  tegenwoordig 
het  Taarwater  is ,  moet  men  om  die  liank  mis  te  loopen ,  den 
Tuurtoren  du  Cêmmercê  een  weinig  regts  Tan  den  Tuurioren 
d'Aiguilltm  brengen. 

Voor  de  be teekenis  der  onderscheiding  Ttn  feu  d^aval .  en 
jêu  d'Amont  xie  men  ll^.  21  y  in  de  aanmerkingen. 


Be  strekking  Tan  de  geul  der  htTen  Is  in  do  peiling  Yan  dese 
twee  lichten  in  elkander. 


Als  men  dete  beide  Turen  In  dén  brengt,  hteft 
groote  Taaxwater  open. 


mtn  ImI 


i  1  St. 


236 

II 

Aanduiding 
der 
Stand- 
pi  au  tsea. 

Aard  der 

Ver- 
lichting. 

Plaats  waar  het 
licht  staat 

11 

Kb 

si 

II 

Sfl 

WESTEl 

61 

Aan  de  haven 
Breton . 

Twee 
n>Ten- 
lichlen. 

l".      Op    den    hoe 
Grouin-Su-Cou,    1 
nigl    K.    3V   0.    va 
den  Yuurloreii  der  Ba 
ieine*. 

3».     Op    den   hoe 
rAiguill<>a,l!mijin 
SP  O.  der  haten  va 
St.  Martin,    ou  he 
eiland  Ré. 

ia  20  48 
16  18  15 

)  28    6 
1  12  3C 

itai 

62. 

Op  de 
BILEINES 

(Eiland  Rë). 

Een 
Kuit  vuur. 

Op  den  M,  W.hoeh 
van  bet  eiland  Ré. 

46  1*44 

1  33  3S 

D 

«et 

G3. 

Aan  de  haren 

St.  Martin 

(Eilandje). 

Een 

Haren, 
licht. 

Op  den  uitnpHngen 
deuWkvanhethllve 
bsKtinn,  100  ellen  be 
oosten   den  mond  der 
laven. 

isisse 

1  2144 

SÜ 

lich 

63b 

TeCliauveau 
Eiland  Ré). 

Emi 
KuitTuur. 

Op  den-  hoek  CAaa- 

tS    8    2 

116  17 

Sl 

Gi. 

Aan  de  haven 
la  Racheltt. 

Een 
Haven- 
richt. 

U  Wed.  ellen  beons- 
en   den   toren   de   lo 
Lanlirni,  ünhs  (wesl- 
Kijde)  van  den  mond 
Jcr  haven. 

sti 

irht 

65. 

Te 

cnASsmon 

Eif.Olérott). 

Een 
Eustruur. 

Op  den  ïf.W.hoek 
an  het  eiland  Oftron. 

46    2  51 

1  24  29 

L< 

■taai 

6G. 

Op  het 

elhind  Aii. 

Een 
Haven- 

lichl. 

Op  het  rnrt  aan  den 

uidlioekvan'teiland. 

46    036 

130  33 

Stil 

irht 

67. 

Op  den  hoeh 
la   CQubr<. 

Ken 
Haven- 

licht. 

Op     den    hoek    la 
"ouirt,  benoorden  den 

lond     der    rivier   la 
•Urondt,   l|  mijt    A'. 
ttfyf.  van  den  vuur- 

nren  fan  Cordouan. 

45  41  30, 

1  15  12 

Sti 
ulal 
ea. 

SST 


mé\    Afkmdt  op 
it,|««lk«ktlli«bt 


■ 


AAIfUBRKtNOEN. 


S 


>l 


s! 


Se  tohUieringen  ign  Tan  ongelijken  dnnr.    Op  elke  heldeio 
Tolgt  er  weder  cene  die  \  minder  fterk  it. 


Door  het  licht  van  la  RocheUe  Trg  te  honden  Tan  den  toren 
der  Lanteme ,  loopt  men  Trg  Tan  het  rif  Tan  den  hoek  Ckauveau 
en  Tan  de  droogte  Lavardin, 

UB.  In  stede  Tan  het  houten  baken ,  dat  thans  op  de  droogte 
Lavardin  staat,  xal  er  eenen  vel  gebouwden  toren  geplaatat 
TTordeDi  waarTan  bereids  de  i^ondsiagen  gelegd  x^n. 
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Dit  licht  dient  om ,  bij  het  binnen  loopen  des  nachti ,  Trij  te 
blijven  Tan  het  Engelsche  rif  {barre-d'r^nglais)^  en  is  alléén 
ligtbaar  beiuiden  de  streek  waarin  men  deien  toren  xelve  en 
dien  Tan  Si.  Palais  (beide  knstmerken)  in  één  heeft.  -*  Door  het 
Noorder  vaarwater  de  rivier  Gironde  inkomende ,  sture  men  aldus : 

Het  kleine  licht^op  den  hoek  Coubre  (Ff».  67). in  het  If.  heb- 
lieadfl,  hoode  mën  4>p  Ibet  draaivjuur  Tan  C^dmüm  (No.  70) 
aan ,  tot  dat  men  hei  lieht  van  Têtre-Nèm  tiet.  J  Bier  sture 
men  dan  regt  op  aan ,  too  weinig  mogeiyk  gierende  buiten  de 
streek  Tan  O.  t.  Z* ,  waarin  men  het  peilen  xal ,  tot  dat  men 
Cürdouan  Z.  heeft,  als  wanneer  men  Z.  O.  t.  O.  moet  sturen* 

Mee  xg  •  indachtig  dat  men^  bg  de  koersen,  die  men 
•toren  moet  om  het  Noorder  Taarwater  in  te  komen,  het  licht 
Tan  Terre-Nègre  niet  bewesten  den  hoek  Coubre  te  tien  kan 
krijgen,  hetxelve  niet  diepen  kan  Toor  schepen,  die  nit  xee 
komen ,   dan  nadat  tij  dezen  hoek  Toorbg  tijn. 

Eene  andere  opmerking ,  die  men  niet  te  jseêr  ian  aanbe- 
velen ,  is  deze :  dat  hoe  gemakkeWk  men  ook ,  door  het  licht 
van  TERRE-NÈGAS ,  het  ENGELSGHJE  RIF  (BARRE-A-L'ANGL AIS) 
kunne  ontwüken,  men  echter  niet  ^  dan  bij  volstrekte  nood- 
jfakelijkheia  des  nachts  in  den  mond  der  GIRONDE  moet  komen  ^ 
vermits  dezelve  vol  gevaren  is  ^  en  dewijl  dikwerf  de  mist 
het  jsien  der  vuren  belet. 

Elke  heldere  flikkering  wordt  onmiddelijk  voorafgegaan  door 
een  min  helder  schitteren.  Met  goed  weder  is  de  verduistering 
niet  volkomen,   ten  ware  men  er  meer  dan  2^  mjjl  af  zij. 

0 

Dit  havenlicht  is,  sedert  December  1837,  voorloopig  opge- 
steld in  stede  van  den  houten  vuurtoren,  die  er  pleeg  te  zijn, 
doch  dien  men  heeft  moeten  afbreken,  omdat  dezelve  te  veel 
Tan  den  slag  der  zee  te  lijden  had. 


Dit  vuur  werd  in   1839  opgerigt  en  zal  denkelijk  Tóór  den 
winter  van  1841  ontstoken  worden. 


De  verduisteringen  zijn,   met  goed  weder,   slechts  boven  de 
2^  mijl  afstands  volkomen. 
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Tot  het  opmaken  van  dezen  staat  heeft  men 
zich  bediend  van  de  »  Light-houses  on  the  coast 
»  of  Great-Britair^'  voor  1836,  tevens  lettende 
op  die  veranderingen  welke  er  sedert  dien  tijd 
aan  de  vuren  op  de  Engelsche  Kusten  gemaakt 
zijn ,  gelijk  die  gevonden  worden  in  de  n  Nautical 
Magazines"  van  1836  tot  en  met  Julij  18iO,  en 
in"  de  »  Piloting  directions  for  the  Brttish  Ckan- 
M  nel  etc."  door  J.  w.  nohie,  1839. 

De  kompas -streken  in  dezen  staat  aangehaald 
zijn  regtwijzend. 


23^ 

Op  alle  schepen  9  welke  als  diijf-vuren  langs 
de  Engelsche  Kasten  liggen,  wordt  met  mistig 
-weder  ^  om  de  tien  minuten ,  op  eenen  Gong 
geslagen. 

'  Vro^;er  voerden  deze  schepen ,  over  dag,  eene 
roode  vlag  Tan  top;  doch  sedert  25  October  A  837 , 
liehben  zij,  in  stede  daarvan ,  aan  den  grooten 
top  eenen  rooden  bal  hangen ,  die ,  wanneer  eenig 
vunrschip  van  deszel£s  bepaalde  ligplaats  afgedre- 
ven mogt  zijn  9  op  hetzelve  neder  gehaald  wordt. 

Tot  herleiding  der,  in  de  gezegde  Engelsche 
werken  voorkomende ,  voeten  en  vademen  tot  Ne- 
derlandsche  ellen,  is  de  voet  gesteld  =  0,3D>l794t} 
Ned.  el  en  de  vadem  =  4,828767  Ned.  el;  wij- 
ders de  müe  =  \  Duitsche  mijl  =  i9!&\fi  Ne- 
derlandsche  ellen. 


L 
ji 
If 

der 
Stanil- 

Aard  der 
Ter- 

licUliag. 

Plaats  naar  het 
licht  staat 

1 

WESTEI 

1 

On  de 
SOBtTHQS 

(Scillg.) 

Een 
KuBlvuur. 

Op  den  top  vanhe 
eiland  St.  Agnes. 

issaar 

6  13  23 

Dl 

mini 
De  ) 

i 

LONCSHIPS. 

Een 

Kuatvuur 

Op  den  ï.ojigihipi 
Uil),    bij    Ei>t;eland 
uilhock,    Landt   tni 
genaamd . 

ÓO    4 

5  44    0 

tur^ 

3 

TePenzaace 

Een  Ha- 

leiilirhu 

Op  het  hoofd. 

5»    7    ( 

5  31    0 

Sti 
Del 

i 

Op 
LIZABD. 

Twee 
Kiutïuren. 

Op    LiKard's    klip 

W.^.W.iW.68eIlei 
uit  één. 

ÖG7  1Ï 

6  loan 

siii 

v/M 

5. 

Te 

Fa  lm  out  h. 

Een 
HaTen- 
licht. 

Op    St.    Attthovy'i 
hoek. 

50    0    0 

6   0    0 

i 

6. 

Op   den 
MEEÜWEH- 

STEEN. 
(Eddgttont.) 

Een 
EuBtvuur 

Op    den    klip    den 
Meeu  wensteen. 

50  10  54 

4  15  3( 

Sti 

7. 

Asn   hel 
Breaktcaltr, 
teriynidulli. 

Drijfyuur, 
met  twee 
lantaurna. 

By    het    weateinde 
van   het  break-iraltr , 
op  12,8  Hed.  el  diepte 

50  20    0 

4    9    0 

Sti 

ten. 

8. 

AandehHvrii 
ï.rjymouth. 

Een 
Ilaven- 
liclit. 

Op  hetwestcrSnr- 

Airnn-hoai'J. 

50  22    0 

4     7    0 

SliL 
licht. 

a. 

Op    GOUD- 
STAART, 

Slarl-poini.) 

Een 
Eusivuur. 

128  Hed.  ellen  van 
den     zuid-oosler     in- 
gang van  dien  hoek. 

50  13  2! 

337  43 

Dn 

minai 
Op   < 

lorea 

10. 

Op<te 
KISK  ASSEN 

{Caigaeli). 

Drie 

Kuslïuren. 

Op  den  hoogateii  der 
Kinkus-  rotsen. 

49  43  22 

2  22  29 

Draa 
nm   d 
rond* 
ivordl 

nea  t» 

it. 

Aan  de  haven 
».  G  ueroiey. 

Een 
Haven- 
licht. 

Op  't  Buidersteenon 
hoofd  van  St,  Pitrrc. 

4DS7    0 

233    3 

licht. 
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!■   lWlwb0 
Mffl—  van  16 
•p  Maf  Graad. 
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AANMERKINOEPf. 


Bnndt  too  lan^  er  3  cl  water  in  do  haven  staat. 


Bexe  Toren  in  ë^n  hebbende,   is  men  Trij  Tan  de  Manachê 
ien  Oosten  en  van  den  Wolff  tea  Westen. 


Op  denzelfdcn  toren  brandt  ook  een  stilstaand  vuur,  zi^tbaar 
in  de  rigtiog  Tan  Berry-head, 


Hier  ii  Torschil  in  de  opgave  Tan  lengte  en  breedte  tusschen 
het  JEngelsche  en  Fransche  boekje.  Die  der  Franschen  is  behou- 
den ,  omdat  lij  in  de  laatste  jaren  bijionder  werk  hebben  ge- 
maakt \an  de  Geographische  opmetingen  en  wijt  detelre  Tan 
later  dagteekenins  is.  De  Engelsche  bepaling  is  4S^  43,'  Vs' 
en  2«  2a'  34'. 

Bi)  hei  inzeilen  der  haTcn  breoge  men  dit  licht  in  het  W.  {  Z. 


ISt. 


R 


iaiiduiding 
«Ier 
SUnd- 

Auid  der 
Ter- 

Ikhting. 

POET. 
LARD. 

Twee 
Kusivuren. 

Te   llui'tl. 

Twee 
Uaven- 
H.htcu. 

Op   rte 

NAALDEN. 

Een 
Kuslïuur. 

Op  St.  CA- 
FHABIBlA'h 

puiit. 

Een 
Kustïuur. 

Tc  Calshol. 

Een  na- 
renlicht. 

Te 

Souih-gca. 

Een 
HHvei.- 
lit'ht. 

BliWEEM- 
intUGGE. 

lüembriilge.) 

!ÏI^ftwee 
lantaarns. 

Op  de 
Ompis. 

DrijrvLiur. 

Te 
Slinri'hani. 

Tweo 
Haven- 

lifhten. 

Te 
Brislilon. 

Een  Ha- 

venlicht. 

Te 
Sl-n-hBïtii. 

Twre 
lluvcn- 
lichteu. 

Plaats  naar  het 
lïcbt  slaat. 


Oi>  den  EnoEeRoim 
Aea  mil  af  Portland , 
K.  W.  \  W.  460  Heil. 
ellen  ran  elkander. 

Op  het  strand  ran 
Uurtt.  K.O.iK.-,U0 
Ked. «II. van  elkander 


Rij    den  Bcmlridg, 
H'k,    naby   de   ^ai 
'Is  in  T,'i  Hcd.  ellen 
dk'iXe. 

Op    20    Ned.    ellei 

atiT,  aan  liet  Oost 

nde  <t<r   0}rtr  ban 

ken  ,   np  de  kuat  vai 

^'utitx. 

Tegen  orer   het  in 
komen    der  havi>n  H. 
W.    335  fVed.  ellen 
(  elkander. 

Op    het    krtlinc 

hoof/. 


WESTER 
2  26  4S  !^ 
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^j1    Aüitaad  op 
1^1    aictbaar  is. 

*'  top  Ml^  GtMd. 


4 

tl 

1 


ist 


*i 


Si 
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AAl^MERKINGEPi. 


U^  dienen  ook  om  tuftchen  de  Raee  en  ShambUê  banken  te 
geleiden. 


Op  den  laagsten  deier  beide  torent  brandt  ook  een  fieht| 
hetwelk  men  alléén  lien  kan ,  ala  men  het  Q.  |  N.  heeft. 


Dit  Tuor  is  rood,  pm  het  van  dat  van  St.  Catharina'a  Punt 
te  onderscheiden;  doch  in  de  >  Nautical Magauine**  Julij  1840 1 
bladx.  515 ,  wordt  gesegd ,  dut  het  xeer  achemfiraebti^  en  alecbtt 
flaauw  rood  ia. 

Voor  het  eerat  aangeatoken  1  Maart  1840.  . 


Dit  licht  is  helder  rood,  als  men  h^t  vaarwater  tuaachen  de 
Spii  en  Boyne  boeijen  open  heeft;  doch  hlceh  rood  ala  men 
tuMchen  de  Spii  en  Edgar"*  boeijen  is.  Beweaien  Edgar  en 
beoosten  de  Jiorse  lijnde,   is  het  onMigihaar. 


Ziet  men  ccnig  schip  ccncn  gevaarlijken  koers  sturen,  dan 
lost  men  een  schot  en  haalt  den  bal  Tan  den  grooten  top  half- 
ateng,  tot  hetielve  van  koers  verandert. 


Het  laagste  wordt  gedurende  een  half  uur,  met  hoog  water, 
ontstoken;  het  hoogste  brandt  den  gansoben  nacht  door.  Over 
dag  waait  op  den  laagsten  toren  eene  roodo  vlag,  loodra  er 
3,4  el  wator  in  de  haven  is. 


Dexe  lichten  ujn  geplaatst  op  eenen  beweegbaren  draaiboom , 
welks  rigting  Veranderd  wordt,  naar  mate  het  vaarwater  xich 
verlegt.  Tot  het  binnenxeilen  boude  men  die  lichten  in  één. 
Het  laagste  licht  brandt  xoo  lang  er  4  ellen  water  op  den  rug 
•taat>  het  hoogste  brandt  den  ganschen  nacht. 
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Aaiiduiding 

1 

a.= 

fi 
1^ 

SUniI- 

idualsen. 

Aard  ücr 
Ter- 

lithling. 

Plflol»  waar  bet 
licht  slaat. 

II 

.JU 

Sm» 

OOSTEK 

23. 

Ou  BEVE- 

ÏIER, 

{Btach-j- 
Ucad.) 

Een 
Kuatvuur. 

Op  den  BtUfioalf 

KI  44    U 

0  13    0 

den» 
haar. 

24. 

Te  Haatinss. 

Twee 
Tisxrliera 
llsvcn- 
Ik'liteii. 

Het  lionnle  licht  in 
de  stad  ,    het  laaeste 
aan  het  alrand,  N.>V. 
i  W.    122  Hed,    ellen 

50  52    0 

0  38    0 

ten. 
rield« 
het  U 

21. 

lan  de  F.üven 
van  Bje. 

Twee 
Haven- 
Ijchlen. 

Op  Cambcr,  aan  S. 
B.   bij    het  binnenko- 
men, iX.  W.t.  M.  128 
Se/l.  ellen  uit  iéa. 

30  57    n 

045    0 

stU 

tenoi 

28. 

Op  de 
SINGELS. 

Een 
Kuatvuur. 

Op  den  uithoek. 

5005    0 

057  48 

StU 
llaldi 

2T. 

Te 

FolkatoDC. 

Een  Ha- 

venlk'ht. 

Ophetsuiderhoofd. 

51    5    0 

1  u  u 

Slib 

ticht; 

28. 

Tb  Dover. 

Twoe 
Haven- 
lirhlen. 

Oplielw'csterhnnr.i 
N.R.W.iW.i.GAud. 
elien  uit  tén. 

r.1    7   0 

I   18    < 

5  tilt 

li.'hte 

23 

7,ÜID- 
VOOHLA^D. 

(Soutk- 
Forctaad.) 

Twee 
Kiint- 

Op  Zuld-Toorland. 
0.  t.N.iK.4H)}H(-d 
L'llcii  van  elkander. 

.il     Ü     (1 

1  22     0 

Stil» 
«p  wi 

30. 

Op  Soutli- 
saiid-liead. 

Etn 
Drijf  vuur. 

Op  rte  miidpuntvan 
't  Gnm    nf   Coogirin- 
land,   in2S,8ned.e1 

SI  10    0 

1  27    0 

Stil 

SI. 

In<len 
Gullstrnom. 

Een 
Drijrrimr 

lantaarns. 

Tezen  den  weatknni 
van  het  Gom,  in  1*,!, 
Ned.  ellen  water. 

il  17    (1 

1  30    0 

DrMi 

lïchM 
uat* 

Ü2. 

Opliet  Gom 
(CodtciH- 

Een 
Drijfïiiur 
nut  drie 
lantaarn». 

Op  het  nnnrder  uit- 
einde van    hei   Cm. , 
üfOTlkiand-kt^ai  itt- 
nanmd,   in  1(;,5  Al'd 
ellea  water. 

il  lï)    (. 

1  35    0 

Dril 

hfhi* 

hoek* 

aa. 

To 
Ramngale. 

Een 
Havn.. 

lithl. 

Ophelwt'sterhnof.l 

St  20    0 

1  '2Ü    0 

St» 

hav«tl 
reaal 

aiY 


ligllHT     11. 

In  DaiUct» 
Hf)l<ii  •«■  15 
•f  «n-  Crijtl. 


JJ,\  MERKINGEN. 


indi  IcrH-rjl  er  3  «1  witcr  ap  d«a  rug  iIhI. 


i  = 

Ik 

a 

Aanduiiling 

der 

S(and- 

Aard  ilcr 

Trr- 
lichiiiig. 

Plaats  waar  het 
licht  slaat. 

11 

"1 

II 

Soort  van 

OOSTEB 

3*. 

Op  KOORII- 
VOOBLAMÜ. 

(A'orlA- 
Fanland.) 

Een 
Kujilvuur. 

Op  \wx  NoorilVoor- 
aod. 

5122    0 

1  27    0 

Stilstaan 
vuur.Detu 

35. 

Te  Margalc. 

lu-l.t. 

Oii    het    WMteinde 
TaD'|,«i  hixifd. 

51  24    (1 

1  23    0 

Stilstaar 
haven  lirbt 

■M. 

Auii.lelfore- 

Een 
Drijfïuur. 

knn  lirl  ornlcreimlf 
■Ier   Kore-Sand* ,   in 
S,S  utli-n  water. 

51  2D    ü 

0  48    0 

StiUtaar 

■J-. 

Tc 
Uurnich, 

Tnec 
llnvcii- 
l..hle<i. 

Aan   de   xuiilwealer 
haven  der  stad,  n.W. 
l  W.   193  Hed.  dien 
van  elhander. 

Til  r>G  39 

1  17    8 

Slilslaand 
ifhten.  De 

d^nkeTs^J 
ste  (oren  i 

38. 

Op  den 

Een 

Drijfvour. 

Tesen  den  nnslkanl 
tan  de  b.ink  der  Een- 

t\3h'k,u.c\i. 

Draaivui 

;i3. 

Op  lierf 
Gafloniier. 

Een 
Orijrtii.ir 
inci  twee 

Opdoxuidweslpuni 
van  de  bank  den  Gnl- 
loepcr,    in   22,3  el  lei. 
diepte. 

dl  45    ü 

1  45   M 

Stilstaar 
ten,      linr 
van  elkanc 

40. 

0^  de 

Sunk-bank. 

Een 
Drljfruur. 

Op  het  nnslereinde 
van   do  .Sunt-baiik. 
n-ibn  Haru-ich  ,  in  20 
ellen  water. 

51  47    0 

1  20  n 

Siilslaar 

41. 

Te 
OXFOaD. 

Twrc 
Kuatvuren 

Tc  OxfordneiM,   N, 
O.t.K.'ldlGNed^  ell 
van  elkander- 

r.2    1  .10 

1  34  1.) 

Slilalaam; 

42. 

Te  PAKE- 
ï'lELU. 

Een 

Op  den  xiiidkant  der 
P«if^ï/if  «klippen. 

52  26    tl 

1  44    1 

Stitslaai 

vuur.  De  t( 

'.■J. 

TeLOWE- 
STOCFE. 

Twee 
Euslvuren 

Op  Lt»rt,loff, ,    ïf 
t.W.  iW.  MB,6Ned 

ellen  uit  elkander. 

S2  20  10 

1  W14 

Ktilslaanil 
np  Blcenen 

44. 

Te 

Slanford. 

Een 
DrljfTuur 

lanlaarna. 

In    het   kanaal  Tan 
Slanford,  nahij  Xoifï- 
'tcffe,    in    12,B   Kcd. 
cllïti  water. 

S2  29    0 

1  47    (1 

.Slilslaai 
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welke  bet  Lieht 

idgtbaar    is« 

Ia  IKiitMb0 
Ifqlea  tmi  15 
op  eeaf  Gmed* 


AANMER  KIN  OEN. 
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2i 


2J 


2J 
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Over  daf  waait  er  op  dit  hoofU  eene  blaauwe  ^lagy  toolani; 
de  schepen  binnen  Kunnen  komen.  Aan  het  einde  ^aii  de 
•/artrtér-latidingplaats  staat  ook  een  rood  licht  |  opdat  de  schepen 
miei  ie  Hoftt^  zouden  kernen. 


Dit  schip  is  rood  geverwd  en  op  désselft  beide  tijden  it  mei 
iritte  letters  geschilderd :   »  RORE/' 


Deze  llohten   dienen   ten   geleide  tusschen   de  Anérewê  en 
Ridge  droogten  en  door  den  Rolling-grouni, 


Dit  driailicht  brandt  sedert  1  September  1840.  De  bakeliton 
die  iets  westelijker  dan  het  schip  op  de  bank  pleeg  te  üjn  j 
ia  aedert  weggenomen,  doch  de  kleine  ton  is  blijten  liggen. 


Geleide -merken  Toor  het  IVoorder  en  Zuider  véarwater. 


Dit  Tnnr  in  het  W.N.W.|W.  brengende  en  er  op  aanhoudende 
loopt  men  tusschen  de  Ncwcome  en  Bamaré  droogten  door* 


fiXO 

1  ■ 

Aunduiciins 

U 

il 
■z  s 

SUnd- 
plaataen. 

Aard  der 
Ter- 

lichtiiig. 

Plaats  waar  hel 
licht  staal. 

il 

ie  SS 

'1 

Suort  van 

OOSTER 

46. 

Te  WIN- 
TERION. 

Een 
Kustvuur. 

Op  den  hüek  jrin- 

5Ü43    0 

1  41    D 

Stilstaan 
De  toren  ^ 

iG. 

Op  Newarp. 

Een 
DHjtv.ur, 
met  drie 
lantaarns. 

Bij    den   noordkant 
van  de  titteary  ban- 
ken,     in     a8,i     dien 

62*4    « 

1  62    0 

StiNtaar 
loe'k." 

47. 

Op  Ilaii' 

birough. 

Een 
Drijfi'uur, 

Bij  den  nonrdkanl  van 
BaUboTOughi    bank, 
in  23,U  ellen  water. 

53  57    0 

1  38    (1 

Stilslaai 

48. 

Te 
IlilSBO- 
UOUGH. 

Twee 
Kustvureo 

W.H.fr.iW..  ^mijS 
1926,9  Ned.  ellen)  van 
elkander. 

52  49    U 

1  31    0 

Stilitaan^ 
op  rood e  t 

49. 

Te 
CROHBR. 

Eei. 
Kustvuur. 

Op  Foulnei',  uabi 

Crvmer. 

53  55  20 

1  19  30 

Dnaiva 
de    twee 
ïiglbaar. 

50. 

Te 
CllAPEL. 

Een 
Eustruur. 

Op   den  hoek  Uva 

52  57    S 

0  29  41 

StÜKtaai 
Dl'  inren 

St. 

Te 
LynnWell. 

Een 
Drijf. uur, 

lantaarn» 

Bij  den  xn  nee  naam 
dealofkTandelong- 

36,6  Sed.  eUen  water 

53    t     0 

0  25    0 

Slilalaa. 

52. 

Bij  de  teman 
en  O» er- 
banket). 
(Kust   van 
Korfolk.) 

Een 
Drijf  vuur, 

iiinlaarna 

OngeveerjmijlZ.0 
f  Z.  van  het  droojstr 
qedectle    der     Otrcr 
hank,    op    29,3   tlln 
diepte,  metlaagwatci 
*an  apringlijen. 

53    9    0 

2    ü    0 

Aan  den 

tnp  een  si 
en  aan  den 
oeudraaij,. 
Over   daK 
bc/,aans-  e 
mast  een  ' 

.■.3. 

Bij 
Dudseon. 

Een 
Drijfïuur. 

Bij  het  DBrfx"»»» 
rif,  op  14,6 ell.  diepte 

.13  1G    (1 

0  57    0 

SliUtaai 

Zi. 

Bij  Spurn. 

Een 
Drijfïuur. 

Nabij  den  hoek  Spurn 
aan  den  mond  der  ri 
vier   de  Humttr  ,    ii> 
t4,G  ellen  water. 

53  34    0 

0  13    0 

Slilstaa 

55. 

Te  SPtBH 

Twee 

Kust  vuren 

OpdenhnekSpuf-n 
M.^V.t.W.iW.  164,G 
Keü.ellvanclkamlcr 

S3  34i4 

0    7    0 

Stilstaan! 
De   hoo^a 
van  donkei 
steen,    de 
t'jnker  ro< 

ta  DBitiel» 
Hi'iln  tu  15 
>P  ew-  Grud. 


AANMERKtKGEN. 


Op  4e  tydea  tUat  tnet  geicliildetde  lellen :    ■  REWAHP," 

Op  de  lijden  ttut  met  eeichÜderde  lette»;   >  HAISBKO. 
Dil  lijn  geleide-tnerkco  door  hel  Daiibaroaetcfae  gaU 
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Aanduidins 
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il 

ilcr 

Aard  dw 

Plaats  waar  bet 

■IJ 

u'fa 

Sland- 

Ver- 

i  ^ 

■5.5 

Soort  VI 

11 

plaauci). 

Ikhting. 

Ucbt  staat. 

Ka 

Ét 

3 

rf« 

WESTER 

EG 

T.- 

Een 

0[t    hel   hnofil   Ie 
Flamborough. 

Si    7 

U    ö    P 

Draaivi 

FLiMBO- 

Kuxiviiur. 

baar  om 

ROLGH. 

minuten, 
Iwee  rijd 

57 

T.-  Scnr- 

Ken 

toren  Wil 

boruugh. 

Gelijlidil. 

Op   li«   Viiitcnlt 
huofil, 

54  17 

023    0 

Siilataa 
De  toren 

08. 

Te  Whitbj-. 

Een 

Have,)- 

Geljjlicht. 

OphotwMter-hooH 

H30    t 

0  37    0 

StiUtaj 
op  eenen 
gelen  siei 

59. 

Tp 

Driella- 

Ou   dr   nnorder-  en 
luiihi^huafdea. 

HSS    ü 

ISS   0 

Drie  et 

Suiiderland. 

cen-Gelij. 

lichten. 

lichleu. 

«ele  tore 
nn  iten  Ki 
ren  brand 

irht,  nog 

1». 

Tb  Tync. 

TwM  na- 

lifhlen 

In  het  front  van  hel 
Doek -tpraf 'Smart, 
liel  Jnacsie  nal^ij   hel 
(.tri  Cli//ofd,0.^.  O. 
40. 210,5  ell.  uit  éi>n. 

SS    11   Ü 

126    0 

Stjistaa 
en,    op 

Cl. 

Te  TTNE- 

Een 

Op   Ket   pleiii    van 

IS    1    (1 

HOUTil. 

Ku»lïuur. 

iel  kasteel  van  Ti/nt- 

velknnV' 
,i,!,'tbaar  i 

62. 

Te  Blyth. 

Een 

Ba^en- 

Annhetniiidereindo 

55    7    0 

1  30    0 

StiUtan 

r.elljlirht. 

der  Had . 

De  toren 

03.    TpLOKG- 

Een 

Op  den  LongiloniM- 

55  30    0 

1  38    0 
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Dil  Tunr  brandt  xoolani;  er  3  lied.  ellea  water  staat.  Ot< 
dag  wordt  er  alsdan  eene  vlag  gehetchen. 

Brandt  Tan  twee  uren  TÖör  tot  tweo  uren  ni  hoog  watei 
Ofer  dag  waait  er  gedurende  dien  t|jd  eene  vlag. 

De  lichten  op  den  Hoorder  toren  branden  tui  tont  onderni 
tot  tont  opgang;  dat  op  den  Zuider  toren  Tan  half-Tloed  i 
half-eb  en  is  de  wind  wettelgk,  dan  wordt  dit  met  hoog  wat 
uit  gedaan. 


Zjj  branden  Tan  half'Tloed  tot  half-eb.  Over  dag  waait  e 
Tan  het  eerste  Tierde  Tan  het  Tloed  getij  tot  het  eerste  Tier 
Tan  de  eb,  eene  Tlag. 


Brandt  loo  lang  er  2,4  ellen  water  staat.    Over  dag  wor 
er  dan  eene  vlag  geheschen. 

Op  Knavesione  heeft  men  dit  vuur  met  het  hoogste  tu 
Tan  Fam  in  édn. 


Den  hoogsten  toren  iets  minder  dan  destelfs  eigene  hoog 
beoosten  den  laagsten  toren  gebragt,  is  het  geleide-merk  tt 
schen  de  Megstone  en  Oscar, 

De  Turen  en  Megstone  in  één ,  it  het  geleide-merk  tussch 
de  Pioughseat  en  Goldstone, 


Het  hoogste  licht  is  helder  wit;   het  laagste  brandt  zoo  lai 
er  3  ellen  water  op  den  rug  staat  en  is  rood. 
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XI. 

BELGIESCIIG 

KUST-    EN   HAVEJNLICHTEPi. 
aan  de  JVaordsee. 


I*.  Te  Slattkeatrrg ,  een  stilataand  TitsrhcrBmur ,  staande  ■■■ 
hel  l^urlje  benoorden  het  dnrp,  op  61"  18'  55'  N.B,,  «n 
3^  S'  'i'  l«iit>tt>  O.  van  Grttntcirh.  Dil  vuur,  betivelk 
10  Nrd.  ellen  boten  het  vlak  van  hoog  water  verheven  is, 
wordt  all«en  ontstoken,  wanneer  de  Vissrheri  in  zee  zjjn 
en  is  n|i  ij  Duitirhe  mlJI  tiglbaar. 

3".  Te  Oêltnde,  een  slilstaand  Üuslvuur  van  den  3"  ranc;,  ge- 
hgen  op  SI"  13'  EO"  M.  B.,  en  2^  B5'  22'  lengÉe  O.  van 
Crttnirirh.  Dil  vuur,  2G  Bed.  ellen  hoven  het  vlak  van 
hnog  water  verheveo,  is  op  3  Dutische  mijlen  afstand 
ciglbaar. 

3».  Te  Oticnde,  ttréé  stilstaande  Uaven-Getijlirhten, -staande 
in  de  rigting  van  O.  Z.  O.  en  W.  H.  W.  (regtw.)  van  el- 
kander, op  ToO  Ked.  ellen  afstand  ,  en,  welke  in  i-^ogebragt 
/ijiule,  de  Hlrckkhi^  van  de  haïciispul  aanj;oven.  Het 
westelijke  licht  staat  op  het  oostelijke  harenlioofd  en  is 
roodachtig  van  kleur,  lijnde  12  Med.  ellen  boven  hoog 
water  verheven,  en  op  ij  Duitsche  myi  Kigtbaar.  Het 
oostelijkste  licht  staat  in  de  duinen,  bij  het  Ktittrtfort , 
]7{  Red.  ellen  boven  hoog  water  verheven,  en  is  op  l\ 
Dniuche  myi  nigtbaar. 

Dbm  beide  lichten  branden  alleen  dan,  wanneer  er  niet 
minder  dan  4,4  Ked.  el  water  in  den  ingang  van  de  haven- 
geul  slaat.  —  Buitendien  is  er  op  het  havenhoofd  nog 
eene  kleine  lantaren ,  welke  alleen  dan  ontstoken  wordt , 
wannwr  er  niet  nsioder  dan  fi,2  Red.  el  water  in  de  geul 


Tc  JVieutcjwart,  een  stilstaand  Haven-Gelijllcht ,  staande 
aan  de  oostzijde  van  den  ingang  der  haven,  op  51*  8'  S5' 
n.  B.,  en  2°  43'  45'  lengte  O.  van  Grttnmth.  Dit  Ijcht 
brandt  van  half-vloed  tot  halfeb,  is  10  Ked.  ellen  boven 
linng  water  verheven  ,  en  op  \\  Diiit.icbe  mijl  /.igibaar. 


XII. 

EefUge  Berigten  en  Mededeelingen   betrekke^ 
l^h  de  Oost  -  Indiesche  Uydrographie ,  door 

JACOB  SWARTé 


Ib  den  jare  ^858  is  de  Commissie  tot  het  vei^ 
beteren  der  Tleekaarten  in  Nederlandsch  Oost^ 
Indiê  weder  opgerigt  of  hersteld.  De  Schout  bij 
nacht  de  Heer  e.  lucas  is  thans  President^  en  de 
Luitenant  ter  zee  2^  KL ,  de  Heer  w.  de  constant 

• 

REBECQUE,  Sccretaris  dier  Commissie.  Van  het  be- 
stuur en  db  leiding  dier  Heeren  kan  men  voorzeker 
veel  goeds  voor  onze  Oost-Indiesche  Hydrographie 
verwachten,  en  reeds  zijn  de  vruchten  ten  deze 
als  hoogst  belangrijk  aan  te  merken ,  en  het  strekt 
mij  tot  een  innig  genoegen,  daaromtrent  eenige 
mededeelingen  te  kunnen  doen.  De  kaarten  on- 
der het  opzigt  dier  Commissie  alreeds  opgenomen  en 
te  zamen  gesteld,  zijn  aanvankelijk:  eene  kaart 
van  de  Westkust  van  SumatrUj  van  Padang  tot 
Taboejong  j  door  den  Ifydrographieschenlngenieui: 
H.  L.  osTHOFF,  op  ccue  schaal  van  0,000002  der 
ware  grootte ,  bevattende  tevens  de  plans  der  reedei) 
van  PridmaHj  Aijer  Bougies  y  Naialj  Tiko  en 
Taboejong.  Ten  andere  eene  kaart  van  de  eilan-r 
den  bezuiden  Padang ,  opgenomen  door  dqi  Luite-' 


oants  ter  zee  a.  a.  bodricius  en  boom.  De  Heer 
BODRiciüS  is  sedert  als  een  offer  van  liet  klimaat  ge- 
vallen, en  de  Nederlandscbe  Marine  verliest  in  hem 
een  edel  en  kundig  officier ,  die,  om  zijne  braafheid , 
zoo  wel  als  om  zijne  wetenscliappelijke  kennis ,  bij 
allen,  die  hem  gekend  hebben,  steeds  dierbaar 
zal  zijn! 

Door  de  genoemde  Commissie  is  mede  nog  in 
dit  jaar  uitgegeven :  Beschrijving  van  hel  vaar~ 
water  langs  de  westkust  van  Sumatra  j  tussclien 
Padang  en  Tapanolj;  behoorende  bij  de  kaart, 
opgenomen  op  last  van  het  Nederlandsch  Oost-In- 
diesck  Bestuur  ,  in  de  jaren  A  83i  tot  A  858 ,  door 
den  Hjdrographieschen  Ingenieur  h.  l.  osthoff, 
en  uitgegeven  op  bekomene  magtiging  van  Zijne 
Excellentie  den  Gouverneur -Generaal  van  JVeér- 
landsch  Indiè  j  door  de  Commissie  tot  verbetering 
der  Zeekaarten.  Batavia ,  Lands  ~  Drukkerij , 
1840. 

De  Heer  h.  l.  osthoff,  dien  wij  ook  van  elders 
hoorden  prijzen ,  schijnt  Tolkomen  voor  zijne  taak 
berekend  te  zijn.  Het  werkje  draagt  blijken ,  dat 
hij  met  oordeel  en  zorg  zijn  werk  heeft  onderno- 
men en  voleind.  In  de  inleiding  doet  hij  ook 
-  holde  aan  de  verdienste  van  den  Heer  p.  j.  b.  de 
PEREZ,  gewezen  zee-«fBcier  en  thans  ambtenaar  in 
ÏTidiê.    Ook  de  Heeren  vam  mabem,  monijé,  moli, 

PAtllTG,   BOUDIJK   VAN  BASTlAANSE ,    A.  A.  BOURICIDS  en 

RiJSER  hebben  deze  beschrijving  met  hunne  opmer- 
kingen bevestigd  of  vermeerderd.  In  eenige  voor- 
afgaande aanmerkingen  bepaalt  ons  de  Heer  osthoff 
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tot  de  aldaar  heerschende  wiadea  ea  de  miswijzingen 
van  het  kompas  op  dat  gedeelte  der  westkust ,  het- 
welk hy  heeft  opgenomen.  »£ene  geregelde  moi|3r- 
son,'^  zegt  hij  op  pag.  7^  » bestaat  iqp  dit  gedeelte  der 
Westkust  van  Sumatra  niet.  De  zee-  en  landwind^ 
wisselen  zeer  regelmatig  af ,  de  laatste  komt  kort 
na  zons  ondergang  door,  en  blijft  .tot  9  a  40  uur 
^s  morgens  staan,  wanneer  het  stil  wordt,  totdat 
tegen  12  ure  "'s  middags  de  zeewind  begiqt  te 
waaijen ,  welke  gewoonlijk  tussohen  het  NW  en  % 
doorkomt,  en  zelden  tusschen  het  ZO  en  Z  staan 
bl^ft,  zoodat  men,  in  het  algemeen  om  de  NW 
zeilende ,  langs  de  kust  op  schrale  zeewinden  reke- 
nen ,  en  big  het  opwerken  in  dezen  koers  meer  van 
den  land  wind  gebruik  maken  moet,  welke  echter 
niet  verder  dan  2  a  4-  mijl  uit  de  kust  staat." 
.  » Dikwijls  is  het ,  bij  het  opwerken  ^  van  groot  be- 
lang voor  den  zeeman  in  deze  gewesten ,  om  ^s  mor- 
gens reeds  met  eenige  zekerheid  te  kunnen  bepalen 
uit  welke  streek  de  zeewind  waaijen  zal ,  ten  einde 
zijnen  koers  met  den  landwind  daarna  te  kunnen 
regelen.  De  volgende  praktiesche  methode  zal  zel- 
den tot  misgissing  aanleiding  gevep.'' 

»  Men  bemerkt  's  morgens  aan  de  wester  ]kim 
eenige  wolken ,  die  zich  torenachtig  voordoen ,  aan 
den  top  zeer  wit,  en  aan  den  voet  donkerder  gekleurd 
zijn ;  met  den  sextant  mete  men  *  den  top  der  wol- 
ken boven  de  kim  en  men  zal  weldra  ontwaren  ^ 
welke  dezer  wolken  zich  het  spoedigst  naar  boven 
beweegt,  én  bijna  altijd  zal  de  zeewind  uit  dez^ 
streek  waaijen. '' 


«Loopt  (Ie  landwind  van  bet  O  over  liet  ZO, 
zoo  Ijeeft  men  Z  en  ZWestelijke,  loopt  hij  over 
het  N,  WW  eu  Westelijke  zeewiod  te  verwachten." 

»  De  buijen  komen  meest  uit  het  W  en  NW  en 
zijn  in  den  tijd  der  equinosen  ea  solsticen  bet  he- 
vigst, duren  echter  zelden  langer  dan  eenige  uren 
eu  zijn  dikwijls  van  zware  regen  en  onweer  ver- 
gezeld." 

n  De  stroomen  zlju  zeer  onbepaald  en  zetten  meest 
uit  den  wal,  alleen  in  de  passage  tusschen  Ocd- 
jong  Toe&ti  en  Poelo  Pinie  en  op  de  hoogte  van 
Natal  neemt  meu  soms  sterke  stroomen  om  de 
ZO  of  WW  waar." 

»  Het  grootste  waarp;enomen  verval  van  water  bij 
springtij  is  B  a  6  voet;  bij  doode  tijden  5  a  i 
voet." 

»  Er  worden  op  dit  oogenblik  regelmatige  waar- 
nemingen omtrent  den  loop  der  getijen ,  en/..  (;e- 
,  daan ,  en  de  resultaten  daarvan  zullen  nader  bekend 
gemaakt  worden." 

»  De  beste  loodsen  langs  de  kust  zijn  te  Padang  , 
PriUman  en  Natal  te  bekomen ,  die  van  de  laat- 
ste plaats  onderscheiden  zich  door  hunne  kennis 
van  de  kust,  en  hebben,  bijzonder  tusschen  ^/ycr 
Bangies  en  Tapanoli) ,  op  alle  reven  en  banken 
vaste  landmerken,  zoodat  men  op  hen  vertrouwen 
kan;  i»en  heeft  bijzonder  om  deze  redenen  in  dit 
stuk  de  algemeen  gebruikelijke  en  bekende  in- 
landsche  benamingen  der  eilanden,  hoeken  en  re- 
ven behouden." 
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n  De  waarnemingen  hier  omtrent  zijn  de  volgende  r 

Te  Priüman     .     .  i^  W  00''  NO. 

»     Natal    •     .     .  i\A(y  30/'     » 

»     Tiko     .     .     .  i^  Jtöf  OO'i    y> 

»     Tiko      .     .     .  <•  AV  O&f    » 

M    Poelo  Souw   .  i""  iOf  (Xyf    >\ 

))   Tiko    .   .   .  \^  IV  :xyf  » 


Gemiddeld  V  AS^  OQff    » 

»  Bij  deze  waarnemingen  zijn  de  afstanden  en  Q 
hoogtens  met  eenen  sextant  van  Troughton  geme- 
ten^ en  de  tijd  is  op  een  goed  secunden  horlogie 
waai^enomen.  De  peilingen  zijn  met  eene  bons- 
sole  gedaan,  welke  in  halve  graden  verdeeld  was ^ 
zoodat  men  ^  graad  kon  schatten." 

Onder  N**.  I,  pag.  -H,  vinden  wij  in  dit  werkje, 
eene  beschrijving  van  de  zeven  en  eenige  andere 
eilanden  voor  Padang.  II.  Bevat  het  vaarwater 
tusschen  Padang  en  Priüman.  III.  De  reede  van 
Priüman.  IV.  Het  vaarwater  tusschen  Priüman  en 
Tiko.  V.  De  reede  van  Tiko.  VI.  Het  vaarwater 
tusschen  Tiko  en  Aijer  Bangies.  —  Op  pag.  29 
lezen  wij  van  een  rif,  dat  6  a  7  mijlen  west  van 
Oedjong  Mas  sang  zoude  zijn  gelegen.  Op  hors- 
bürgh's  kaart  heeft  dit  rif  geen'  naam ,  terwijl  het 
op  de  kaart  van  norie  Drakes-rif  genoemd  wordt , 
welke  benaming  de  Heer  osthoff  mede  heeft  over- 
genomen. Op  de  oude  Hollandsche  kaart  van  het 
eiland  Simiatra^  te  Amsterdam  bij  johannes  van 
KEULEN  uitgegeven,  vindt  men  mede  eene  droogte, 


die  wij  voor  ilezclWe  houdeo ,  eu  die  aldaar  Bohs- 
droogte  genaamd  wordt ;  wij  vinden  aldaar  bij  de- 
zelve aaogeteekend  :  » Boks-th-oo^ie  hier  op  'tmees- 
\e  3  vadem  j  boven  zeer  klippig,  vuil  en  ongelijker, 
<liep  en  stijl," 

Verder  bevat  het  werkje  onder  N".  VII,  het 
vaarwater  tusschen  Aijer  Bangies  en  Nalal. 
Vm.  De  reede  van  Nalal.  IX.  Het  vaarwater  ma- 
schen  Natal  en  Tahoefong  en  de  reede  van  7*0- 
boejong.  X.  Het  vaarwater  van  Taboejong  tot 
TapanoUj  en  de  baai  van  TapanoUj.  £ene  be- 
Bchrijving  van  de  eilanden  bezuiden  de  zeven  ei-* 
landen  voor  Patiang,  door  de  Heeren,  zee-officie- 
ren ,  Boniticics  en  doou  ,  besluit  deze  Ucschrjjvina 
van  een  gedeelte  der  westkust  van  SunuUroj  door 
den  Heer  osthoff. 

Bwten  de  reeds  genoemde  kaarten  van  de  jje- 
beele  westkust  van  Sumatruj  win  HoasBURGn  en 
HORiE,  en  de  reeds  lang  bestaan  hebbende  kaart 
van  Sumatra  doOT  vak  kèulen  bovengenoemd ,  en 
die  wdligt  iii  \  755  is  uitgekomen ,  bestaan  er  nog 
als  hydrograpbiesche  voortbrengselen  van  deze  kust , 
die  in  eenige  aanmerking  komen,  twee  kaarten, 
namelijk:  Ths  fVest  Coast  of  Sumatra  Jrom 
Analoboo  to  Sinkelj  principaly  from  actual  Sur- 
vey  hy  c.  m.  emdicott,  Salem  j  i&35 ,  a new  editi- 
oRj  with  additioHs;  published  bjr  heaey  whipple, 
Salem  Mass  j  -1858.  Deze  kaart,  met  daarbij  be- 
hoonende  Engelsche  beschrijving,  is  in  ^  bladen 
uitgegeven ,  en  bevat  verder  ook  eenige  verkennin- 
gen CU  .plannen  van  eenige  haaijen.      De  tweede 
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hier  bedoelde  kaart  beeft  tot  titel :  Chart  of  the 
fFèst  Coast  of  Sumatra  ^  between  Rigas  and  Diah 
from  actual  Survej  bjr  james  d.  gilIiES,  iS3Ay  a 
new  edition;  published  hj  hen&t  whipple,  Saiem 
Mass^  ^838.  Deze  kaart  beeft  mede  eene  directie 
of  bescbrijyiiig ,  door  denzelfden  james  d.  oiiiLEa. 
Met  deze  en  de  voorgaande  kaart  van  den  Heer 
OSTHOFF  zullen  ^g  dan  nu  bijna  de  gebeele  westkust 
van  Sumatra  j  benoorden  Padang  bezitten ,  en  bl^fi; 
er  als  nu  nog  op  te  nemen ,  dat  gedeelte  der  kust , 
hetwelk  gelegen  is  tusschen  Padang  en  den  p/aA:- 
ken  hoek  i^an  Sumatra  j  met  de  daar  tegenover 
liggende  eilanden  ,  Goed  Fortuin  ,  Bergland , 
Nassaus^-^iland ,  Driebergenr-eiland ,  Laag-^ilandj 
Hif-^ilandj  enz.  Op  de  scbetskaart  van  den  Heer 
OSTHOFF^  gevoegd  b^  de  bovengemelde  bescbry- 
ving,  vinden  wij  iets  benoorden  het  Drakes^i\S  of 
de  ^o^5-droogte ,  een  rif^  dat  op  de  scbetskaart 
den  naam  draagt  van  van  Speyks-riï  en  in  de 
beschrijving  9  pag.  Zi^  ook  Karang  Poelo  Telor 
genoemd  wordt.  Het  schijnt  dus  reeds  bij  de  ei-* 
landers  eenen  eigen  naam  te  bezitten ,  en  is  der- 
halve die  van  van  Speyk  waarschijnlijk  eene  nieuwe 
benaming.  Wij  zijn  tegen  dergelijke  herdooping  .of 
ook  t^n  het  vermenigvuldigen  van  benamingen. 
Inlandsche  namen,  eenmaal  gegeven,  moeten  met 
even  veel  eerbied  bewaard  worden,  als  wij  dien 
eischen  voor  Hollandsche  namen  vroeger  gegeven^ 
of  door  lengte  van  tijd  als  gewettigd.  Van  harte 
hopen  wij,  dat  de  verlichte  Indiesche  G)mmisMe 
en  ook  de  Heer  osthoff  hier  voor  zuUen  waken 


en  dal  zij  oiis  ook  een  nantal  mineii  op  de  west- 
kust van  Siimatra  zullen  terug  geven ,  die  de 
kaarten  van  hoasbuiigh  en  mobie  als  in  vergeten- 
lieid  hadden  gebragt. 

Om  met  liet  werk  der  meergemelde  Commissie 
van  verbetering  der  Zeekaarten  in  de  Oost-Indië 
te  vervolgen ,  dienen  wij  ook  melding  te  maken , 
dat  zij  eene  kaart  heeft  doen  zamenstellen  vaa 
de  eilanden  beoosten  Java.  Wat  wij  daarvan 
tot  heden  toe  in  den  lateren  tijd  bezaten ,  bestond 
slechts  uit  eenige  algenieene  kaarten  van  arrowsmith, 
soRiE  en  HORSBURCH.  De  kaarten  I  eo  U  van  hors- 
BURGH ,  easler  passage  to  China  ,  zullen  wel  hier  als 
de  minst  onvolkomenste  kunnen  worden  aangemerkt, 
en  bet  zijn  dan  ook  deze  twee  kaarten ,  die  meo 
getracht  beeft  uit  te  breiden  en  te  verbeteren,  en 
bebben  zich  de  volgende  Heeren,  als  de  Kapitein 
Ier  zee  a.  c.  edeling,  de  Kapitein-Luitenant  ter 
zee  L.  J.  DE  VRJESE  en  de  Luitenant  ter  zee  4°  KI. 
w.  T.  BAARS  zeer  veel  moeite  in  dat  opzigt  gegeven. 
Ook  is  het  zuidwestelijk  gedeelte  van  Java  op- 
genomen, en  Javoi-koek,  Klapper-  en  Trouwer- 
•  eiland  in  ligging  met  naauwkeurigbeid  bepaald. 
's  Rijks  Corvet  de  Castor^  onder  hevel  van  den 
Kapitein-Luitenant  ter  zee  ampt  ,  heeft  op  die  kus- 
ten gedurende  eenen  geruimen  tijd  vele  opnemin- 
gen gedaan ,  en  onderscheidene  stukken  zijn  als 
uitkomsten  desaangaande  aan  te  merken.  Betreu- 
renswaardig is  ook  bier  het  verlies,  dat  wij  in 
den  Heer  ampt  bebben  geleden.  Ook  hij  wertl 
ons    door    den  dood  in   Indiè  onlnomen,    en  het 
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•Vaderland  verloor  in  hem  mede  eenen  officier ,  die 
met  eenen  welligt  te  onbepaalden  ijver  deszelfis 
l>elangen  trachtte  te  bevorderen ,  en  die  door  braaf- 
heid en  kennis  j  zich  eenen  wijden  kring  van  vrien- 
den bad  gevormd. 

De  Luitenant  ter  zee  i  <"  KI. ,  de  Heer  esscher  , 
vroeger  aan  boord  van  het  Corvet  Castor  geplaatst , 
heeft  bij  verschillende  gelegenheden  in  Oost-ImUë 
getoon4>  dat  hij  ten  volle  berekend  was  om  op- 
nemingen te  doen.  Zijne  opnemingen  van  de  baai 
Segora  Wedie ^  op  de  zuidkust  van  Java,  als- 
mede die  van  de  Wijnkoopers-'  en  Zandbaaijen 
zijn  in  kaart  gebragt.  Ook  zijn  reeds  vroeger  in 
Indië  uitgegeven :  eene  kaart  van  Tjalatap  en  eene 
van  de  westelijke  zeegaten  van  de  baai  van  Segora 
^nakan  ^  bij  Noesa  Cambangang  ^  beide  door  den 
Heer  p.  j.  b.  de  perezj  deze  kaarten,  met  die  van 
den  Heer  esscher,  en  de  nu  ook  uitgegeven  kaart 
van  de  baai  van  Patjitan ,  door  de  Luitenants  tei* 
zee ,  de  Heeren ,  hugenholz  en  voet  ,  vormen  te  za- 
men  een  geheel ,  dat  bij  het  volstrekt  onbekende 
dezer  kusten,  bij  het  zamenstellen  van  eene  zoo 
Hoodige  kaart  der  zuidkust  van  Java^  als  zeer 
helangrijk  kan  worden  aangemeii^t. 

Eindelijk  heeft  men  ook  laatstelijk  eene  opne- 
ming begcmnen  van  de  eilanden  benoorden  de 
reede  van  Batavia.  De  Luitenant  ter  zee  V  KI. 
Vf.  H.  scHERius  was  mct  die  belangrijke  opneming 
belast,  en  voorzeker  zoude  hij  die  taak  goed  ten 
einde  hebben  gebragt ,  hadde  niet  de  dood  ook  hem 
te  midden  van  dat  werk  verrast,  en  hem  aan  het 


"S''aJerlan(l  en  ilc  zijaen,    waarvoor  bij  zoo  dier- 
baar was,  ontrukt. 

Nog  een  eokel  woord  wenschte  ik  ten  slotte  de- 
Eer  Bijdrage  te  zeggen,  van  de  drie  door  mij  uit- 
gegeven kaaiten ,  zij  zijn  ten  \  °  eene  kaart  vao  de 
straten  Madura  en  Salj  ;  2*  van  straat  Sunda  en 
3°  van  de  noordkust  van  Java.  Vroeger  hadden 
wij  van  die  streken  Nederlandsolie  voortbrengse- 
len, die  allen  daarna  door  Engelsclie  zijn  vervan- 
gen, en  lang  hebben  onze  schepen  zich  uitsluitend 
van  de  laatstgemelden  moeten  bedienen.  Bij  gebrek 
■van  eene  latere  bepaalde  opneming ,  heb  ik  gemeend 
bereids  iets  goeds  te  verrigten ,  als  ik ,  uit  al  het 
aanwezige  en  mij  bekende ,  nieuwe  kaarten  trachtte 
zanien  te  stellen.  Eenige  plannen,  manuscript- 
kaarten  en  waarnemingen ,  die  mij  waren  medege- 
deeld, zoowel  van  straat  Balj ,  straat  Sunda,  als 
van  de  noordkust  van  Jnva ,  met  de  kaarten  van 
EOKSBDHGH  CD  LAuHiE  van  de  Straat  Balj ;  van 
BOHSBURGH ,  90IIIE  en  KHVZENSTERN ,  van  Straat 
Sunda  en  de  Engelsche  kaart  van  de  noordkust 
van  Jofva,  «itg^even  door  carry  in  Londen, 
Eijn  ak  de  grondslagen  mijner  kaarten  aan  te  mer- 
ken. Ook  heb  ik  in  derzelver  zamenstelling ,  en 
-  vooral  in  die  van  straat  Sunda  es  de  baai  en  reede 
van  Batavia  mij  veelvuldig  bediend  van  een  kaartje 
door  -den  Heer  J.  w.  godt  ,  in  leven  ambtenaar  bij 
den  fiavemaeester  te  Sata/via  ,  vervaardigd ,  dat  al- 
gAneeii  ak  naanwkeurig  wordt  aangemerkt.  Ook  de 
oade  iHöBandsche  kaarten  zijn  in  de  zamenstelting  der 
-kaarten  door  mij  niet  vei^eten ,  en  latere  waarne- 
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mingen  hebben  mij  zelfs  dikwerf  ^  ongedacht  in  som*- 
mige  deelen ,  derzelver  naauwkeurigheid  doen  ken- 
nen. Deze  mijne  kaarten  van  de  straten  MadurUj 
Baly  ^  Sunda  en  de  noordkust  van  Java^  de  laatste 
in  twee  groote  bladen  en  schier  van  hetzelfde  bestek 
als  de  zoo  evengenoemde  kaart  van  carrt  ,  kunnen 
echter  niet  aangemerkt  worden  als  naauwkenrige 
voortbrengselen  van  dezen  tijd ;  daartoe  ontbrak  mij 
een  volledig  geheel  van  opnemingen.  Neen!  ik  stel 
dezelve,  op  geenen  hoogeren  prijs  dan  zij  verdienen , 
en  hoop ,  dat  zij  voor  het  tegenwoordige  slechts  als  de 
minst  onvolkomenste  kaarten  van  die  streken  zijn  aan 
te  merken ,  en  ik  beschouw  hen  als  voorbijgaande 
voortbrengselen,  die  ons  tot  zoo  lang  moeten 
dienen,  dat  onmiddellijke  opnemingen  en  daarop 
gevestigde  kaarten  hen  kunnen  vervangen. 

Uit  al  het  boven  aangevoerde  ziet  men,  dat 
wij  Nederlanders  in  het  hydrographiesche  niet  ge- 
heel stil  zitten,  zoo  als  men  dikwerf  heeft  aange- 
voerd ,  ook  ziet  men ,  dat  de  Oost-Indiesche  Cowr- 
missie  voor  het  verbeteren  van  Zeekaarten  met 
allen  ijver  voortgaat,  en  voor  zoo  verre  zij  kan, 
heeft  zij  met  de  weinige  middelen ,  die  onder  haar 
bereik  vallen ,  bereids  ook  vele  gunstige  uitkomsten 
opgeleverd.  Wij  wenschen,  dat  de  verlichte  en 
krachtige  mannen,  die  deze  G)mmissie  uitmaken 
en  leiden ,  en  zij  die  hare  bevelen  ten  uitvoer  moe- 
ten leggen,  steeds  met  den  zelfden  ijver  mogen 
voortgaan,  en  met  een  gelukkig  gevolg  mogen 
werkzaam  blijven ,  tot  uitbreiding  van  de  hydrogra- 
phiesche   kennis  van  Nederlands    Oost-Indiesche 
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Bezittingen  j  ea  bet  op  deze  wijsc  mci-r  en  meer 
blikbaar  worde,  dat  wij  bij  eij;en  wil  ook  eigene 
pogiD^en  paren,  en  geen'  weiisch  noch  behoefte 
hebben,  014  die  eigene  taak  door  vreemde  volken 
te  xien  opneioeQ,  of  door  heu  te  zien  vervullea!  ' 
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Lid  Tan  het  liataaftch  Genootachap  der  ProefondèrTindelyke 

Wgabegeerte,  te  Rotterdam, 

BISCHBITII    DOOB 

Q.  M.  R.   FER  HUELL, 

Bidder  der  Orde  Tan  den   Nederlandtchen  Leenw,  Kapitein  ter  ZeOi 
Equipagiemectter  der  Marine  in  het  Hoofd-Departement  Tan  de  Vaaty 
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begeerte ,  te   Rotterdam ,  en   iran  bet  Provinciaal  Vtrechttch 
Genootschap  Tan  Kunsten  en  Wetenschappen. 


13e  man,  die  in  tijden  van  gevaar  met  onver- 
saagden  moed  zijn  Vaderland  tegen  den  vijand 
verdedigt ,  en ,  wanneer  vrede  heerscht ,  voortgaat , 
in  het  volbrengen  zijner  maatschappelijke  pligten, 
door  voortvarendheid ,  juistheid  en  dienstijver  zijne 
loopbaan  te  kenmerken ,  verdient  de  vereering  van 
iederen  weldenkende,  ook  zonder  die  schitterende 
bekwaamheden  ten  toon  te  spreiden,  of  dien  ver- 
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heven  (;ouui8  ic  openbaren,  (het  vooiTCfji  slerlil» 
van  zeer  enkelen) ,  maar  wiens  stille ,  ingetOffene , 
weinig  gerucht  makende,  levens -werkzaamheid 
somtijds  bij  tijdgenooten  wordt  miskend ,  wijl 
(leze  te  veel  geneigd  zijn,  praal vei-tooning  boven 
degelijkheid ,  ijdele  voorbarigheid  boven  bedacht- 
zame vooi-zigliffheid  te  verheffen,  ja!  tle  bntste 
soms  met  den  naam  van  besluiteloosheid  of  zwak- 
heid van  geest  bestempelen ;  —  zulk  een  karakter 
is  eene  aandachtige  beschouwing  overwaartlig.  Hel 
is  als  een  heerlijk  schild ersluk ,  waarin  alle  kleine 
leemten  verdwijnen  ,  wanneer  men ,  op  den  regten 
afstand  gcpl.nalst ,  het  groolsch  geheel  met  een 
kunstkennend  oog    behoorlijk  overziet. 

Zoo  was  misschien  het-  karakter  van  hbndrik 
ALEXANDER  ROïscH,  wieus  -leveusloop  wij  zullen 
trachten  te  schetsen. 

Hij  werd  geboren  te  Zutpken,  tien  7*""  Febniarij 
1767  j  zijnde  de  jongste  zoon  van  hekdrik  huysch  , 
Heer  van  Lunenburg  ^  Generaal- Majoor  van  de 
Infanterie  van  den  Staat,  en  van  Vrouwe  helena 
A.LEXAMDRIHA.  VAN  EIS,  afstammende  van  een  der 
aanziealijkste  geslachten  van  de  Nederlanden. 

In  de  oude chronijken  treft  men  reeds,  in  -1082, 
PLOfiis  HDY5CH  ouder  de  Edelen  van  Holland  aan, 
vervolgens  zt[nen  zoon  en  verdere  nakomelingen , 
zoo  in  Holland,  als  in  Utrecht.  In  latere  tijden  zijn 
Bommïge  leden  van  dat  geslacht  in  den  adelstand 
door  vreemde  Mogendheden  verheven,  als  in  1637 
door  Koning  karel  I  van  Engeland  ,  en  door  chris- 
TiAAN  rV  van  Denemarken;  in  iOM)  door  ferdi- 
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KAïTD  III,  Roomsch  Keizer;  in  ^693  door  kabbl  II, 
Koning^  van  Spanje.  In  A  705  werd  door  filips  V , 
almede  Koning  van  Spanje ,  michiel  constantyn 
EüTSCH  tx)t  Graaf  verheven ,  welke  verheffing  beves- 
tigd werd  bij  opene  brieven  van  Koning  karel  VI 
van  Spanje  j  en  van  den  Keizer  van  Oostenrijk , 
in  dato  3  Januarij  47SS. 

Dat  deze  familie ,  van  de  vroegste  tijden  af  aan , 
in  hoog  aanzien  is  geweest,  blijkt  mt  het  volgende. 

WiWEM  RUYSCH ,  Ridder ,  sneuvelde  in  den  ver- 
maarden slag  van  fVoeringen^  in  4288. 

Hunne  nakomelingen  behoorden  tot  de  stichters 
van  Amsterdam  ^  blijkens  het  bekende  knippel-vers : 

Jfé  SCHAPBHy    de  WALBH  «Il   d€  lUTSCHBH, 

Z^n  de  imdsie  van  de  drie  krwifseeken,  (*) 

Dit  geslacht  bekleedde,  van  het  jaar  4354  af 
aan  >  de  hoogste  waardigheden  in  die  stad ,  als  die 
van  Raden,  Schepenen,  Burgemeesters,  Schou- 
ten,' enz.,  behalve  de  Hooge  landelijke  en  stede- 
lijke ambten,  die  aan  hetzelve  zijn  opgedragen 
in  Holland  en  Utrecht ,  en  in  gezantschappen 
buiten 's lands.. 

Hendrik  ruysch,  die  in  het  begin  der  46^*  eeuw 
leefde,  Ridder  van  St.  Jan  van  Jerusalem,  was 
een  zeer  geleerd  en  vermogend  man^  hij  was 
Kommandeur  van  Jngen,  en  schonk  aan  de  St. 
Joris  Kerk  te  Amersfoort  ^  zijne  geboorteplaats ,  een 
beschilderd  glas ,  waaronder  stond  :  Donum  HENRia 
ruysch,   Commandaiorio  in  Jngen. 

{*)  Zinspelende  op  het  Wapen  Tan  Amsterdam. 
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Vfcl  ioutle  er  nog  omtrent  vermaarJe  persont-n , 
uit  dal  gcslaclit  gesproten ,  kunnen  aün(;ehaal(l  wol- 
den, maar  hier  omtrent  wordt  men  verwezen  lot 
de  geseliiedschrijvers  der  Nederlanden.  jMleeD 
kunnen  wij  niet  nalaten  van  twee  hoogst  verdieiiste- 
lijkf  Leden  van  dat  geslacht  te  gewagen : 

Den  wereldberoeniden  FREUEniR.  ruïsch,  Hoog- 
leeraar ia  de  Ontleedkunde ,  die  in  de  kunst  vnn 
oDtleden  den  hoogstcn  trap  van  volkomenheid  wist 
ie  hercikeu. 

Eu  de  vermaarde  hacbel  uuysch,  dochter  van 
den  genoemden  Hoogleeraar.  Zij  behoort  onder 
de  vooi-treffdijkste  bloem-  en  fruitschïlderessen , 
die  er  geleefd  hebben,  en  werd  in  1708,  llof- 
scbilderesse  van  den  Keurvorst  van  da  Paltz. 

Na  het  overlijden  zijner  ouders  werd  de  jonge 
RDTSCH  Grenadier-Cadet  bij  het  Regiment  van 
wijlen  zijnen  vader,  nu  oiidcr  den  (leneraal-Majonr 
CASEHBROOD ,  bestemd  om  de  loopbaan  zijner  vadcis 
in  de  krijgsdienst  ie  lande  te  volgen.  Weldra  ge- 
voelde hij  evenwel  daarvoor  weinig  genegenheid  te 
bezitten.  Zijne  jeugdige ,  zich  meer  en  meer  ont- 
wikkelende ,  geestvermogens  haakten  naar  den  mi- 
meren  werkkring ,  dien  hij  in  de  zeedienst  voorzag. 
Op  zijn  verlangen  werd  hij  dan  ook  uit  de  land- 
dienst  ontslagen ,  ging  bij  de  Marine  van  den  Staat 
over,  en. 'werd  als  Adelborst  geplaatst  op  's  lands 
sclüp  van  Oorlog  Piet  Heitij  onder  de  bevelen  van 
den  Kapitein  ter  Zee  willem  van  braam. 

Op  dat  schip  drong  den  jongeling  het  edelste  ge- 
voel eens  krijgsmaus  in  de  borst,  toen  hij  den  vijand 
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van  zijn  vaderland  spoedig  met  glorie  mogt  bestrij- 
den in  den  roemruchtigen  Zeeslag  op  de  Dog- 
gersbank  j.  den  5^°  Augustus  1784.  Ifier  bekwam 
hij  eene  eervolle  wonde  door  eenen  splinter,  die  zijn 
linker  kakebeen  verbrijzelde.  Z^n  nog  kinderlijk 
hart  klopte  hoog,  toen  hij  uit  de  handen  van  den 
Vice-Admiraal  van  kinsbergen  de  eere-medaille  op 
de  borst  voelde  drukken ,  die  zoo  velen  braven  met 
hem  ten  deel  viel ,  met  den  last ,  om  voortaan  op 
zijnen  linker  schouder  eene  epaulet  te  dragen.  Dus 
reeds  vroeg  met  eere-teekens  versierd ,  had  hij  nog 
bovendien  onder  de  oogen  van  zijnen  bevelhebber , 
op  het  veld  van  eer,  een  heldhaftig  hart  geopen- 
baard ,  hetgeen  hem  waardig  maakte  den  rang  van 
Luitenant  ter  Zee  titulait  ^  te  bekleeden.  Die  rang 
was  hem  é^^c^ie/* toegedacht ,  ware  hij  niet  te  jong , 
en  dit  in  strijd  geweest  met  de  bepalingen  ^  die 
eenen  ouderdom  van  \1  jaren  voorschreven. 

Overgeplaatst  zijnde  op  het  Schip  van  oorlog 
Utrecht  y  onder  commando  van  den  Kapitein  ter 
2^e  .  JACOB  piETER  VAN  BRAAM ,  tot  ccu  Eskadcr 
onder  de  bevelen  van  den  Ridder  van  kinsbergen  , 
deed  hij  daar  aan  boord  eenen  kruistogt  van  drie 
weken  in  de  Noordzee.  Door  stormweer  van  het 
Eskader  afrakende,  werd,  den  27***"»  October  ^782, 
eene  Engelsche  Koopvaardij-Brik ,  de  Dotphyn  ge- 
noemd ,  ontmoet ,  en  prijs  gemaakt.  De  Luitenant 
rutsch,  alhoewel  nog  zeer  jong  zijnde,  verdiende 
het  vertrouwen  van  zijnen  bevelhebber ,  en  werd  op 
den  Brik  als  prijsmeester  geplaatst ,  met  den  3"  stuur- 
man ,  8  matrozen  en  2  Engelsche  krijgsgevangenen , 


mei  den  last ,  dat  vaartuig  in  eene  der  Hollandsche 
havens  op  te  brengen. 

Had  hij  op  het  veld  van  eer  de  \-unr-proef  eens 
krijgsmans  doorgestaan;  andere  {gevaren  wachtten 
hem ,  om  gemeenzaam  te  worden  met  al  de  wissel- 
valligheden, aan  het  zeemans  leven  eigen.  Naau- 
wel^ks  daar  aan  hoord  zijnde ,  eu  den  steven  naar 
de  Hollaodsche  kust  gewend  hebbende,  loopt  de 
wind  tegen ,  en  neemt  de  koelte  hand  over  hand 
toe»  tot  stormweer.  Na  S  dagen  worstelen»  met 
de  verbolgen  golven,  werd  de  Brik,  gedurende 
dien  tüd,  door  het  zware  werken  zoodanig  lek, 
dat  de  helft  van  den  ballast,  uit  zand  bestaande, 
opgepompt  werd ,  waardoor  de  pompen  ieder 
oogenblik  onklaar  gerakende,  éu  volharding  én 
geestkracht  noodig  waren ,  om  den  veegen  bodem 
boven  water  te  houden.  Men  besloot  den  2''"  No- 
vember naar  Hamburg  af  te  houden.  Den  anderen 
moi^en  -werd  Helgoland  gezien , .  waar  men  raad- 
zaam oordeelde  op  fij  m\jl  afstands  ten  anker  te 
komen}  jnaar  geen  loods,  geene  redding  daagt  er  , 
op  het.  doen  van  herhaalde  Doodseioen»  op.  In- 
tosschen  neemt  het  water  hand  over  hand  toe ,  zoo- 
dat er  geene  uitkomst  overblijft.  Het  volk  was 
a%emat ,  en  had ,  in  drie  etmalen ,  noch  rust ,  noch 
voedsel  genoten.  De  aanhoudende  hevige  storm ,  in 
de  duistefnisvan  den  nacht,  maakte  hunnen  toestand 
nog  akeliger ,  toen  de  dageraad  nog  verre  af  was.  Be 
lai^e  angstvolle  nacht  sleet  eindelijk  voorbijj  ner- 
gens was ,  in  den  droevlgen  morgen ,  schemering  van 
redding  te  ontwaren.   Het  schip  was  reeds  half  vol 
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water;  de  nood  rijst  ten  top.  De  boot  was  reeds 
's  nachts  met  zeer  veel  moeite  uitgezet^  als  eenig 
redmiddel ,  dat  hon  overschoot.  Allen^  die  zich  op 
óea  Brik  bevonden,  geraakten  er  gelokkig  in,  be-. 
halve  den  Luitenant  rüysch,  die  het  ongeluk  had^ 
van  tusschen  de  boot  en  het  schip  in  de  hooggaande 
zee  te  storten;  één  der  Elngelsche  krijgsgevangen 
matrozen  greep  hem  bij  de  haren,  en  bragt  hem 
vervolgens  behouden  in  het  vaartuig.  Na  vergeeS- 
sche  pogingen  en  inspanninf;  van  alle  krachten  cm:» 
dervonden  de  schipbreukelingen ,  dat  het  eene  on- 
mogelijkheid was ,  om  het  regt  in  den  wind  liggende 
eUand  te  bereiken.  Hoe  kon  de  kleine  boot  t^gea 
de  hooge  zee  en  hevigen  wind  opgevoerd  w(M^Len? 
Er  bleef  niets  anders  over ,  dan  voor  den  wind  naar 
de  Noordsche  kust ,  nog  iS  mijlen  verwijderd ,  af  te 
houden.  De  Brik  werd  nu  door  de  golven  version* 
den  en  verdween.  Men  zette  de  zeiltjes  bij ,  en 
hield  voor  den  wind  heen.  Na  veel  gevaar  yoot 
stort-^eeên  doorgestaan  te  hebben,  werd  in  den 
namiddag  te  3  ure  land  gezien.  De  zee  slechtte 
wat  af;  en -weldra  geraakten  zij  door  de  branding 
op  eene  groote  zandbank,  i  groote  mijl  uit  den 
wal,  vast,  God  dankende  het  leven  behouden  te 
hebben.  Zij  bevonden  zich  op  een  dier  kleine  ei- 
landjes op  de  kust  van  Zuidr\futland  gelegen,  en 
begaven  zich  naar  de  naburige ,  op  den  vasten  wal 
gelegene,  stad  Hoijer^  waar  de  boot  werd  verkocht^ 
en  vervolgens  naar  Husum ,  eene  stad  in  het  Hertog- 
dom Sleeswjk ,  8  mijlen  van  daar.  Een  wissel  -op 
de  Admiraliteit  van  Amsterdam  getrokken  gaf  het 


miildel  om  over  land  naar  Uamliitrg  te  reiiien ,  waar 
zij  zich  bij  den  Zaakgelastigden  der  Republiek ,  den 
Heer  HocüER,  aangaven,  die  daarop  dadelijk  naar  de 
Admiraliteit  van  jimsterdam  schreef,  schilderende 
een  treurig  tafereel  van  den  toestand  der  schipbreu- 
kelingen. De  Luitenant  acysch  had  niets  dan 
gescheurde  kleederen  aan  het  lijl',  doch  alle  zijne 
papieren  met  zorg  bewaard.  Hetgeen  den  Jongen 
Heer  (vervolgt  de  Heer  kogder)  het  meest  smartte, 
■was  het  verlies  der  eer-medaille  van  Doggersbnnk  , 
docb  hij  trachtte  hem  te  troosten ;  Zijne  Doorluch- 
tige Hoogheid  zoude  hem  wel  eene  andere  schenken  : 
terwijl  hij  er  bijvoegde,  dat  de  Luitenant  zich  met 
bedaardlieid  en  beleid ,  volgens  getuigenis  van  den 
hem  vergezellentlen  stuurman,  had  gedragen.  Na 
met  de  meeste  menschlievendheid  gekleed ,  en  ver- 
der verzorgd  te  zijn  gewordeu,  en  de  Jonge  Heer 
io  bet  bijzonder,  als  of  liet  een  eigen  kind  van  dien 
waardigen  man  ware  geweest,  vertrokken  zij  ver- 
der, per  scheepsgelegenheid ,  naar  Amsterdam. 

Nadat  het  rapport ,  de  scheepspapieren  en  het 
journaal  in  orerweging  waren  genomen ,  erlangt 
de  Luitenant  rdtsch  voor  de  volharding,  kloek- 
moedigheid en  het  beleid ,  gedurende  zijn  verblijf 
en  de  schipbreuk  op  den  prïjs-brik  betoond,  van 
wege  den  prins  van  Oranje,  eenea  Eere-Degen  met 
alveren  gerest ,  waarop  het  wapen  der  Admirali- 
teit gegraveerd  was. 

De  Luitenant  rdtsch  begaf  zich  in  i783  wreder 
aan  boord  van  het  linieschip  Utrecht,  onder  de 
bevelep  van  denzelfden  Hoofd-Officier ,  thans  Kom- 
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mandear  j.  p.  van  braam,  tevens  Bevelhebber  van 
een  eskader ,  besi<  ^d   naar  de   Oost-^Indiën ,  be- 
staande uit  de  volgende  schepen: 
Utrecht^  68  stukk.,  Komm.  j.  p.  van  beaah. 

Wassenaar  j      68     d          Kapt.  oosthuts. 

GoeSj  '     56      »  »       STAVOEINUS. 

Princes  Louise  jï)6    »  »     grave  v.  aECHTEBEN. 

MoFmikkendamjJU'    »  »     kuiper. 

JunOj  36      »  ^  »       DE  WITTE. 

Op  de  uitreize  heerschte  er  eene  besmettelgkie 
sdekte  op  de  schepen ,  die  meer  dan  i  00  man  w^;^ 
rukte.  Gedurende  een  verblijf  van  eenige  wdten 
in  de  baai  Falsj  aan  de  kaap  de  Goede  Hoop^ 
nam  deze  plaag  een  einde. 

Met  dit  eskader  woonde  de  Luitenant  rittsgh 
den  krijgstogt  op  het  schiei^-eiland  Malacca  bg. 

De  Oost-Indiesche  Compagnie  was  in  oorlog  met 
den  Koning  van  Riouw.  Vier  compagnie-schepen  ^ 
met  eene  aanzienlijke  krijgsmagt  derwaarts  ge- 
zonden, waren  afgeslagen  en  verpligt  geworden 
terug  te  keeren ;  waarop  die  Indiaansche  Vorst  met 
zijne  geheele  legermagt  de  stad  Malacca  j  van  het 
noorden  tot  het  westen ,  belegerde  ^  terwijl  zijn 
bondgenoot  de  Koning  van  Salangoor  ^  het  oosten 
der  stad  ingesloten  hield,  zoodat  alleen  de  zee- 
zijde open  bleef. 

De  Hooge  Regering  riep  de  hulp  van  ^s  Lands  • 
eskader  in.     De  Kommandeur  van  braam  verzeilde 
met  zijne  geheele  scheepsmagt  naar  Malacca^  be- 
halve  de   Princes  Louise  j  die  zich  later  met  het 
eskader  vereenigde.     Aldaar  aangekomen  werd  de 


Oiq^erberelfacbber  door  den  Gouverneur  van  Malacca 
ondeirigt ,  dat  het  gros  der  vijandelijke  krijgsmagt, 
al  zijue  magazijnen  en  artillerie  zich  drie  uren  van 
de  stad,  te    Toele  Catlnppang ,  hevoadeo. 

Het  eskader  kwam  aldaar  in  linie  van  bataille 
voor  de  baUerijen  ten  anker.  Hel  kanonneren  op 
deze  sterkten  baatte  niet,  akoo  dezelve  te  sterk  ea 
te  dik  zamen  gevlochten  waren  j  en  alles  werd  nu 
tot  het  doen  eener  landing  in  gereedheid  gebragt. 
Men  vond  het  evenwel  geraden  ,  deze  onderneming 
nog  eenige  dagen  uit  te  stellen.  Intusschen  werd 
ile  Luitenant  ruysch,  vergezehl  van  twee  Gonsta- 
|jel«,  onder  eene  der  batteiüjen  gezonden,  om  te 
onderzoeken,  of  er  geeue  mogelijkJieid  bestond, 
om ,  door  middel  van  een  zeker  werktnig ,  Coehoorn 
genaamd,  granaten  in  de  sterkte  te  werpen.  De 
vijand  hield  zich  dood  stil,  en  deed  geen  enkfil 
schot;  doch  men  moest  van  dat  voornemen  afzien. 
■  Vier  dagen  latet  scheen  de  kam  voordeelig ,  om 
eene  landing  tébewerkstelligen.. 's  Morgens  ten  vier 
uren  werd  de l^ennagt  ingescheept,  bestaande  uit 
•(43'Europesohecm  ^95  Indiaansche  soldaten,  onder 
het  bevel  van  den  Majoor  tah  hamel.  Den  Luitc- 
naiit  RXTTSCH  werd  het  koUunando  opgedragen  over 
twee  groote  ponten,  ieder  gewapend  met  twee  8tB' 
kanonnen,  en  bemand  met  '16  matrozen  en  kanno- 
niers.  '  Deexpeditie  stak  kort  daarop  van  boord. 
DëïiUitenant  adtsCh  vatte  onversaagd  post  met  zijne 
vaartuigen ,  op  eenen  geweerschots  afstand  van  eene 
der  grootste  batterijen. 

Toen  de  vijanden  met  het  aanbreken  van  den 
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dag  die  vaartuigen  gewaar  werdoft,  hieven  zij 
eea  vervaariijk  geschreeuw  aan.  Rutsch  opende 
het  vuur  tegen  die  batterij,  terwql  de  oorlogsche- 
pen  zuUls  aknede  deden^  om  de  landing  te  dekken; 
doch  het  water  was  nóg  niet  genoeg  opgekomen  ^ 
waardoor  de  landingtroepen  een  hevig  vuur  te 
wederstaan  hadden^  daar  de  v^and  zich  luttel  be- 
kreunde met  het  vuur  der  schepen,  en  zich  alleen 
met  de  sloepen  te  bestrijden  bezig  hield.  Ware  hun 
vuur  goed  bestuurd  geworden ,  gewis  hadden  s^ 
groot  nadeel  kunnen  uitrigten.  Spoedig  rees  de 
vloed  zoo  veel,  dat  onze  legermagt  ontschepen  koUi 
en  in  goede  orde  met  groote  bezadigdheid  tot  onder 
eene  der  batterijen  oprukte,  die,  onder  een  her- 
haald hoezeel  stormenderhand  werd  ingenomen* 
T^;en  den  *  middag  was  de  overwinning  volkomen 
behaald.  Alles  werd  ten  prooi  van  het  vuur  gege^ 
ven ;  en  's  avonds  keerde  de  expeditie  naar  boord 
der  schepen  terug. 

Deze  onderneming  had  van  onze  zijde  A  S  dooden 
en  5>l  gewonden  gekost ,  waaronder  er  zich  bevonden , 
die  met  kogels,  van  porseleinen  punten  voorzien, 
hunne  wonden  bekomen  hadden.  Van  de  zijde  des 
vijands  werd  het  verlies  geschat  op  S50  dooden, 
waaronder  de  Koning  Radja  Hadjé  zelf  zich  be- 
vond. 126  metalen  en  15  ijzeren  kanonstuldeen , 
benevens  SI  vaandels  vielen  in  onze  handen; 
70  hunner  zoogenaamde  Balloors  ^  of  oorlögspraau- 
wen ,  werden  in  brand  gestoken.  Verder  werd  alles 
in  den  omtrek  vernield  ^  en  het  eskader  kwam  we- 
der voor  de  stad  Malacca  ten  anker. 
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Het  leger  van  den  Koning  van  Salongoor  lirak 
liel  beleg  op ,  en  nam  de  vlugt.  Terwijl  het  Eska- 
der hier  ter  reede  lag ,  sprong  midden  in  den  nacht 
het  Oost-Iiidisclie  Compagnie's  schip  Dolphjrij  digt 
bij  de  schepen  ten  anker  liggende,  in  de  lucht, 
tot  grooten  schrik  en  ontroering  van  allen.  Geluk- 
kig bevond  de  Kapitein  met  -12  roeijers  zich  toe- 
vallig aan  den  wal.  Alles  wat  zich  op  het  ongelukkige 
schip  bevond ,  kwam  om ,  behalve  een  jongen ,  die , 
opgevlogen  ,  in  het  water  nederstorlte ,  en  ,  door 
een  der  sloepen  van  de  oorlogschepen  opgevischt , 
aldus  wonderdadig  gered  werd. 

Het  Eskader  verzeilde  nu  naar  Salangoor ,  om 
dien  Vorst  almede  ten  onder  te  brengen  :  doch  deze 
positie  was  door  den  vijand  zoodanig  versterkt ,  dat , 
wanneer  alles  behoorlijk  geregeld  ware  geworden, 
de  landing  oneindig  moeijelijker  zoude  geweest 
7.ijn,  dan  te  Taele  Cattujipang,  temeer,  daar  ecne 
berg,  met  veel  geschut  versterkt,  die  plaats  bestreek. 

Den  Laitenant  rdiscb  werd  het  bevel  opgedragen 
over  eene  divisie  gewapende  matrozen ,  en  hij  nam 
een  belangrijk  deel  in  deze  landing.  Des  morgens , 
zeer  vroeg ,  stak  deze  eipeditie ,  beslaande  uit  51 7 
Ëuropesche  en  305  Inlandsche  soldaten ,  van  boord , 
onder  het  opperbevel  van  den  Kapitein-Luitenant 
ter  Zee  tan  hogenddup.  Met  het  aanbreken  van 
den  dag  was  de  espeditie  tot  op  een  klein  kanon- 
schot den  wal  genaderd,  toen  de  vijand  het  vuur 
opende.  Dadelijk  werd  de  trom  geroerd,  en  de 
vaandels  ontrold.  Onder  een  herhaald  ,  Itoezee .' 
ontscheepte  men   onder  eene  der  batterijen,    irok 
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ia  slagorde  daarop  aan,  en  viel  er  van  achteren  in. 
Doch  de  Indianen  kozen  het  hazepad  in  de  omlig- 
gende bosschen  en  moerassen.  £ene  tweede  batterij 
werd  berend  en  vernield. 

De  versterkte  hoogte  werd  nn  met  zeer  veel 
moeite  beklauterd ,  langs  een  zeer  smal  pad.  Een 
zeer  zwaar  stuk  geschut,  daarop  gepointeerd,  was 
gelukkig  verlaten.  Een  enkel  schot,  daarmede  ge-^ 
daan ,  ware  vernielend  geweest ;  alzoo  men  verpligt 
was ,  zeer  digt  op  elkander  gedrongen  op  te  stijgen. 
De  Indianen  hadden  met  zulk  eene  overhaasting 
deze,  door  de  natuur  zoo  zeer  versterkte  hoogte, 
verla^pn,  dat  zij  zich  geenen  tijd  hadden  gegund, 
de  lijken  van  ^0  hunner,  door  het  barsten  van 
een  'iS  SS'  kanon  gedood,  mede  te  nemen. 

Wij  hadden  bij  deze  onderneming  6  dooden  en 
i6  gewonden  hekomen;  68  kanonstukken  van  on- 
derscheiden kaliber  en  veel  ammunitie  vielen  in 
onze  handen.  Meer  buit  was  er  niette  maken,  al- 
zoo de  Indianen  hunne  kostbaarheden  in  het  gebergte 
hadden  vervoerd.  Men  vervolgde  den  vijand  -4 
dagen  achtereen  in  de  rivier,  doch  zij  waren  niet 
te  achterhalen. 

De  Luitenant  rutsch  nam  mede  deel  a» 
tweede   onderneming,    de  rivier  hooger  i 
sloepen  werden  vergezeld  door  een  der  lig 
logsvaartuigen.  Na  één'  dag  roeijens  landde, 
vier  onvoltooide  batterijen,  waarvan  er 
was  gewapend  met  \ief  bukken ,  die  ai 
het  oorlogsvaartuig  gebragt  werden.    I] 
werden  verbrand  en  vernield.     De  ri 
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oproeijende ,  ontdekte  meo  de  oorlogsvloot  der 
Indiaoen ,  bestaaude  uit  een  aantal  Balloos  ,  gewa- 
pend met  2  kanonstukken  en  -V  draaibassen.  Deze 
Taartuigeo  werden ,  onder  een  Ipvendip  miisketvuur, 
aangevallen.  De  vijand  bield  geenen  stand  en 
nam  de  vliigt,  10  der  grootste  Balloors  j  waar- 
schijnlijk hunne  rijkdommen  bevattende,  in  den 
brand  stekende.  Men  trachtte  te  vergeefs  den  brand 
te  blusschen ;  maar  de  vlam  had  reeds  zoodanig  de 
■.  overhand  genomen ,  dat  zij  tot  bet  water  toe  af- 
brandden. Dertien  andere  dezer  vaartuigen  wer- 
den genomen. 

Het  voornemen ,  om  nog  hooger  op  te  roeijen , 
moest,  uit  hoofde  der  ondiepten  ,  opgegeven 
worden . 

De  Expeditie  keerde  nu  lerug,  na  één  week 
lang  van  boord  geweest,  en  33  mijlen  het  laud 
ingedrongen  te  zijn. 

Een  nieuwe  Koning  van  Salangoor ,  van  de  keuze 
des  Kommandants  van  het  Eskader,  werd  geprocla- 
meerd; en  het  overwonnen  Rijk  cijnsbaar  en  af- 
hankelijk verklaard  van  de  Republiek  der  Veree- 
nigde  Nederlanden. 

Er  barstte  hu  eene  aanstekende  ziekte,  mogelijk 
het  gevolg  van  de  groote  ve^moeijenissen  in  dat 
brandend  heet  klimaat,  op  het  Eskader  uit,  en 
sleepte  18G  man  weg,  terwijl  er  356  zieken  waren. 
Dezelve  nam  evenwel  langzamerhand  af;  zoodat  het 
Eskader,  den  10'°"  OctoB#  1784-,  de  reede  van 
Malacca  kon  verlaten ,  om  den  Koning  van  Riouw, 
even  als  dien  van  Salangoor,  geheel  en  al  te  onder- 


271 

werpen.  Den  SS****"  daaraanvolgendeii:  aldaar  ten 
anker  komende  ^  werden  er  'afgezanten  naar  den 
Koning  gezonden ,  om  hem  den  vrede  aan  te  bieden ; 
doch  men  bemerkte  spoedig ,  uit  de  dralende  ant- 
woorden, dat  men  alleen  tijd  zocht  te  winnen, 
terwijl  de  Indianen  zich  bereids  tot  eenen  hard- 
nekkigen  tegenstand  voorbereidden. 

Omtrent  een  kwartier  uur  gaans  van  RiouWj  ligt 
in  de  rivier  het  eiland  M^rs  j  aan  de  noord-  en 
zuidzijde  door  twee  zware  batterijen  versterkt ,  zoo- 
dat geen  vaartuig  de  rivier  kan  opvaren,  zonder 
die  sterkten  te  forceeren.  Het  noorderkanaal  om 
dat  eiland  (hetwelk  het  meest  bevaarbaar  was)  werd 
aan  de  landz^de  door  een  sterk  fort  gedekt,  en 
het  vaarwater  bovendien  door  eene  linie  van  oor- 
logs  "baUoorSj  ieder  gewapend  met  twee  stukken 
van  8  tot  i2  fg.,  gesloten,  zoodat  het  bijna  als 
onmogelijk  werd  beschouwd,  dat  kanaal  door  te 
breken.  Onze  braven  nogtans  waren  daardoor 
geenszins  afgeschrikt. 

Het  fregat  de  JunOj  Kapitein  de  witte,  kreeg 
bevel,  om  post  te  vatten  met  vijf  ligte  vaartuigen 
vóór  de  vijandelijke  linie.  Intusschen  zond  de  Ko- 
ning eene  deputatie ,  om  in  onderhandeling  te  treden ; 
doch  er  verliep  te  veel  tijd,  terwijl  de  vijand 
voortging  met  zich  tot  tegenweer  te  schikken ;  en 
de  afgezanten  werden  terug  gezonden,  met  de 
boodschap  aan  hunnen  Koning ,  dat  eer  de  zon  den 
anderen  morgen  uit  de  kim  zoude  stijgen,  hij  een 
fraai  spel  zoude  zien. 

Dadelijk  werd  alles  voor  eene  landing  in  gereed- 
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heid  gebragt.  Het  schijnt  dat  de  regeling  van  de 
dienst  den  Luitenant  rutsch  uitsloot,  om  deel  te 
nemen  aan  deze  gevaarvolle,  doch  daarom  des  te 
roemrijker,  onderneming.  Met  eene  lofifelijke  zucht 
tot  krijgsroem  bezield,  vervoegt  hij  zich  bg  z^nen 
Opperbevelhebber,  met  dringende  bede,  dat  hem* 
de  eer  mogt  worden  to^;estaan ,  om ,  als  vrijvirilliger, 
in  de  gevaren  zijner  krijgsmakkers  deel  te  nemen. 
Deze  gunst  werd  hem  toegestaan. 

Des  avonds  kwam  er  wederom  een  afgezant  van 
den  Koning,  vier -en -twintig  uren  uitstel  verzoe- 
kende: doch  de  krijgsraad  antwoordde,  dat  het 
besluit  pal  stond ,  en  er  niets  aan  te  veranderen  was. 

Des  morgens  om  vier  uren  was  alles  in  gereed- 
heid ,  men  wachtte  alleen  het  opgaan  van  de  zon ; 
doch  het  begon  naauwelijks  te  dagen  >  of  de  vijande- 
lijke vloot  opende  het  vuur  tegen  dè  onzen,  die 
niet  in  gebreken  bleven  zulks  zeer  levendig  te  be- 
antwoorden. Terwijl  men  in  het  noorder^kanaal 
slaags  was,  werden  al  de  landingssloepen,  aan 
boord  van  het  Konmiandant  •  Schip  Utrecht  ^  ge- 
seind :  gelijktijdig  opende  dat  schip  zijne  batterijen 
tegen  de  groote  vijandelijke  sterkte ,  ten  einde  eene 
afwending  te  maken. 

Ten  zeven  uren  roeide  de  expeditie  stoutmoedig 
op  het  noorder-kanaal  aan.  De  Luitenant  rutsch 
bevond  zich  in  de  sloep  van  den  Bevelhebber,  de 
Majoor  van  hamel.  Nader  komende  ontwaarde 
men ,  dat  de  vijandelijke  linie  van  Baüoors  de  vlugt 
genomen  had,  en  drie  derzelve  in  den  grond  ge- 
boord waren.  Onze  vaartuigen  waren  zeer  gehavend  j 
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en  bet  aantal  gesneuvelden  en  gewonden  getuigde  y 
dat  de  strijd  hevig  en  hardnekkig  geweest  was.  De 
landing  had  plaats  op  het  eiland  Mars ,  onder  de 
noord-batterij ,  die  reeds  verlaten  was.  Een  Officier 
met  een  Detachement  werd  daar  achtergelaten.  Het 
overige  van  de  legermagt  begaf  zich  op  marsch ,  om 
het  eiland  door  te  trekken,  ter  verovering  van  de- 
zuid-batterij.  Na  vele  hinderpalen  overwonnen  te 
hebben,  door  bosch  en  struik,  berg  en  dal,  slijk 
en  modder ,  nu  en  dan  tot  aan  het  midden  door  het 
water  wadende,  bereikte  men  den  tegenoverge- 
stelden oever ,  niet  ver  van  de  batterij ,  waarop  men 
dadelijk  in  slagorde  aanrukte. 

De  Luitenant  rutsch  bevond  zich  steeds  aan  het 
hoofd  der  kolonne,  naast  den  bevelhebber,  den 
Kapitein-Luitenant  van  hogendorp.  Op  het  on- 
verwachtst werden  zij  door  eene  hagelbui  van  kogels 
begroet.  Eene  bende  Indianen,  in  het  bosch  ver- 
scholen ,  wachtte  de  onzen  af  5  en  uit  deze  hinder- 
laag viel  een  levendig  geweer-vuur,  waarna  de  vijand 
weder  in  de  sterkte  terugtrok.  Een  Kwartiermeester 
sneuvelde  naast  den  Luitenant  rtjysch;  terwijl  de 
man  aan  de  zijde  van  den  Kapitein-Luitenant  vak 
hogendorp  zwaar  gekwetst  werd.  Intusschen  rukten 
de  onzen ,  in  eenen  halven  cirkel  geformeerd ,  onder 
een  gestadig  vuur  van  weerszijde ,  voort.  De  Indianen 
wierpen  hunne  lansen,  steenen,  en  alles  wat  hun 
onder  de  handen  viel ,  op  de  aanvallers.  De  storm 
werd  bevolen.  De  Kapitein-Luitenant  van  hogen- 
dorp ,  de  Luitenants  van  stralen  en  ruysch  ,  hadden 
de  eer,    het  eerst  de   schietgaten  te  beklimmen, 
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juist  toeu  de  slukken  losgebrand  werdca,  zoodat  de 
kogels  over  en  tiisscheo  hen  heen  stoven.  Door  de 
hunnen  gevolgd ,  was  in  een  kort  tijdsbestek  de 
vijand  over  den  kling  gejaagd  ,  of  op  de  vlugt  gedre- 
ven. Men  stak  de  sterkte  in  brand.  Door  het 
springen  van  het  kruidraagazijn  werd  dezelve  geheel 
eo  bI  vernield. 

Bevelen  werden  gegeven,  lie  vluglelingen  in  de 
bosschen  te  achterhalen,  en  zoo  veel  mogelijk  uit  te 
roeijen.  De  Luitenant  bdïsch  voegde  zich  dadelijk 
bij  de  daartoe  gekozene  manschappen.  Na,  al  wa- 
dende door  water  en  slijk,  een  kwartier  uurK  ver 
het  boscli  Ie  zijn  ingedrongen,  stoot  men  op  eeue 
bende  van  ongeveer  20  Indianen,  die,  stoutmoedig, 
met  hoog  gehev'en  krissen  en  los  in  den  Aviud  vlie- 
gende bnien ,  als  bezeten  door  dien  geest  van  razei^ 
nij',  in  ladië  onder  den  naam  van  amok  bekend, 
op  het  dftachejiieiit  aanrukten.  Zij  deinsden  op  het 
geweer-vuur  eenigzins  terug ,  doch  alleen ,  om  met 
des  te  meer  woede  aan  te  valleOi  Weldra  geraakte 
men  met  deze  dolziunigen  handgemeen.  Deze  het 
levea  willende  opofferen ,  was  de  strijtl  hevig.  De 
Luitenant  stavouüus,  naast  den  Luitenant  rutsch 
zijn  leven  verdedigende ,  klooft  met  zijnen  sabel  den 
kop  van  eenen  dezer  woedenden ;  terwigl  een  andere 
RUTSCB  aanvalt,  dien  deze  met  een  pistoolschot  den 
arm  verbrijzelt,  waarop  dien  Indiaan,  ter:  neder 
stortende,  dadelijk  met  den  sabel  de  kop  werd  in- 
gebouwen,  nemende  de  Luitenant  rutsch  zijne  kris 
als  zegeteeken  met  zich.  Na  eene  langdurige  wor- 
steling werden  ook  de  anderen  afgemaakt.,    Nadat 


275 

de  omtrek ,  zooveel  mogelijk*,  van  vhigtelingeti 
zui verd  viras ,  keerde  de  expeditie  naar  de  schepen 
terogpy  de  Graaf  van  rechtbrbn  met  2M)0  man  op 
het  eiland  achter  latende.  Bij  deze  ontmoeting  be-' 
kwamen  vidj  49  dooden  en  gewonden.  De  Indianen 
telden  i  80  gesneuvelden ,  behalve  de  gekwetsten , 
die  9  in  de  bosschen  verscholen ,  het  levefi  verl<M[«n. 

Na  zond  de  Koning  van  RiomP  eené  deputatie/ 
te  kennen  gevende,  dat  de  Bouginezen,  waar- 
sdugnlijk  2^ne  hulpbenden,  met  hiume  ooü^lógs^ 
vaartxdgen 'de  vlagt  hadden  genomen,  waarom-  bij 
zich  op  ditoretie  oveiigaf <<  Het  eiland  Mom^  wérd 
in  bezit  genomen,  de  HoUandsche  vlag  iddaar  g^ 
plaatst,  eene  der  batterijen  in  staat  van  verdediging' 
gebragt ,  en  een  sterk  garnizoen  daarin  gelegd»' 

Na  op  alles  orde  te' hebben  gesteld,  keerde  het 
overwinnend  Eskader  naar  Batai^ia  terug,  en  kwanr 
aldaar  den  \\^^  December  -1784  ten  anker. 

Het  Eskader  werd  nu  voor  de  terugreize  naar 
het  Vaderland  gereed  gemaakt ,  van  alles  voorzien , 
en  stak  weldra  in  zee. 

Op  Cejrhn  j  te  Trinconomale  en  Puntegale 
hield  men  zich  eenige  maanden  op ,  vervolgens 
aan  de  Kaap  de  Goede  Hoop  j  om  ververschingen  én 
water  in  te  nemen  ^  en  viel  in  Augustus  '-1786  te 
Texel  binnen.  Twee  jonge  olifanten,  op  Cejlon^ 
in  tegenwoordigheid  van  den  Luitenant  KUtscn, 
gevangen  y  werden  ontscheept,  ten  geschenke  be- 
stemd voor  Zijne  Doorluchtige' Hoogheid  den  Prins 
van  Oranje.  Dit  waren  dezdfde  olifeüten ,  (de  groot- 
ste,  welke  zich  toenmaals  in  j^uro^a  bevonden)  welke 
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uailcrliaiid  tlour  <\e  Fraiischcu  va»  het  Loo  naar 
Parijs  (jdvoerd  zïJD ,  en  waarvan  /.ich  een  scelet  in, 
liCt  Koninklijk  Mnstnim  vou  Nutinirlijke  Historie  te 
ficiden  bevindt. 

Thans  was  hel,  dat  dc!  Luitenant  nu Tscu,  nahet 
vnlbreujjen  van  Eijn  esaim-n,  zijnt' aaasielliiig  van 
Ijuileuant  vvx  7ax  cjffecliej'  crlonjïde ,  dun  7*""  Fe- 
bniary  178^  gcdalewd.  Den  21'"°  Februarij  1787 
vrerd  hy  g«|>laat$t  aU  Derde  Luitenant  op  bet  Fre(^at 
é»  fmUt,  onder  het  bevel  ^*au  deu  Kapitein  ter  Zee 
AKtDIVS  VAK  BKAAM «  cn  kruistc  daarmedcG  maanden 
in  be»  Kanaal,  wachtPudcopdeOosiIndisdie retour- 
vloot.  Dat  schip  crUn^le  daarna  eene  bestemming 
WMT  Ae  Oost;  d<.y-b  Kapitein  va»  bkami  daanoorbe- 
tUukt  brbbctMle  ,  gaf  brt  bc%^  owr  aan  den  Kapi- 
(«iu  Ier  Z(«  KvviXr  vraarbij  de  Luitenant  ruxsch 
«b  Emte  CWBcier  gqtbatsl  werd. 

l'^p  het  fitaiHl  Jiiva  woonde  hij  de  belanfjrijke 
ple([tigbeid  der  Troonsopvolging  van  den  Soesoe- 
boenan,  of  Keizer  van  Sola^  bij.  De  aanicidende 
oorzaak ,  dat  hij  daarbij  tegenwoordig  was ,  was  het 
ontstaan  van  eenig  misverstand  tusschen  den  Keizer 
van  Solo  en  den  Sultan  van  Djoecjacarta  ^  govoegd 
bij  de  ernstige  ziekte  van  den  eerstgenoemden  Vorst , 
waardoor  eenige  kuiper^en  onder  's  Keizers  naaste 
bloedverwanten,  betrekkelijk  de  Troonsopvolging, 
te  voorzien  waren ,  waar  men  onder  de  band  ken- 
nis van  had  gekregen.  Al  deze  redenen  waren 
gewigtig  genoeg,  om  de  Hooge  Regering  te  doen 
besluiten,  de  2  Fregatten  f^aÜtj  Kapitein  kuvel, 
en  Scipio  ,  Kapitein  lccas,  naar  Samarang  te  doen 
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stevenen  \  om  aldaar  met  den  Gouvemem*  van  Javd's 
noord-oost'kust  y  den  Raad  van  Indië  greve  ,  de 
noodige  middelen  te  beramen  tot  voorkoming  \an 
ernstige  onlusten  onder  de  bevolking. 

De  beide  Fregatten  ter  Reede  Samarang  aanko-> 
mende ,  kwam  het  berigt  y  dat  de  zaken  tusschen  de 
twee  Groote  Rijken  geschikt  waren ;  terwijl  de 
Gouvemeor  eene  missive  ontving  van  den  Resident 
van  Sourakarta ,  te  kennen  gevende ,  dat  de  rege« 
rende  Keizer,  zijn  einde  voelende  naderen ,  den 
Gouverneur  greve  ,  hoe  eerder  hoe  liever ,  wensdbte 
te  spreken,  ten^eindede  Regering  aan  zijnen  Opvolger 
over  te  geven ,  zich  buiten  staat  bevindende ,  den 
schepter  langer  te  blijven  voeren.  Deze  gebeurtenis 
was  van  zoo  veel  belang,  dat  de  Gouverneur  de 
beide  Kapiteins  ter  Zee  uitnoodigde ,  om  hem  naar 
de  Residentie  des  Keizers  te  vergezellen,  met  eea 
talrijk  gevolg ,  eensdeels ,  om  meer  indruk  te  ma- 
ken ,  daar  dit  de  eerste  maal  zoude  zijn ,  dat  's  Lands 
Officieren  zich  daar  zouden  vertoonen;  en  ten  an- 
dere ,  om  alles ,  wat  de  Troonsopvolging  in  de  ge- 
geven gewigtige  omstandigheden  aanging,  te  re- 
gelen en  te  bevestigen.  Uit  het  geheele  verslag 
van  deze  gebeurtenis  blijkt  genoegzaam,  dat  het 
Gouvernement  onderrigt  was  van  de  kuiperijen  van 
^s  Keizers  broeder  pangerang  adipatty  mancoe  ne* 
GORo,  die  naar  den  Troon  van  Solo  stond,  tegen, 
de  beslissing  van  de  Hooge  Regering,  die  den 
Kroonprins,  ^s  Keizers  oudsten  zoon,  tot  opvolger 
van  zijnen  vader  bestemd  had.  Behalve  de  beide 
Kapiteins  küvel  en  lücas,   werden  de  Luitenants 


ter  Zee  koysch  ,  Eerste  Officier  van  de  k'aik ,  en 
TOüTE ,  Derde  van  den  Scipïo ,  gelast ,  deze  reize 
mede  te  doen. 

De  Gouverneur  vertrok  met  een  talrijk  gevolg 
van  Europesche  Ambtenaren,  Officiers,  Inlandsche 
Grooten  en  Itegenten,  enz.,  enz-,  en  eene  heir- 
magt  van  10,000  man,  zoo  Infauterie  en  Kavalerie, 
als  gewapende  Javanen.  Al  de  plegtigheden  van 
optogten  en  eene  menigte  ceremoniën,  bij  die  ge- 
legenheid plaats  gehad ,  te  beschrijven ,  zoude  te 
wijdloopig  worden.  Eenige  derzelven  zijn  evenwel 
belangrijk  genoeg ,  daar  de  Luitenant  Ruvsca  daarin 
betrokken  was ,  om  hier  kortelijk  verhaald  te 
worden . 

Bij  de  aankomst  aan  den  Craton  (Paleis)  des 
Kmers,  werd  de  Gouverneur  bij  den  doodelijL 
klanken  Keizer  toegelaten,  die  hem  dringend  ver- 
zocht ,  zijnen  zoon ,  den  Kroonprins ,  na  zijnen 
dood  op  den  troon  van  Solo  te  plaatsen.  Dit  werd 
hem  plegtig  toegezegd,  en  weinige  uren  daarna 
W88  de  Soesoehoeoan  niet  meer.  Dadelijk  werden 
er  krachtige  maatregelen  genomen.  Het  garnizoen 
-van  het  fort  w^  verdubbeld,  de  stukken  met 
scherp  geladen.  Eene  geduchte  legermagt ,  van 
scherpe  patronen  voorzien,  vatte  post  om  den 
Craton. 

Dat  .het  nemen  d^er  maatregelen  eene  dringende 
noodzakelijkheid  was ,  bleek  weldra  j  daar  de  tas- 

GEHANG      ADIPATTÏ     HANCOE     HEGOIIG     gereed    StOnd , 

met    een   talrijk  gewapend  gevolg  bet  Paleis  des 
Keizei»  in  te  dringen ,  onder  voorgeven ,  zijn  rouw- 
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beklag  bij  den  Kroonprins  te  billen  afleggen  ^  of- 
schoon die  Vorst  denzelfden  morgen ,  dooir  den 
GottVemeor  ter  maaltijd  genoodigd,  daarvoor  be-* 
dankt  bad,  eene  enuttige  ongesteldheid  yoorge-* 
vende.  Hij  ontving  nu  het  bevel ,  zijn  D(üm  niet  te 
verlaten,  met  de  kennisgeving,  dat,  bijaldien  hg 
daaraain  ;niet  gehoorzaamde,  de  Gonvemeur  bét 
zonde  aanmerken ,  ak  eén  bewijs;,  dM  mancqe  kb- 
OORD  de  vermaningen  ^an  de  Hooge  Regering  in 
den  vnnd  sloeg.  Hij-  onderwierp  zidi  dadelgk^ 
plegdg  belovende  geen  voet  uit  zijn  Paleis  ieBnUen 
zetten,  dan^met  de  toestemming  van  denGoaver* 
neor , :  welke  belofte  hij  getronw  vervulde* 

Na  eenige  voorafgaande  optogten ,  zou  de  pleg«» 
tighmd  der  Troonsopvolging  eenen  aanvang  nemoii 
De  Luitenant  hütsch  nam  daarin  eai  belangrijk  deel* 

ileeds  vroeg  in  den  morgenstond  van  dien  gè^ 
wigtigen  dag ,  verzamelde  zich  de  geheele  heirmagt  j 
en  werd  het  Fort  in  staat  van  defensie  gebragt. 
De  Pangerang  mancoe  negoro  werd  door  den  Re- 
sident van  Sourakarta  in  een  rijtuig  uit  zijn  Dalm 
afgehasdd;  kort  daarop  verschenen  al.  de  andere 
Prinsen  van  den  bloede  te  paard  5  waarop  de  Gou-^ 
vemenr  gmve  en  de  Kapitein  ter  Ziee  kttvel  zich 
in  de  Keizerlijke  statie-koets ,  met  6  rijk  getuigde 
paarden  bespannen,  en  bedienden  in  rood  met 
goud  liverei,  plaatsten.  Pakgbrang  mancoe  mbgoro 
met  den  Kapitein  ter  Zee  lucas,  in  eene  koets 
met  4.  paarden  bespannen.  Volgde,  en  daarna  in 
andere  koetsen,  naar  rang  geplaatst,  het  verdere 
gevolg. 


Deze  statelijke  oplu^  rt-utl  duur  eeiie  duhbele 
rei  soldaten  naar  deo  Cratou,  eu  werd  ,  aldaar  aaü- 
^kouien,  door  den  Kroonprins  eu  verdere  Rijks- 
grooien,  onder  het  bulderen  van  het  geschut, 
ontvangen. 

llinuen  de  poort  gekomen ,  werden  door  twee 
Hofgrooten  de  Contracten ,  Acten  van  Verbond  en 
Keizerlijke  Proclamatie ,  benevens  de  Keizerlijke 
Kroon,  den  Gouvernenr  aangeboden.  De  hoogst 
gewigtige  Staatspapierea  werden  door  den  Gou- 
verneur zei  ven  op  eene  grooie  gouden  schaal  gelegd, 
vervolgens  met  een  geel  damasten  dekkleed , 
rijk  met  goud  geborduurd,  overdekt,  en  plegtig 
aan  den  Luitenant  ruisch  overhandigd ,  welke 
daarmede,  onder  eenen  Keizerlijken  Pajang  of 
Zonnescherm  ,  vau  geel  damast  met  gouden  franje  , 
pïramidaals-wijze  drie  dubbeld  hoog,  (en  die  nim- 
mer dan  hov(?n  het  hoofd  van  den  Keixcr  alléén , 
en  dan  nog  wel  bij  groote  plegtigheden  gedragen 
werd)  voor  den  Gonvenieur  opging,  tot  in  den 
Binnen-Dalm.  Hier  stond  eene  Tafel  met  een  groen 
fluweelen  kleed  overdekt ,  waarop  pennen ,  inkt , 
zegellak  en  twee  groote  zilveren  kandelaren. 
Aan  het  hoofd  van  deze  tafel  waren  A  stoelen 
op  eene  rei  geplaatst,  overtrokken  met  rood  flu- 
weel en  zeer  rijk  met  goud  geborduurd.  De  twee 
middelste,  waarvan  de  'eene  met  het  wapen  des 
Keizers ,  en  de  andere  met  dat  van  den  Gouverneur 
prijkte  ,  waren  met  gouden  koorden ,  waaraan  zware 
gouden  kwasten  hingen,  te  zamen  verbonden, 
zinspelende  op  de  bondgenoot-  en  vriendschap  des 
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Keizers  met  de  Oost-Indische  G)mpagpQie.  Hierop 
nam  de  Gouverneur  aan  de  faooger  hand  des  Kroon- 
prinsen plaats. 

De  Kapiteins  kuvel  en  lucas  zetten  zich  op  de 
twee  andere  stoelen  neder.  Onmiddellijk  daar  naast 
ter  reg;ter  zijde  zaten  de  Pangerang  adi  patty  man- 
coE  if EGOEO  en  de  overige  Prinsen  van  den  bloede , 
aan  de  linker  zijde  de  Resident  van  Sourakarta  en 
de  verdere  Geconmiitteerden.  Tegenover  den  Gou- 
verneur stond  de  Luitenant  ter  Tjoe  rutsch  ,  hou- 
dende de  overdekte  gouden  schaal.  De  Translateur  ^ 
de  Secretaris  en  die  van  den  Keizer ,  stonden  achter 
den  Gouverneur,  benevens  eenige  edellieden  van 
het  Hof.  Achter  den  Luitenant  rutsch  zaten ,  op 
Javaansche  wijze  gehurkt,  de  Hoofd-Regent  van 
Samarang  en  de  Rijksbestuurder  van  Solo  ^  de 
bevelen  afwachtende ;  terwijl  de  overigen  zich  bui- 
ten de  poort  rangschikten. 

Nu  werden  al\die  personen  van  minderen  rang 
gelast ,  de  zaal  te  verlaten ,  waarna  de  Gouverneur 
zich  wendde  tot  den  jongen  Troonsopvolger ,  betui- 
gende een  hartelijk  leedwezen  te  gevoelen  over 
het  afsterven  van  den  Keizer  zijnen  Vader;  dat 
de  Compagnie ,  uit  hoofde  van  de  bestendige  gene- 
genheid en  vriendschap  met  wijlen  zijnen  vader, 
en  de  goede  verwachting ,  welke  men  van  hem ,  am 
PATTY  ANON,  kocstcrde,  ook  nu  had  goed  ge- 
vonden, hem  te  benoemen  tot  opvolger  op  den 
Troon  zijns  Vaders ,  en  dat  hij  als  zoodanig  stond 
geproclameerd  te  worden ,  nadat  echter  alvorens  de 
Contracten  met  de  Compagnie  vernieuwd ,  en  door 


hem  geleekend  ea  beëedigd  zouden  xijn;  waarop 
de  Kroonprins  zijne  erkentelijkheid  betuigde  voor 
de  blijken  van  genegenheid  der  Compagnie ,  verkla- 
rende bereid  te  zijn  ,  om  de  CwitrBcten  en  Verbind- 
tenissen  te  bekrachtigen.  Op  deze  verklaring  riep 
de  Gouverneur  den  Hoofd- Regeot  van  Samaremg 
tot  zich  ,  hem  gelastende ,  de  gouden  schaal ,  door 
den  Luitenant  hdïscr  gedragen,  tot  hem  te  bren- 
gen ;  nam  daar  de  Contracten  af,  en  deed  de  schaal 
met  de  Proclamatie  op  eene  plegtïge  wijze  weder 
aan  den  Luitenant  huyscb  terug  geven.  Deze  Staat»- 
stukken  werden  vervolgens  door  den  Gouverneur, 
den  Troonsopvolger ,  de  aanwezende  Hooge  Auto- 
riteiten ,  de  Prinsen  van  den  bloede  en  Rijksgrooteil 
onderteekend  en  bezegeld,  waarna  men  opstond, 
zich  begevende  naar  een  binnenvertrek  van  den 
Craton ,  alléén  gevolgd  wordende  door  de  Ptinsea 
MAKCOE  NEGORO  en  ARIA  MATARA.» ,  als  nasste  bloed- 
vertvanten  vaa  den  aanstaanden  Keizer.  Hier  nam 
men  op  dezelfde  -wijze ,  als  bij  de  TOora%aande 
ceremonie,  plaats.  Twee  Mahomedaansche  Pries- 
ters deden  den  Troonsopvolger  op  den  Atcorartj 
naar  de  wijze  van  het  Islamismus,  zweren,  de  door 
bem  geteekende  en  verz^elde  Contracten  en  Ver- 
boudcn  'met  de  Compagnie  heiliglijk  «i  getronwelijk 
na  te  leren. 

De  Gouvemetir  gelastte  den  Luitenant  rdtsch, 
den  jongen  Keizer  de  kroon  op  het  hoofd  te  zetten , 
welke  dadel^k  als  zoodanig  door  den  Goaveraeur, 
met  eene  gepaste  aanspraak,  als  Soesoehoenan  van 
de  grootite  hdift  van  Java  begroet  werd ,  onder  den 
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titel  v-van  pacoeboeana.  lY,  met  teeweimchiny  van 
een  Jbing  leven ,  gelukkige  regering ,  en  alle  heil  op 
deze  aarde.  Dé  verdere  aanwezenden  herhaalden 
deiQjügehikwensch ^  waarop  men naashet  vorige  ver- 
trek terug  keerde ,  alwaar  voor  den  nieuwen  Keizer  ^ 
aan  de  hooger  band  van  den  Gouverneur  ^  alle 
aanwezige  Vorsten  en  Rigksgrooten  vermaand  wer- 
den^ l^pe  Hoogheid  ala  Keiaer  van  Solo  te  erken- 
nen y  met  getrouwheid  te  dienen  j  en  Hoogstdenzelven 
steeda  gehoorzaamheid  te  betoonen.  Vooral  rwerd 
zulka  den  Pangerang  iDx  patty  iohcob  ssgoeo  op 
het  hart  gedrukt ,  hem  verwJjlEiQndetotde  Coptrac- 
ten  vim  trenw  en  onderwerping  aan  den  overleden 
Keizer,  in  den  jare  M1^  door  hem  .geteekend  en 
bezegeld,  en  die  nu  in  hunne  voUe  kracht  (^  dem 
thans  f^;eérendeu  Keizer  overgingen.  Die  Vorrt 
hoorde  dese  vermaning  blijkbaar  ontroerd  aan ,  en 
bewees  dadelijk  hulde  aan  zijnen  Souvereiuj  het- 
gene  door  al  de  overige  Prinsen  en  R^jksgrooten 
gevolgd  werd,  waarop  de  Gouverneur  .de  Ryks 
RegaUe  aan  den  Keizer  ter  hand  stelde. 

Hierop  begaf  zich  de  geheele  stoet  in  volle  staat- 
sie naar  buiten ,  voorafgegaan  van  den  Trompetter 
des  Keizers  en  dien  van  den  Gouverneur,  waarop 
de  Regalia ,  door  vrouwen  gedragen ,  volgden ;  daar- 
na de  Luitenant  rutsch  ,  dr^agende  onder  den  Kd<* 
zerl^en  Pajang ,  of  Zonnescherm ,  de  gouden  schaal , 
waarop  de  Proclamatie  lag,  met  het  zegel  van 
de  Compagnie  voorzien.  Ter  plaatse  aangekomen, 
stonden  er  drie  stoelen  voor  den  Gouverneur  en  de 
Kapiteins  van ;  's . JUnds  schepen  van.  .oorlog  gereed ; 


liïrwijl  naast  den  Gouverneur,  aan  deszcifs  hoogcr 
hand ,  de  Keizerlijke  soplia  stond ,  die  te  dien  einde 
Zijne  Hoogheid  was  naf^edragen ,  en  een  weinig  verder 
die  van  MONCOE  negoro.  De  andere  personen  van 
het  gevolg  namen  plaats  naar  rang ,  het  geheel  om- 
geven door  eeoe  talrijke  legermagt  in  volle  wapen- 
rusting. Het  teeken  lot  stilte  gegeven  zijnde ,  werd 
de  Samarangsche  Hoofd-Regent  gelast ,  de  gouden 
schaal  nit  de  handen  van  den  Luitenant  ruysch  te 
nemen ,  die  tot  nu  toe  tegen  over  den  Gouverneur 
•was  staande  gebleven,  en  eerst  nu  zyne  plaats  ouder 
de  vergadering  innam.  Na  eene  korte  aanspraak 
aan  den  Keizer  gerigt ,  ias  de  geheimschrijver  met 
luider  stemme  de  Proclamatie  voor,  en  overhan- 
digde dezelve  aan  den  Keizer,  die  weder  aan  den 
Rijksbestuurder ,  en  diezijnen  geheimschrijver  gelast- 
te, dit  stuk  in  het  Javaansch  voor  te  lezen.  Een 
algemeen  Hoezee!  van  al  de  duizenden  anrnvc7.i{;cn 
weergalmde  nu  alom ,  onder  het  losbranden  van  het 
geschut  en  van  het  handgeweer,  uitgezonderd  die 
van  het  GrenadieivRegement ,  hetwelk  uit  voorzorg, 
met  scherp  geladen  geweren,  gereed  bleef  staan. 

De  Gouverneur  stond  op ,  en  feliciteerde  nogmaals 
den  Keizer,  en  werd  daarin  dadelijk  door  Prins 
MAHCOE  NEGORO  gevolgd ,  alsmede  van  alle  aanwe- 
nge ,  zoo  Europesche  als  Inlandsche  Officieren ,  bij 
welke  gelegenheid  de  Keizer  de  promotie  van  eenen 
derzelven,  als  eene  gunst  van  den  Gouverneur 
vroeg ,  die  daar  dadeUjk  in  bewilligde. 

De  Keizer  gebood  nu  voor  het  eerst  zijnen  Rijks- 
bestuurder  eenea  Keizerlijken  brief  dadelijk  te  doen 
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bezorgden  aan  den  Sultan  van  Djoecjacarta^  Hoogst- 
denzelven  kennis  gevende  van  zijne  Troonsbeklim* 
ming.  Vervolgens  werd  er  een  groot  aantal  toasten 
g[edronken ,  wordende  bij  ieder  derzelve  het  geschat 
gelost,  zoodat  er  meer  dan  twee  honderd  schoten 
vielen. 

Volgens  een  aloud  gebruik  ,  vertoonde  de  Keizer 
zich  y  in  statelijken  optogt  aan  zijne  onderdanen ,  in 
de  volgende  orde: 

Twee  prachtig  uitgedoschte  Olifanten,  met  der- 
zelver  Gomaks. 

De  Compagnie  Lijfwacht, 

De  Lijfwacht  te  paard. 

De  Keizerlijke  Regalia. 

De  Compagnie  Samarangsche  Dragonders. 

Eene  Compagnie  Keizerlijke  Troepen. 

Twee  Handpaarden  van  den  Keizer,  door  stal— 
bedienden  geleid  wordende. 

De  Sieriekistjes  van  den  Keizer. 

Hofbedienden  9  dragende  goud  werken. 

De  Europesche  Trompetter  van  den  Keizer. 

De  Trompetter  van  den  Gouverneur,  in  het 
rood  scharlaken ,  met  gouden  met  zes  rijk  getuigde 
paarden  be^nnen  Keizerlijke  Statiekoets,  waarin 
de  Keizer  en  de  Gouverneur  gezeten  waren  j  de 
bedienden  in  rood  scharlaken  met  goud. 

Eene  Koets  met  vier  paarden  bespannen ,  waarin 
Prins   MAMCOE   NEGORO ,    CU  dc  Kapitein  ter  Ziee 

KUVEL. 

Eene  Koets  met  vier  paarden  bespannen ,  waarin 
Prins  ARIA.  MATARAM  CU  dc  Kapitein  ter  Zee  lucas* 


) 


Eene  Koets  met  twee  paarden  bespannen ,  waar- 
in de  Resident  van  Sourakarta  en  een  jongere  broe- 
der des  Keizers. 

Vervolgens  nog  een  aantal  koetsen ,  waarin  de 
verdere  Heeren  van  het  gevolg;  gezeten  waren. 

Aan  weerszijden  der  rijtuigen  reden  al  de  Ja- 
TOfinsche  Grooten  en  Hovelingen  te  paard.  — 

Daarop  volgden : 

Een  Eskadron  Keizerlijke  Dragonders. 

Een  Eskadron  Keizerlijke  Huzaren. 

Eenige  regementen  Keizerlijke  Troepen  en  eenige 
van   Prins  moncoe  hegoro. 

Het  gevolg  der  Regenten  en  Hovelingen ,  beloo- 
pende  in  alles  meer  dan  25000  man. 

Toen  deze  stoet  onder  het  kanon-gebulder  eeoen 
omweg  door  de  Hoofdstad  had  gemaakt ,  en  aan  de 
Craton  terug  kwam  ,  werden  de  Keizerin  en  alle  de 
bijwijven  denGouverneur  voorgesteld.  Ieder  bewees 
haar  hulde,  behalve  Prins  HA.ncoE  rbgoro,  die  zulks 
niet  verkoos  te  doen ,  dan  na  eene  ernstige  verma- 
ning van  den  Gouverneur. 

Hieruit  bleek  genoegzaam ,  dat ,  waren  de  Hooge 
Autoriteiten  van  de  Oost-Indische  Oimpagnie  niet 
met  eene  geduchte  krijgsmagt  bij  de  Troonsop- 
volging tegenwoordig  geweest,  die  voorname  Ja- 
vaanache  Vorst  voorzdter  ernstige  staatsberoeringen 
zoude  hebben  doen  ontstaan. 

Dat  men  zulks  voorrag ,  blijkt  almede  uit  de 
parolen,  die  aan  de  posten  gegeven  werden. 

Den  eersten  avond  van  het  vertrek  des  Gouver- 
neurs van  SamaraTtgj  was  het  parool :  onaangename 
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noodzakelijkheid;  aankomende  te  Sourahartai  ge^' 
wgtig  misschien;  den  tweeden  dag :  tijdige  komst  j. 
by  den  dood  van  den  Keizer :  algemeen  lot;  brj  de 
proclamatie  van  den  nieuwen  ELeizer:  gelukkige 
keuze;  den  dag  daarop  volgende:  glansrijke  "ver^ 
wachting;  nadenoptogt:  duizend  als  één ;  ua  eea 
bezods.  bij  Prins  mancoe  meooro:  wantrouwead: 
vertrouwen*;  en  na  den  afloop  van  alles:  Vriend)^ 
schap  en.  Eendragt. 

Hetgene  hét  meeste  de  aandacht  opwekte  bij  het 
bezoek  by  hancoe  nbqoro,  wad  zijne  vronwelijke' 
Dragonder^Lijfwacht  te  paard.  Door  dien  Prins  zel^ 
ven  gecommandeerd ,  verrigtte  zij  verscheidene^ 
evolutiën  in  het  vuur ,  te  paard ,  en  vervolgens  tei 
voet  9  voorafgegaan  door  vrouwelijke  tamboers  en» 
pijpers.  Zaj  waren  alle  jong  en  sdioon ;  en  dez^ 
Indiaansche  Amazonen  gaven  bij  die  gelegenheid; 
bewijzen  van  groote  geoefendheid  in  het  paardrijden 
en  den  wapenhandel. 

De  Gouverneur  zette  nu  zijne  reis  voort  naar  de 
Residentie  van  den  Sultan  van  Djoecjaoartay  alwaar 
eene  menigte  plegtigheden  en  festiviteiten  plaats 
hadden,  en  keerde  na  eene  afwezendheid  van 
drie  en  twintig  dagen  te  Samarang  terug ,  welke 
stad  men,  onder  het  losbranden  van  het  geschut, 

binnentrok* 

Het  Fregat  de  Valk  keerde  naar  het  Vaderland 

terug,  viel  in^789  te  Texel  binnen,  en  werd  al«* 
d^ar  afgedankt. 

In  \  790  werd  de  Luitenant  rutsoh  als  Tweede 
Officier  geplaatst  op  het  Linieschip   Gelderland', 
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ondtór  den  Vice-Admiraal  willem  van  BniAM,  be- 

hoorende  tot  een   Eskader,    onder  het  opperbevel 

Yan  deu  Vice-Admiraal  vak  KiNsiiERGE>. 

In  dien  tijd  was  er  eeolg  geschil  gerezen  tusschen 

Engeland  en  Rusland ,  omtrent  Nootka  Sound  op 

de  N.  W.  kust  van  Amerika.  De  Republiek  koos 
daarin  de  zijde  van  Engeland;  en  dat  Eskader  ste- 
vende als  auxiliair,  bij  dat  van  Lord  howe,  naar 
Portsniouth.  Terwijl  het  aldaar  vertoefde ,  werd 
de  Luitenant  rdysch  benevens  eenige  andere  Zrce- 
Officteren,  door  den  Admiraal  vait  einsbergen 
gelast,  van  de  Reede  van  Portsmouth  eene  kaart  te 
vervaardigen.  Dat  zij  zich  met  allee  iof  van  die 
taak  gekweten  hebben ,  blijkt  uit  het  rapport  van 
dien  Vlootvoogd  aan  Zijne  Doorluchtige  Hoogheid 
deu  Prins  van  Oranje ,  waarin  onder  anderen  voor- 
komt: 

» Dat  het  vervaardigen  van  dat  plan  zoo  wel  is 
»  uitgevoerd ,  dat  bij ,  Admiraal ,  er  ten  hoogste  over 
» tevreden ,  en  zelfs  verwonderd  is  geweest,  wegens 
»  de  exactitnde ,  waarmede  alles  is  opgenomen  en  uit- 
»  gevoerd  geworden ,  aangemerkt  de  omstandighe- 
»  den ,  die  in  ons  Vaderland  plaats  vinden ,  wegens 
n  de  weinige  voorzorgen,  die  er  genomen  worden ,  tot 
u  bekwaammaking  van  jonge  Zee-Officieren.  Om 
))  dezen  lust ,  zooveel  van  mij  afhangt ,  aan  te  kwee- 
M  ken  en  aan  te  moedigen ,  heb  ik  de  Heeren  Chefs 
»  doen  bedanken ,  en  aan  de  Heeren  Luitenants  een 
»  gering  zeemans  aandenken  doen  ter  hand  stellen. 

»  Uwe  Doorluchtige  Hoogheid  zal  hieruit  zien ,  dat 
»  het  in  het  Corps  van  ons  Zeewezen  ,  noch  aan  lust , 
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n  nocb  aan  ambitie  mankeert  y  om  zicb  voor  te  doen , 
V  zoo  de  Staat  eens  mogt  goedvinden  y  hierbij  te  voe- 
»  g^en  een  vast  bestaan  voor  de  Officieren ;  hoeveel 
»  zoude  zulks  niet  dien  lust  en  die  anibitie  vermeer-* 
»  deren  in  een  corps  j  dat  het  ongeluk  heeft ,  van 
» thans  in  geheel  Europa  het  eenige  te  zijn ,  dat  zich 
)i  zonder  vaste  tractementen  bevindt ,  en  durve  vr^ 
»  moedig  te  zeggen  y  Doorluchtig  Vorst  y  dat  het  zich 
»  bij  alle  gelegenheden  y  ten  nutte  van  het  algemeen 
» welzijn,  gedistingueerd  heeft." 

Intusschen  werden  de  geschillen  tusschen  de  twee 
Mogendheden  in  der  minne  geschikt;  én  het  Eskader 
keerde  in  het  najaar  ter  Reéde  Texel  terug. 

In  i  79^  begaf  zich  de  Luitenant  rxjysch  met  een 
Elskader  naar  de  Middellandsche  ZeCy  en  keerde 
van  daar  in  het  najaar  terug  ^  wanneer  de  schepen 
afgedankt  werden. 

Het  jaar  y  daarop  vdgende  y  is  hij  geplaatst  geweest , 
als  eerste  Officier  op  het  Linieschip  Gelderland  y 
onder  konmiando  van  den  Kapitein  ter  Zee ,  Grave 
T.  s.  VAN  BYLAND,  Waarmede  hij  wederom  eene  reize 
naar  de  Middellandsche  Zee  deed.     De  Graaf  van 
BYLAND  y  tevens  een  Eskader  aldaar  kommanderende  ^ 
zich  te  Cartagena  bevindende  y  en  bezig  zijnde  an-« 
ker  te  ligten ,  om  naar  Genua  te  verzeilen ,  ontving 
op  het  onverwachtst  een  bevel ,  om  terug  te  keeren , 
en  viel.  den  34***"  Januarij  te   Vlissingen  binnen, 
tijdens  den  beruchten  aanval  van  dumourier.     De 
Vestingen  van  Staats- f^laanderen  werden  geëva- 
cueerd,  terwijl    het  leger    op   Bergen   op   Zoom 
terug  trok,  en  de  Marine  zich  og^  de-  Schelde  en 
Zeeuwsche  Stroomen  posteerde. 

II  D.  II  St.  X 


In  April  vau  dalzeirdc  janr  slak  Uat  sclnp  met  een 
paar  Fregatten  ea  een  ligt  vaartuig  wetierom  ïu  zee , 
en  kruiste  gedurende  deu  geheeleii  zomer  op  de 
hoogte  vau  Hitlandj  op  de  Oost-Indische  Retour- 
vloot  wacbteude;  gedureade  welken  kruistogt  de 
Luitenant  huïsch  eene  Kaart  vervaardigde  van  de 
Baai  van  Queendal,  aan  de  Z,  W.  kust  van  het 
eiland  Ilitland  ,  welke  te  vinden  is  in  de  Verzame- 
ling van.  Berigten  over  eenige  Onderwei-pen  der 
navigatie,  enz..  Tweede  Stuk,  iu  170^  uitgege- 
ven. Bij  zijn  retour  te  Texel,  in  het  najaar,  werd 
hij  tot  Kapitein-Luitenant  bevorderd ,  en  geplaatst 
Lij  de  Compagnie  Zce-Artilleristen ,  ouder  bevel  van 
den  Kapitein  ter  Zee  vak  wobnzel.  Dit  corps  stond 
onder  het  Opperbevel  van  den  Luitenant-Admiraal 
ZOUTMAN ,  en  was  bestemd ,  om ,  zoQ\vel  op  de  sche- 
pen ,  als  elders ,  dienst  te  doen ,  wordende  hij ,  Kapi- 
tein-Luitenant,  tevens  gelast ,  bij  af\ve/,endh;;id  van 
deo  Kapitein  tan  wO£Nzel  ,  deze  Compagnie  te  kom- 
mandeerep. 

Den  29*'**  September  \  703  aanvaardde  de  Luite- 
nant-Admiraal vjlj<  KiNSBE&OGN  het  Opperbevel  over 
's  I.an4s  Xee^iagl,,  en  heesch  s^pie  vlag  op  de  Gel' 
dsrland,  van  welke  derclve  van  toen  af  is  blijven 
'W^syeu  tot  aan  het  einde  van  den  oorlog. 

Ia  November  \  703  stak  de  Gelderland  weder  in 
z^e*  vergezeld  van  den  Kotter  Ae  Snelheid j  om  de 
Oo»t-Indi»che  Betour- Vloot,  te  Cork,  'm  Ierland 
liggende ,  af  te  halen.  Doch  de  schepen  ondervon- 
den io  dit  vergevorderd  saiaoen  vele  tegenspoeden. 
N«auwel^k<'W»reDzij  in  zee  gekomen  ^  of  de  wind  liep 
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met  aannemende  koelte  t^en.  Ma  zes  dagen  ^  dan 
eens  voor  stormweer  bijgedraaid ,  dan  weder  gelaveerd, 
te  hebben,  was  men  op  de  hoogte  van  het  eiland 
TFight  gekomen.  De  lucht  zeer  ontstuimig  staande^ 
de  koelte  sterk  aannemende,  en  geene  loodsen 
ontwarende,  besloot  de  Graaf  tan  byulnd,  zijnen 
oersten  Officier  ruysch  voor  te  stellen,  of  hij  het  op 
zich  nam,  het  schip  ter  Reede  van  Portsmouthie 
brengen»  Deze  nam  zulks  dadelijk  aan,  daar  hij^ 
zoo  als  boven  is  aangehaald ,  deze  Reede  op  last  van 
den  Admiraal  vak  kinsbergen  had  opgenomen.  Da* 
delijk  gaf  hij  bevel  af  te  houden  met  marszeilen 
en  onderzeilen  bij ,  en  bragt  het  schip  veilig  op  de 
Reede  van  St.  Helens  ten  anker.  Tegen  den  avond 
kwam  de  Kotter  de  Snelheid  aldaar  ook  aan. 

De  wind ,  eenmaal  buiten  zijnde ,  gunstig  oi»- 
loopende,  nam  de  Luitenant  eutsch  het  op  zich, 
om  zonder  loods ,  met  eene  stijve  koelte ,  uit  te^ 
laveren  >  en  ankerde  na  drie  dagen  op  de  Reede  van 
Cork.  Hier  lagen  zes  Oost-Indische  Compagnie- 
schepen^ onder  convooi  van  de  sloep  Scipio  van 
20  sti:ddLen  en  de  Brik  de  Comeet  van  i  8  stukken , 
onder  de  bevelen  van  de  Kapiteins  de  jong  en  cla-^ 
ïtissE.  De  wind  gunstig  zijnde,  na  tWee  dagen  toe- 
vens,  Bgtten  de  schepen  het  anker.  De  Gelder-^ 
landj  het  «eerste  onder  zeil  zijnde ,  werd  door  zulk 
eene  hevige  bui  overvallen,  dat,  bij  het  te  boven 
zeilen  van  eene  klip ,  de  groote  steng  brak  j  gelukkig 
evenwel ,  toen  dat  gevaar  voorbij  was,  en  men  met 
staande  zeilen,  voor  twee  ankers,  kon  ten  anker 
komen.     Tc  vergeefs  werden  er  pogingen  aange^' 

X  2 


wciul,  om  met  het  Couvooi  iii  zee  te  geiakcn,  tel- 
ken» liep  de  vvluJ  tegen.  Eindelijk ,  in  zee  ge- 
stoken, geraakte  het  door  legenwiiiil  tot  op  de 
hoogte  vaii  de  Sorlings ;  en  daar  de  proolc  En- 
peUche  ^  loot ,  onder  Lord  howe  ,  binnen  gevallen 
was,  bestond  er  cenige  vrees  voor  de  Fraascben, 
die  nu  de  zee  ruimer  hadden.  Opwerkende  tot 
Plymouth ,  besloot  men  aldaar  binnen  te  loopen , 
en  eeue  giuistigc  gelegenheid  af  te  wachten.  De 
Graaf  VAN  bïlaso  werd  hier  onderrïgt,  dalzcsFrau- 
scbc  Fregatten  van  iO  stukken  op  do  bongte  van 
Poortland  op  bel  Convooi  kruisten.  Op  zijn  ver- 
zoek werd  hij  lot  op  de  boogie  van  Purtsnioulk 
door  twee  Eni^elsche  vierënzeveutigers  vergezeld. 
Sreeds  met  stormweer  en  tegenwind  ie  worstelen 
hebbende,  en  daarbij  slecht  bezeilde  schepen,  slak 
het  Convooi  einddijk  de  Noordzee  iu,  en  werd 
daar  door  eenen  vliedenden  slorra  met  hagel  en 
sneeuw  beloopen,  waardoor  het  gei'Cefde  grootzeil 
en  de  storm-stagzeilen  van  de  Gelderland  weg- 
■woeijen.  Het  schip  lag  alleen  voor  de  gebolde  he- 
zaan  bij.  De  Kapitein-Luitenant  rdysck,  iu  geene 
drie  nachten  eenige  rust  genoten  hebbende,  begaf 
zich  naar  zijne  hut,  terwijl  de  Graaf  van  bylakd 
zelf  zoo  lang  op  bet  dek  bleef.  Naauwelijks  eenige 
rust  genietende,  sloeg  eene  hooge  zee  de  glazen 
van  de  achterhut  in,  zoodat  alles  daarin  dreef. 

De  wind  schoot  nu  aan  het  N.  W.,  waardoor 
men  in  de  vrees  verkeerde,  van  op  de  Vlaamsche 
kust  bezet  te  raken.  Ankers  en  touwen  werden  in 
gereedheid  gebragt,  om,  als  het  niet  anders  wilde. 
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den  storm,  ten  anker,  af  te  rijden.  •  Met  hetaan-r 
breken  van  den  dag  was  er  geen  schip  van  het  Con- 
vooi  te  ontdekken.  De  storm  bedaarde  evenwel  zoo 
veel  f  dat  een  schip  de  Gelderland  praaide  >  kennis 
gevende,  dat  al  zijne  zeilen  weggewaaid  waren* 
De  andere  schepen  kwamen  ook  weldra  opdagen. 
Het  slechte  weer  en  de  tegenwind  bleven  aanhouf* 
den.  Men  wérkte  het  op  de  Schotsche  kust  opi^ 
van  voornemen  zijnde  Edenburg  binnen  te  loopen  y 
daar  de  schepen  slechts  voor  twaalf  dagen  van  water 
en  victualie  voorzien  waren.  Doch  op  anderhalve 
mijl  den  wal  genaderd,  werd  het  zoo  dik  en.  mis-t 
tig,  dat  het  ongeraden  werd  geoordeeld,  de  kust 
aan  te  doen. 

Eindelijk,  ua  zoo  vele  tegenspoeden  en  wëdeF«r 
yraardigheden ,  gelukte  het  den  ^0*"  Febrüaf  ij  'iT9ii 
in  Texel  binnen  te  loopen.  Sommige  der  Gom-' 
pagnieschepen  vielen  in  de  jE/Ae  binnen,  of  zwierven 
nog  in  de  Noordzee.  De  Brik  de  Comeet  kwam 
zestien  dagen  later  binnen ,  zonder  ankers ,  mét  ver^' 
lies  van  vier  stukken  geschut ,  en  een  gedeelte  yab 
zijn  rondhout ,  terwijl  tien  man  door  eene  stprtzee 
over  boord  waren  geslagen. 

In  de  maand  Mei  daaraanvolgende  k:onvoijeerd€r 
de  Gelderland  weder  eenige  Oost-Indischè  Com- 
pagnie*sch^>en  om  den  Noord ,  en  kruiste  zes  weken 
op  de  Noordsche  Kusten ,  ten  einde  de  zeekaarten 
te  verbeteren ,  waarna  dezelve  in  Zeeland  binnen 
liep. 

.    De  Kapitein-Luitenant  rüyscbl  werd  tot  andere 
dienstverrigtingen  geroepen.     Frankrijk  bedreigde 


tl(t  Kepulïliek.  De  Schout-bij-Nacbt  spcsgler  , 
Comtnaudatit  op  de  Zeeiiwsche  Stroomen,  gelaslte 
hem,  niel  een  Detachement  vau  vyf-eu-zeslig  Z^ïc- 
Artilleristen  uit  de  bemanning  der  schepeu  Utrecht, 
Gelderland,  JFiUielmina,  Meermin  ea.  Echo  j  met 
de  Luitenants  ter  Zee  musqoetier  en  pool,  7,ich 
naar  het  land  van  CaUsaml  te  begeven ,  en  zich  te 
stellen  onder  de  bevelen  van  den  Kolonel  Prins  van 
KASS4U--\VEiLBiiRü  ,  dic  tc  Bafskers-Poldcr  zijuhoofd- 
kwartier  gevestigd  had.  Eene  gelieele  linie  van  sterk- 
ten werd  door  den  Kapitein-Luitenant  rütsch  aldaar 
mee  geschut  gemonteerd ,  en  verder  iu  staat  van  de- 
fensie pebragt ,  waarna  liij  «ich  in  de  Magdak-na- 
Polder  bij  het  Hoofdkwartier  vervoegde,  onderde 
bevelen  van  den  KoIotkI  VANDOORrf,  kommandee- 
rende  het  Regiment  van  Oranje ,  Stad  en  Land, 
onder  het  Opperbevel  van  den  Prins  van  hassau- 
■WEiLsriK; . 

■Den  27'""  Jalij  i79i^  werd  deze  linie  door  een 
Fronsch  leger  aangerallen.  Hardnekkig  en  manmoe- 
dig wa»  de  verdediging,  moetende  men  evenwel 
na  v^f  oren  str^ent-,  waarin  de  Kapitein-Luite- 
nant RtiTSCH  van  zijn  Detacheinent  alleen  dertig  man 
nerloréa  had,  voor  de  groote  ovcrmagt  bezwijken. 
Gelukkig  bad  de  vijaiul  den  misslag  begaan,  de 
retraite  over  den  dijk  aldaar  niet  te  bezetten ,  waarop 
het  R^iment  met  twee  veldstukken  op  Pkilippine 
kon  terog  trekken ;  terwijl  de  Kapitein-Lnttenant 
RCTSCH  achter  bleef,  om  al  de  stukken  op  de  bat- 
terijen te  vernagelen,  het  laadgereedschap  en  aflïii- 
ten  te  vernielen ,  in  het  gezigt  der  vijandelijke  Hu" 
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Éarea  >  die ,  terug  gdbaadeB  door  eene  voor  de  linie 
ge^geü  brug; ,  door  hem ,  Kapitein-Luitenaxit ,  vei^ 
Bield,  hem  daartoe  den  noodigen tijd  gaven;  vjaaiop 
hij  met  zijn  Detachement  het  retirerende  RegiméM 
achterhaalde.  Het  niet  bezetten  van  het  einde  van 
den  d^'k  en  het  tijdig  vernielen  der  brug,  waren 
oorzaak ,  dat  onze  legermagt  niet  in  ^s  vijands  han- 
den viel  y  dié  anders  voorzeker  al  de  onzen  gevan- 
gen genomen  zoude  hebben.  Dat  de  Kapitein-Lui- 
tenant RUYscH  de  hooge  goedkeuring  voor  zijnen 
daarbij  betoonden  moed  en  beleid  verdiend  had , 
blijkt  iiit  eehe  dagorde  van  den  Luitenant-Admiraal 
tAiï  KiicsBERGEN ,  welkc  Op  al  de  schepen  van  oorlog 
op  dé  parade  werd  voorgelezen,  , 

»  Het  is  den  Ondergeteekende  tën  uiterste  aange- 
»  nadm,  aan  al  de  Equipagiën  van  'sLands  schepen , 
>)  onder  mijne  bevelen ,  te  kunnen  betoonen  dé 
»  goede  rapporten ,  welke  ik  ontvangen  heb  over 
»  het  goed  gedrag ,  den  ijver  en  de  dapperheid  door 
»  de  Detachementen  van  's  Lands  schepen ,  zoowel 
»  in  de  Vestingen,  als  in  Staats^ J^laarideren ;  waaf 
»  in  het  bijzonder  heeft  uitgemunt  de  Kapitein-Lui- 
w  tenant  rutsch  door  schikkingen ,  in  de  linie  van 
»  Cadsand  gemaakt  ^  om  den  vijand  de  middelen  te 
ï>  benemen ,  verdere  afbreuk  aan  de  troepen  van 
»  den  Staat  te  doen ,  en  om  hunne  retraite  te  be- 
»  veiligen ,  zijnde  ten  dien  einde  met  het  Detache- 
»  ment  Zee-Artilleristen  het  laatst  op  de  batterij  ge- 
»  bleven ,  enz.'' 

get*. 

TAN   ilNSBÉRGXN* 


Zoo  onlving  de  Kapiteiu-Luitcnam  ruYücu,  oiC 
naam  van  den  Graaf  vak  byland,  de  volgende, 
door  den  schrijver^an  de  Geldeilarid  geschrevea 
mmive- 

» Wel-Edel-Gcslrenge   Heer! 

«Nadat  wij  UWEd.  Gestr.  reeds  uitgeschreven 

»)  hadden ,    zoo  kreeg  de  Graaf  van  byland  heden 

"  raorgeo ,  tot  ons  aller  blijdschap ,  de  aan(^eDame 

«  lijding  van  deszelfs  gelukkige  échappade  in  Phi- 

"  lippine.    Zijne  Excellentie  de  Admiraal  van  kins- 

II  BERGEN,   benevens  de  Graaf  van  bïlasd,  nemen. 

»  veel  deel  in  dezelve,  en  feliciteereii  UWEd.  Gestr. 

)i  van  harte.     Ik  zal  woordelijk  den  door  den  Ad- 

»  miraal  mij  gegeven  last  commnaiceren ,  bestaande 

»  hierin,  dat  Zijne  Excellentie  zeer  veel  belang  stelde 

»  in  de  échappade  van  eenen  Officier  van  die  merite. 

Aan   Boord   Gelderland , 

viiór  Balh^  31    Jnlij    ITIU." 

Een  Post  Scriptmn  van  de  hand  des  Graven  va:* 
BTLAND  f  luidde  aldus : 

»  Ik  had  U ,  mgn  Vriend  !  tot  mijne  innerlijke 
1)  smarte  reeds  nitgeschreven ,  geene  tijding  krijgende 
»  van  Uw  behoud  ;  al  wat  ik  hopen  durfde ,  was , 
n  dat  Gij  krijgsgevangen  waart.  Ik  verlang  zeer 
n  naar  U,  en  ïk  ben  altoos 

T.    T. 
BYLAND." 

Dit  verlangen  van  den  Graaf  naar  zijnen  Eersten 
Officier  ruysch  bleek  weldra  nog  te  sterker,  want 


het  schip  Gelderland  bevel  bekomende ,  om  vaii 
voor  Bath  de  Schelde  af  te  zakken  en  naar  zee  te 
gaan  y  werd  de  Kapitein-Luitenant  ruysch  door  den 
Admiraal  van  kiksbergen  gelast,  zich  onverwijld 
daar  aan  boord  te  bege\'en;  doch  de  Luitenantr* 
Kolonel  van  doorn  stelde  te  veel  belang  in  dien 
Hoofd-O^ier ;  en  daar  hij  geene  bekwame  Artil- 
lerie-Officieren bij  zich  had ,  om  daaraan  gevolg  te 
geven,  wendde  hij  voor,  geene  orders  van  zijnen 
Chef,  den  Prins  van  hessen-pkilipsthal  ,  in  Staats^ 
Vlaanderen  konunandeerende ,  daartoe  te  hebbea 
bekomen;  zelfs  schreef  de  Graaf  van  btland: 

»  De  orders  van  den  Admiraal  van  kinsbergen  zijn 
»  zoo  positief,  dat  de  Luitenant-Kolonel  van  doorn 
»  U  op  ontvangst  zoude  laten  vertrekken.  'sLands 
»  dienst  vereischt  Uwe  presentie  hier  aan  boord ;  en 
))  ik  ben  zeer  verlangende  in  mijn  particulier,  TT 
»  weder  te  zien.     In  groote  haast, 

T.    T. 

BYLAND. 

Nog  twee  andere  Missiven  van  den  Admiraal  van 
&INSBERGEN,  waariu  hij,  Kapitein -Luitenant,  zelf 
verantwoordelijk  werd  gesteld,  voor  het  niet  ten 
uitvoer  brengen  dezer  orders ,  baatten  niet ;  en  niet 
voor  dat  met  eene  expresse  deze  order  van  den  Erf- 
Prins  VAN  ORANJE  zclvcu,  die  het  Conmiando  in 
Staats-' Vlaanderen  had  overgenomen,  was  uitge- 
vaardigd, keerde  hij  terug  naar  de  Gelderland. 
Was  het  wel  te  verwonderen ,  dat  een  Z»ee-Over- 
ste,  als  Graaf  van  «xi^and,  met  znlke  edele  hoe- 
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dauljflieden  begaaft) ,  prijs  stelde  op  ziJDen  Eerstelt 
Wficier,  wanneer,  volgens  het  getuijjenis  van  een' 
achtenswaardig  tijdgenoot,  een'  Mede-Officier  vaa 
Aen  Kapitein-Luitenant  rüysch  ,  thans  eenen  hoo- 
gen  rang  bekleedende ,  tijdens  hij,  Kapitein  buysch, 
Eerste  Officier  op  de  Gelderland  was ,  de  voortref- 
felijke discipline  en  de  geoefendheid  der  equipagie 
ah  een  voorbeeld  bij  de  Marine  geroemd  werd ,  en 
Teel  aan  hem  toe  te  schrijven  was.  Er  heerschtc 
op  dat  schip  onder  de  Officieren  een  esprit  de  Corps , 
zoo  als  op  geen  ander  gevonden  werd ,  en  die  voor^^ 
deelig  op  den  dienst  werkte. 

Door  eenige  bijkomende  omstandigheden  wwdhet 
uitzellcn  vau  dat  schip  vertraagd ,  en  den  Kapitein- 
Luitenant  RUiscH  werd  het  bevel  opgedragen  over 
eene  flotiUe  KanonneerbooteD  en  gewapende  Gaife- 
laars,  waarmede  hy  de  voornaamste  punten  op  de 
Schelde  bezette,  en  de  overigen  liet  kruissen  langs 
den  Cadsandschen  wal,  Hij  ontving  het  bevel  van 
den  Admiraal  van  kinsbergen^  twee  aldaar  aan  den 
wal  liggende  verdachte  vaartuigen  op  te  ligten  en 
^  ie  hTAüAtm.  Hiertoe  koos  hij  nit  de  manschap- 
pen der  EqTOpaRiË  van  de  Gelderland  j  en  nit  de 
irisschers ,  op  de  Kanonneerbooten  dienende ,  zestig 
vrijwilligers,  eü  vertrok  ten  iS  ure  des  nachts, 
ïïiet  eene  Barkas ,  gewapend  met  ttvee  draaibasseti , 
en  twee  dndëre  sloepent  CH^hoon  allen  met  den 
besten  geest  bezield  waren,  mislukte  deze  (jndei^ 
nenüng;  hetgeen  grootelijks  toe  te  schrijven  waS 
aan  de  doodelijke  stihe  en  den  helderen  hemel, 
Waardoor  de  vgand ,   in  ween\'il  van  de  grootste 
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inaohtneming ,  om  zoo  stil  mogelijk  tepagaaifen  ^  heft 
naderen  van  de  vaartuigen  "Vfaamemen  kon«  Dat 
znlks  dan  ook  het  geval  was ,  bleek  spoedig ;  if  ant 
Daauwelijks  ter  plaatse  gekomen,  Werden  2ij  door 
een  levendig  geweervuur  begroet.  Gelukkig  storen 
de  meeste  kogels  over  de  vaartuigen  heen«  Eében 
vHdrukkelijken  last  van  den  Admis^aal  hebbaode/ 
(KOi  dete  onderneming  als  een  óoup  de  main  ten 
uitvoer  te  brengen ,  en  volstrekt  geen  volk  te  wdgen; 
duidelijk  hoorende,  dét  de  rijdende  Artillerie  déii 
v^andè  in  aantogt  was  ^  retiremle  hij  snch  ^  o^et 
een  geregeld  vuur  uit  de  draaibassen  en  hét  haüd- 
geweer,  en  bekwam  twee  gewonden,  terwijl  hg 
%tf  door  eenen  dooden  kogel ,  welke  deör  ^}ne 
kleederen  heendrong ,  getroffen  w^d.  In  dë'imaimd 
Octeber  zeilde  de  Gelderland  naar  Texel.  Intns** 
schen  stonden  de  zaken  in  ons  Land  hoé  lan^ ,  hoe 
hagcheligker.  De  Franschen  waren  reeds  zoo  ver 
voortgerukt^  dat  de  Luitenant-Generaal  Prins  CHlus- 

TIAAN   VA5  HËSSEÜf-^DARMSTAt)  deU  Admiraal  VAN  KINS- 

BERGEK  ketmis  gaf,  dat  in  den  nacht  van  den  49^* 
op  den  $(>*•"  October  geheel  Staats-Vlaandeten 
zoude  geëvacueerd  worden.  Ammunitie ,  vivre»  en 
bagaadje  waren  reeds  verzoüden.  Die  Vlootvoogd 
werd  tevens  bedankt  voor  de  assistentie ,  welke  de 
Marine  gegeven  had^  kunnende  men  niet  anders, 
dan  met  roem  spreken  van  het  goed  gedrag  en  de 
wasdizaamheid  door  de  Zee-Ofiicieren  en  Zee- Artille- 
risten ,  op  de  verschillende  posten  aan  den  dag  gelegd, 
üit  vrees ,  dat  de  vijand  door  Gelderland  zoude  cbrin^ 
gen  en  de  Zuider  Zee  oversteken  naar  Holland y 


werd  up  de  Zuider  Zee  eeoe  liaie  van  defensie 
geformeerd,  bestaande  uit  Fregatten,  gewapende 
Koffen  en  andere  Vaartuigen ,  in  drie  divisiëu  ver- 
deeld, onder  de  bevelen  van  de  Kapiteins  ter  Zee, 
Grave  van  bïlasd  en  zeewoldt. 

Den  20'"°  December  \  79i  waren  al  die  scbepea 
en  vaartuigen  door  de  invallende  vorst  verpbgt,  op 
het  Nieuwe  Diep  terug  te  ti-ekken.  Het  grootste 
gedeelte  van  ons  Land  was  nu  reeds  door  de  Fran- 
schen  bezet ;  en  daar  er  met  de  "Vloot ,  in  het  Nieuwe 
Diep  ingevrozen ,  niets  degelijks  uit  te  voeren  was , 
werd  er  een  krijgsraad  belegd,  waarin  het  besluit 
werd  genomen,  een  Officier  als  expresse  naar  (ie 
Haag  te  zenden ,  overbrengende  het  beraamde 
plan ,  hoe  met  de  schepen  te  handelen ,  ten  einde 
zich,  zoo  lang  mogelijk,  te  defendeeren.  Den  Ka- 
pitein-Luitenant RuïscB  werd  deze  last  opgedragen. 
Hij  vertrok  dienzelfden  avond  ten  negen  ure.  De 
weg  was  bedekt  met  vlugtelingen  van  ons  leger, 
en  met  Hanoversche  soldaten,  welke,  verstrooid 
ronddwalende ,  hunne  vaandels  verlaten  hadden , 
en  op  bet  platte  Land  veel  baldadigheden  pleegden. 
Zelfs  werd  bij  door  die  krijgslieden  aangehouden , 
en  niet  dan  met  zeer  veel  moeite,  zich  als  Officier 
hebbende  doen  gelden ,  vrijgelaten. 

Naauwelrjks  te  's  Gravenkage  aangekomen,  ver- 
neemt hij ,  dat  de  Prins  tak  oranje  ,  met  het  geheele 
Hof  en  andere  personen,  waaronder  zijn  Bevel- 
hebber, den  Graaf  tam  biland,  op  eene  Scheve- 
ningsche  Visschers  -  Pink  naar  Engeland  waren 
overgestoken.     Hij  vervoegde  zich  nu  bij  den  Ad- 
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tnlraal  van  kinsbergen  ,  wien  hij  ziJHe  depêches  ter 
hand  stelde.  Den  anderen  dag  keerde  hij  weder 
met  orders  naar  het  Nieuwe  Diep.  Deze  bevelen 
hielden  in ,  zich ,  in  cas  van  attaque ,  niet  te  ver- 
dedigen, maar  bij  capitulatie  zich  over  te  geven, 
met  den  mondelingen  last ,  deze  stukken  niet ,  dan 
wanneer  zulks  hoogst  noodzakelijk  was ,  aan  ï'ran- 
sche  Bevelhebbers  over  te  geven. 

Te  Alkmaar  aangekomen ,  werd  hij  als  een  vier- 
dacht  persoon  gevangen  genomen ,  en  bij  den ,  zich  als 
Maire  opgeworpen  hebbenden ,  Heer  klavers  ,  ge- 
bragt,  waar  zich  een  Fransch  Kolonel  der  Huzaren 
bevond.  Deze  verlangde  de  depêches  te  lezen, 
die  de  Kapitein-Luitenant  dan  ook  overgaf ,  onder 
becUng ,  dat ,  na  lecture ,  hem  een  schriftelijk  be- 
wijs zoude  gegeven  worden,  dat  hg  daartoe  ge-* 
dwongen  was  geworden. 

De  Omwenteling  had  intusschen  haar  beklag  g©ï- 
nomen;  en  den  9^«"  Maart  ^795-  werden  al  de 
schepen  afgedankt,  het  Corps  Zee-Officieren  ont- 
bonden en  uit  's  Lands  dienst  ontslagen. 

De  Kapitein -Luitenant  ruyscil  bood  nu  zijne 
diensten  aan  bij  de  nieuwe  Bataaf sche  Republiek,* 
wendde  zich  ten  dien  einde  tot  het  ConMnité  voor 
de  zaken  van  de  Marine^  en  erlangde  dadelijk  het 
bevel  over  het  Fregat  Alarm  ^  en  tevens  zijne 
Conmiissie  ,  om  in  den  rang  van  Kapitein-Luitenant 
ter  Zee  door  te  blijven  dienen.  Dit  schip  echter 
niet.  gereed  zijnde,  ging  hij  met  zijne  equipagie 
over  op  het,  in  het  Nieuwe  Diep  geheel  uitge- 
rust liggend ,  Fregat    Venm ,  zoodat  hij ,    na  de 


revolutie  van  i  799  (*) ,  het  eerste  in  Texel  com- 
mandeerde, en  met  dat  schip  en  andere  pewa- 
pende  vaartuifjen  tot  in  het  najaar  kruiste,  waarua 
lilj  tot  Bevelhebber  van  het  Linieschip  Gelijkheid  ^ 
van  68  stukken,  benoemd  werd,  bebooreode  tot 
eene  vloot,  die,  onder  bevelen  van  den  Vice- 
Admiraal  db  winter  ,  zich  te  Texel  vercenijjde , 
en  in  1797  uit  zestien  schepen  vao  linie,  eenige 
Fregatten  en  andere  ügle  vaartuigen  bestond. 

De  Elat-Major  van  de  Gelijkheid  j  bestond  uit 
de  Eerste  Luitenants  aalbers  en  a  ,  roepel  , 
Tweede  Lnitenanls  coertzen,  p.  pieteus  en  a. 
HEMERix;  Luitenant  der  Marine  J-  soltej  Chirur- 
gijn-Majoor J.  rink;  Tweede  Chirurgijn  p.  til- 
MAxs;  Eerste  Schrijver  J.  A.  haas.  Tweede  Schrij- 
ver p.  E.  tAH  hosstjm;    Kadets  :    j.  a.  grootveld, 

A.     DEKKER,     S.     A.      TAN     ESSEN,      J.    BERTOLD,      C.      A. 

WEËRTs;  Opper  -  Stuurman  knak;  Tweede  Stuur- 
man BUITENDIJK. 

Het  was  op  den  6^""  October  van  dat  jaar ,  dat  de 
Nationale  Vei^adering,  representerende  het  volk 
van  Nederland^  besloot,  deze  vloot  naar  Zee  te 
zenden.  Dien  zelfden  dag  ontving  de  Admiraal 
DE  WINTER  de  bevelen  daartoe ,  en  was  des  ande- 
rm  daags  gelukkig  in  zee. 

(*)  De  oud  Secretarii  der  Marine,  w,  m.  anm,  heeft  nns  i^b 
dit  jaar  af  mm,  GhTanologiKlit  aanteckekingBn  medegedeeld  uit 
■iJDe  TolIedt{e  Tertatneling  van  Hiatorieële  Nulai  OTcr  out  Zee- 
-veien,  Tan  17B6  afi  tui  «elk  betangrljk  »crk,  loo  al«  mij  lot 
ons  genoe^n  teroemen,  liet  Toorncmen  bestaat,  om  lietielvc  tot 
ccn  gcTieel  te  brcn^n ,  en  in  liet  liclit  te  gCTCD ,  all  liijdraj;c 
tat  d«  Ceichinlcnii  Tnn  om  Zeeveien. 
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'  Voor  zoo  veel  ons  bekend  is ,  bestaat  van  dezen 
vermaarden  Zeeslag  geen  ander  omstandig  verbaal  / 
dan  het  ter  's  Lands  drukkerij  in  -1 797 ,  uitgegeven 
»  Volledig  Verslag  van  de  Zee-BataiUe ,  op  den 
}} 'ii^'^  Óctober  laastleden,  enz.  enz.** 

Het  deel ,  dat  de  Kapitein-Luitenant  ru  ysch  met  het 
sdüip  onder  zijne  bevelen  daarin  nam ,  heeft  ons  ge-^ 
noopt,  oorspronkelijke  bescheiden  kunnende  raad- 
plegen ,  een  weinig  omstandig  over  dit  ongelukkig 
treffen  uit  te  wijden. 

Den  aïideren  morgen  op  Zee  zijnde,  ootddLte 
men  met  den  dageraad ,  te  windwaart ,  vijf  vreemde 
schepen ,  welke  later  voor  Britsche  zijn  erk^sd  ge- 
worden, bestaande  uit  de  schepen  Hussel  van  7X 
stukken,  de  Adamant  van  80,  benevens  drie 
Fregatten.  De  Admiraal  deed  door  de  beste  zeil- 
ders  van  de  vloot  jagt  op  deze  schepen  maken ,  en 
vervolgens  met  de  geheele  vloot.  Dan  de  pogingen  y 
om  dezelve  te  achterhalen,  waren  vruchteloos, 
daar  het  bleek ,  dat  onze  schepen  zoo  slecht  bezeild 
waren ,  dat  de  vreemdelingen ,  onder  veel  minder 
zeil,  zich  steeds  op  den  zelfden  afstand  wisten  te 
houden. 

Onze  vloot  bleef  den  8*'",  9*'"  en  ^0^"  October 
kruisende,  en  liep  tot  elf  èi  twaalf  mijlen  op  zee, 
zonder  vijandelijke  schepen ,  dan  de  bovengenoemde , 
die  steeds  in  observatie  bleven  te  ontdekken, 
wannen  den  lO^'",  t^en  den  avond,  een  Hol« 
landsche  >isscher  kennis  gaf,  vijandelijke  schepen 
in  het  N.  O.  gezien  te  hebben  j  zulks  werd  later  nog 
bevestigd. 


I  De»  morgens  van  den  H*"  Oclobcr,  was  de 
wind  N.  W.  eo  N.  N.  W.,  met  eeae  marsxeils  ea 
ongestadige  koelte,  buijige  lucbt,  nu  en  dan  re- 
gen. Ten  half  negen  deed  de  Admiraal  sein,  dat 
(ie  schepen  kÏcIi  onder  derzelver  respective  eska' 
ders  zouden  rangeren,  tien  minuten  daarna,  zich 
tot. bet  gevecht  gereed  maken.  De  Kapitein-Lui— 
tenant  rtjtsch  liet  dadelijk  alarm  slaan,  en  bet 
schip  aan  beide  zijden  slagvaardig  maken. 

Ten  half  tien  ure  deed  de  Admiraal  sein ,  ont-; 
dekking  van  I^^nd  tussclien  bet  Oosten  en  Zuiden. 
Kwart  over  tien  nre  seinde  de  Vicc- Admiraal 
REiSTJES  twee  en  twintig  vreemde  schepen,  inliet 
gezigt  te  hebbeu ,  tusscbeo  het  Westen  en  het  Noor- 
den; terwijl  de  schepen  Cerberus  en  Delft ,  welke 
reeds  vroeg  in  den  morgenstond  waren  gedeta- 
cheerd, om  op  eenige  Koopvaarders ,  tegen  de 
vloot  inliggende,  te  jagen,  bij  de  vloot  tering 
kwamen.  Ten  tien  ure  sein  van  het  Admiraalschip, 
Unie  van  bataille  te  formeren,  over  stuurboord, 
met  bakboords  halzen  toe.  Sommige  Kapiteins 
hebben  vooi^egeven  een  sein  van  den  Admiraal  te 
hebben  gezien ,  dat  echter  de  KapitMn  ruysch  niet 
had  opgemerkt ,  namelijk :  om  de  linie  van  ba- 
taille  te  formeeren ,  zonder  bevorens  bepaalde  orde 
van  rangschikking  in  acht  te  nemen.  Misschien  heeft 
men  daarvoor  hetzelfde  sein ,  te  voren  gedaan ,  dat 
de  Admiraal  tien  minuten  later  herhaalde,  aangezien. 
En  daar  de  Gch'Jkheid  bij  deze  manoeuvre  de  linie 
moest  leiden ,  maakte  de  Kapitein-Luitenant  ruïsch 
kracht  van  zeil,  en  hield  af  tot  zeven  kabellengteu 
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aFsitands  van  het  Admiraalschip ,  om  aan  de  schepfeïï 
Beschermer  j  Brutus ,  Hercules  en  Admiraal  de 
furies  ruimte  te  geven  ^  zich  tnsschen  hem  en  de 
Vrijheid  te  begeven.  De  Gelijkheid  j  op  zIjdCq 
post  zijnde ,  stuurde  op  zeven  streken  bij  den  wiu4 
om  den  N.  O.,  liet  de  bramzeilen  vast  maken  ^  en 
de  onderzeilen  geijen ,  blijvende  alzoo  liggen  onder 
het  voorsteng-stagzeil^  bezaan  en  mai*szeilén  v^n 
twee  reven,  die  dan  tegen ^  dan  vol,  gebrast if^Cr- 
den,  om  zijnen  post  te  behouden.  De  schepel» 
van  de  avant-garde  niet  komende  opdagen,  deed 
de  Admiraal  sein  met  de  distinctié-*wimpeb  voor 
de  avant-garde  ,  om  zeil  te  meerderen ;  ivaarop  de 
Beschermer j  'de  Hercules  en,  op  herhaald  sein  j 
de  Admiraal  de  Vries  hunne  posten  innaitteii^j 
doch  de  Brutus  ^  tusschen  den  BeschermeP  én  déh 
Hercules  moetende  inliggen ,  is  niet  'op  zijnen  post 
gekomen.  Ten  half  elf  ure  seinde  de  Admiraikl, 
dat  de  vloot  zich  zoo  digt  mogelijk  inéén  zoude  slui^ 
ten ,  waarop  de  Kapitein-Luitenant  ruysch  alles  liet 
tegenbrassen ,  en  zich,  zoo  na  mogelijk,  op  deH 
Beschermer  liet  zakken.  Ten  elf  ure  heesch  de 
vloot  vlag  en  wimpel : 
De  linie  was  toen  ge-       Terwijl  de  voorgeschre-' 


formeerd ,  als  volgt : 

vene  orde 

was : 

Gelijkheid  y 

Gelijkheid  y 

G4-  stukk* 

Beschermer , 

Beschermer  j 

80       » 

Hercules  ^ 

Brutus , 

Ik       » 

Admiraal  de  Vries  , 

Hercules , 

^k      >) 

Vrijheid  y 

Admir.  de  Vries  y 

,  04       » 

Staf'enr' Generaal  ^ 

Vrijheid, 

Ik          M 

UD.   II  St. 

Y 

*K 


Wassenaar , 

Wassenaar, 

a  stnkl 

Batavier  y 

Batavier, 

so     » 

Leidaa, 

Staten-Gcneraal 

74      » 

BnOus, 

Leiden. 

6t      .. 

Mars, 

Mars, 

«      .. 

Ceriams, 

Cerberus, 

a    » 

Japiler, 

Delft, 

so     » 

ffaarhsa. 

Japiter, 

n     .. 

Jllmaar, 

Haarlem , 

84      .. 

Delft. 

JUanaar, 

tJO      » 

Liggcude  het  Frejat  Monnikendam  ouder  de 
l\j  voö  de  jiUitnaar ,  cu  de  Embuscade  omtrent  de 
JiriUus;  terwijl  de  overige  Fregatteu  en  Brikken 
aclitec  de  linie  vcnleeld  warcii,  om  de  seinen  te 
repeUtoren.  De  Fregatten  lie  Heldin  en  de  Em- 
buscatie  haddeu  zich  niet  op  hunnen  post  begeven ; 
en  daar  de  laxTtstgcnoemde  onder  de  Üj  van  de  Ge- 
lijkheid had  behooren  te  liggen ,  verloor  de  Kapi- 
tein-LuitenaDt  kdisch,  gedurende  de  actie,  veel 
■téun,  dien  dezelve  hem  had  moeten  leenen. 

Intusschen  naderde  de  Britsche  vloot,  sterk  zes- 
tien schepen  van  Linie ,  drie  fregatten  en  twee 
Kotters ,  bestaande  uit : 


De  Hussel, 

Ustukk.       Kapt. 

H.    TROLLOPE 

—  Director , 

U    » 

W.    BLIOH. 

—  Montague  j 

T*     »               » 

J.    EMIGTH. 

—   Foeter an  , 

61    » 

G-    GREGORT. 

—  Monarch, 

7A     "ViceAdmirl 

ONSLOW. 

—  Powerful, 

71     >.           Kapt. 

w.  o'drüry. 

—  Motimouth 

Gi    »            ). 

J.    WALKER. 

O 
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D^  Jgineourt,  61  éivisk.    Ka|*..  f.  WitUAifÉOH^ 
•— -  Triumph^    IJk    »  )i^        w.R»i:«si0GT9if« 

-—  Bedfort,      7i    n         ♦    i  >      :  6ir.  K.  Wémni 
--^  Lancaster,   64    h  it    ï    ;i*, /WBW3. 

-^  Belliqueux,&S    »  »  i  :  jT*  .«MMt       . 

-^  Jdanumtj     60    »  i»       '  «r.  ffof »¥•  > 

—  /m,  80    »  »       ^i.  wtnpHSibii^* 

De  ficbepen  van  74-  atidcken  haddeu^tUe  ont^ 
nades  yxa  fi8  IB  cdiber.  aM  mede  de  Ardmtm    > 

Deze  Hoot  kwam  met  luraefat  mm  mil»  Tan JböirfiÉ 
winds  9  c^  onze  vloot  af  ^  draaide  bij ,  maakte  kkw 
zeil,  en  braste  toen  af,  tkdi.  in  twee  dWïaiëa  irepr 
deelende.  De  eerate,  ondsr  dea ^ice^Adoiir^al 'ran 
de  Roode  Ylag ,  ÉtdUe koèvsopdetérMaï^^ard^ 
de  BataaJM^hé  Linie;  tieri^^l  de  tweede^  ondec.ddft 
Admiraal  ^w  de  Blas^wa  Yfeg,  ««en  weimg  baffeo 
wind»  li{;gen  bledF,  inogel[ijk  wi  ia£  M^  wftcbtent 
welke  manoeuvre  de  Bataafeche  ^vloot  jtoude  maken 
tegen  de  lyijz^  van  ^taque,  waartoe  de  Admimal 
der  vijandelijke  vlaot  besloot.  .  . 

De  aanraog;  van  den  atrijd  waa  nu  :nabi^«  Ajm 
bowd  iran  de  Gelijkheid  boenchta  eeoe  aeer  ^eede 
krijgstucht.  Met  bedaarde  koelbloödigheid  werd  het 
oogenblik  verbeid ,  om  slaa|g;6  ite  geraken»  Op  eene 
korte  kradattige  aanspraak  van  den  KApiteinrliuitenaot 
RUT6CS  in  de  batterijen^  beloofden  dUen ,  /onder  een 
driewerf  herhaald:  n Hoezee!'^  gtetoOUKT  aan  eed  en 
pligt  te  zi^. 

Omtrent  batf  een  uur  eaig;ageerde-zk^h,de  diviw^; 

Y  2 
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oniler  denVice-Admiraal  vandeRoodeVlajjoNSLOw, 
met  de  schepen  Delft  en  Alkmaar  ^  te  gelijker  lijd 
dat  de  Admiraal  de  winter  sein  deed  van  engage- 
ren. De  Engelsclie  Vice-Admiraal  doorsneed  stout- 
moedig onze  linie  tusschen  de  schepen  Jnpiter  en 
Haarlem  j  waardoor  de  onzen  door  den  vijand  ge- 
doubleerd werden.  De  vloot  bleef  in  Unie  liggen , 
en  trachtte  zich,  zoo  veel  mogelijk,  inéén  te  slui- 
ten. De  Admiraal  de  wiwter  deed  sein  voor  de 
Geiijlsheid ,  van  zeil  te  minderen,  doch  eer  het 
contrasein  opging,  werd  heuelvc  weder  nederge- 
haald.  Inlusschen  kwam  de  Brik  Altalanie  ,  Lui- 
tenant PLETz ,  onder  de  lij  op ,  en  praalde ,  dat  de 
orders  van  den  Admiraal  waren  ,  om  zeil  te  meer- 
deren ,  er  bijvoegende ,  dat  nu  dat  bevel  als  weder 
vervallen  kon  beschouwd  worden ,  omdat  de  Ge- 
lijkheid genoeg  voor  de  linie  was ;  doch  de  Kapi- 
tein-Luitenant RuïSCH ,  zich  daarover  met  /.ijnen 
Eersten  Officier  aalbers  onderhoudende,  daar  het 
sein  zeer  goed  gezien  was,  besloot,  alles  tegen  te 
brassen,  tot  op  eene  goede  scbeepslengte  van  dea 
Beschermer  j  die  met  bet  groot  marszeil  op  steng 
lag,  brassende  toen  bet  voor~marszeil  en  kruiszeil 
weder  vol ,  zijnen  post  behoudende ,  met  het  groot 
marszeil  tegengebrast. 

De  tweede  vijandelijke  divisie,  uit  zeven  of  acht 
Linieschepen  bestaande,  onder  den  Admiraal  van 
de  Blaauwc  Vlag ,  duncam  ,  die  een  weinig  boven 
winds  was  blijven  liggen ,  nadat  het  gevecht  in  de 
achterhoede  begonnen  was ,  kwam  nu  op  de  voor- 
hoede en  een  gedeelte  van  het  centrum  af,  en  raakte 
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iü  gevecht  met  den  Batavier  en  den  Wassenaar ; 
terwijl  een  schip  van  7^  stukken  üch  met  de  P^rij^ 
heid  engageerde  9  en  het  Ëngelsche  Admiraalschip 
Venerahle  de  Vrijheid  voorover  achter  de  Staten^ 
Generaal j  die  eenigzins  uit  de  linie  gezakt  vras  , 
omliep,  aan  lij  van  onze  linie  koaaende,  eerst  de 
Staten- Generaal  beschoot,  en,  nadat  dit  schip  meer 
zijne  positie  verliet,  aan  stuurboordzijde  den  Ba- 
taafschen  Admiraal  engageerde. 

Het  vuur  naderde  nu  de  Gebjkheid,  en  vier 
vijandelijke  schepen  kwamen  aan  bakboordzijde  van- 
de  linie»  op  dezelve  af.  De  Kapitein-Luitenant^ 
KUYSCH  sloot  nu  zoo  Yeel  mogelijk  op  den  Bescher^ 
merj  om  het  doorbreken  te  beletten; 

Ten  een  ure  liep  het  voorste  der  vijandelijke- 
schepen ,  de  Gelijkheid  op  een  pistoolschot  afstands 
op  zijde ;  dat  schip  ontving  onmidddijk  de  gladde 
laag,  die  niet  onbeantwoord  bleef,  rigtende  de 
vijand  zijne  laag  meest  op  het  tuig.  Ter  zelfder  tijd 
drong  een  ander  schip  tusschen  de  Gelijkheid  en 
den  Beschermer  door ,  bet  eerste  schip  de  gladde 
laag 'van  achteren  ingevende ,  waardoor  op  de  cam- 
pagne en  het  halfdek  veel  Tolks  gedood  en  gewond , 
en  op  het  halfdek  drie  stukken  door  midden  gescho- 
ten werden,  en  de  kruis-draaireep  af,  zoodat  het 
kruiszeil  op  den  rand  viel.  Nimmer  had  dit  vijan- 
delijk schip  tusschen  de  Gelijkheid  en  den  Bescher^ 
mer  kunnen  doordringen ,  had  de  laatste  niet  afge- 
houden, toen  hetzelve  afkwam;  waardoor  dan 
ook  nog  een  derde  vijandelijk  schip  de  Gelijk-* 
heid  van  achteren,  aan  bakboords  zijde ,  opzetlde, 
en  beschoot. 
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.  De  Imilenant  ter  Zee  oelsex  ,  die  ,  »a  liel  gewond 
raken  vao  den  Kapitein  soxt  ,  Bcvelhebljcr  va»  den 
Beschermer,  dat  schip  toen  kominandeerde,  ver- 
dedigde zicb  tegen  die  verkeerde  manoeuvre,  voor- 
gaf endu,  dat  de  bezaansmast,  affjcschoten  zijnde, 
liei  roer  belemmerde,  ca  eenigen  tijd  het  acliip 
iiict  te  regeren  va». 

-De  Kapitein-LuiteosDt  bdtscs  verloor  dan  ook 
door  den  dikken  kruitdamp  dat  »cbip ,  xijnen  vocr^ 
man,  uit  het  oo(>,  en  zaj^  hci7.clve  naderhand  niet 
meer.  IntosAchea  zeUde  het  vijandelijk  schip  ,  dat 
de  GelifkJwid  het  eerate  had  beschoten ,  «uder  de 
tij,  op  zijde,  op  een  half  pistoolschot  aFslands,  ea 
schoot  hevig  met  schroot  en  kopels.  De  kanonadea 
op  het  bovendi'k  va»  dat  schip  waren  van  zwaar 
cdliber.  Al  bet  ntaimde  cii  loopendo  wand  raakte 
ulH  Atuk.  Vfn  fbkkera,  door  het  afschieten  der 
brasaon,  virl  vicrLaut ,  en  dnariionr  de  vooiv.filen 
tegen.  Oogcnblikkelfjk  iverden  er  andere  hraasen , 
dewijl  de  ndktakt^  ook  al  weg  waren ,  doorge- 
M^nren ;  dit  gebeirrde  tot  drie  malen  toe ,  w  or- 
dende ,  de  haute  keer ,  den  matroos ,  op  den  nok 
dflar  mede beaifjs^de,  een  been  afgeschoten.  Ken 
brandend  schip  Hep  nn  onder  de  lij  langs ,  voor  den 
witid  aflicnideside ,  dit  bledi.  de  Hercules  te  zijn ; 
zsodat  m  de  beide  aÈbepm,  Beschermer  en  Her- 
eidasy  w^  geraakt  tijiideV  de  Gelijkheid  Ae  zci\en 
te^éu  braste ,  ten  einde  zidi  te  laten  zakken  en  de 
linie  tfp  te  aluïten.  Daartoe  wa»  gelegenheid  ,  door- 
dien bet  Engelsehe  schip ,  dat  aan  stuurboord  van 
de   GeiiJkJieid  wat  voomii  zeilde ,   dd  eea  ander , 
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dat  achter  dezelve  oDder  de  lij  lag ,  op  z^e  draaide; 
en  bleef  nu  slaags  met  drie  schepen  y  die  zich  ioo«* 
danig  posteerden  op  den  boeg  en  het  achterschip  ^ 
dat  de  Kapitein-^Luitenant  HXjtsch  niet  yeel  van 
zyne  stukken  kon  doen  ageren.  Nog  een  der  stukken 
op  h^  halfdek  werd  dwars  a%eschoten«  Het  seUq^ 
^iJmiraal  de  furies  liep  nu  te  loefwaards  lai^iL 
waardoor  de  Gelijkheid  van  het  schip,  dat  aai^ 
stunrboord  lag ,  ontslagen  werd ,  dat  dadelijk  vöor^ 
over  kneep ,  en  den  Admiraalde  ^rie^  op  zijde  dsaÉi* 
de  9  die  9  voor  zoo  ver  als  de  Kapitein-rLuit*  KUTacA 
over  de  positie  van  dat  schip  kon  oordeelva ,  lA^em^ 
ge  lagen ,  bigna  boord  aan  boord  ^  gewisseld  te  heb«^> 
ben  9  de  vlag  streek  en  door  eene  sloep  genoiaeii 
werd.   Het  was  nu  omtrent  drie  ure  na 'den  middag^i 

De  Gelijkheid  lag  nu  geheel  reddeloos  r  De  JBUh 
pitein-Luit.  «uysch  stond  alléén  met  tw^  nUua  aan 
het  roer  met  den  Opper-Stnnrman.  Op  het  halfdek  ^^ 
de  campagne  en  bak  was  meest  alles  door  het  hevig 
schrootvuur  gesneuveld ,  of  gewond. 

Omtrent  dit  tijdstip ,  kwam  de  eerste  Offider 
zijnen  Bevelhebber  rapporteren,  dat  het  niet  lasH^ 
ger  zoo  gaande  kon  gehouden  worden  y  en  het  eene 
dure  noodzakelijkheid  was  geworden  ^  zich  over  te 
moeten  geven;  waarop  de  Kapitein*- Luit.  rüysch 
antwoordde ,  ziende  de  Brutus  met  alle  zeilen  b^ 
aan  lij  opkomen,  nu  en  dan  een  adK>t  doende  f^ 
het  eene  vijandelijke  schip ,  dat  met  de  Gelijkheid 
slaags  was :  »  Nog  niet  atr^ken,  nu  zullen  yt^  ontr 
»  zet  worden ,  daar  komt  de  BnUus  ons  te  hulp^^ 
u  wij  hebben  maar  twee  schepen  op  ons."  t—    Doch 


hij  tnoesL  het  schip  zien  doorzeilen  ,  zonder  zich  te 
bdtreunen  over  de  benarde  Gelijkheid.  Op  dit 
aelfde  oogenlilik  zag  hij  de  masten  van  het  Admi- 
raalschip  de  Vrijheid  over  hoord  -vallen.  Hij  riep 
nu  zijnen  eersten  Officier,  en  heval  nog  eeoe  po- 
ging te  doen ,  om  den  Admiraal  te  hulp  te  komen ; 
kluiver  en  voorstenge  stagzeiten  moesten  bijgezet 
worden,  terwijl  de  bezaan  zoude  gegeid  worden; 
doch  al  de  geitouwen  waren  door  het  schroot  afge- 
schoten,  de  schoot  alleen  werd  losgegooid.  Doch 
hoe  edelmoedig  deze  poging  van  den  Bevelhebber 
van  de  Gelijkheid  ook  ware,  hij  kreeg  het  herigt, 
dat  het  onmogelijk  was ,  eenïg  voorzeil  bij  te  krij- 
gen ,  alzoo  vallen  en  leiders  stuk  waren ,  zoo  mede 
de  schoothorens  van  de  fok.  Het  schip  luisterde  niet 
meer  naar  het  roer. 

Onderwijl  kwam  de  Engelsche  Admiraal  van  de 
hlaauwe  vlag  duncas  van  achteren  op/.eilen ,  en 
aan  stuurboord  nog  twee  andere  vijandelijke  sche- 
pen. Be  KapiteiD-Loitenant  rdtsch  spande  nu  alles 
aan ,  om ,  zoo  mogelijk ,  tasschen  die  en  het  vijan- 
delijk Admiraalschip  door  te  loopen ,  en  zond  zijnen 
eerste  Officier  in  de  batterijen,  om  aan  weerszij- 
den met  de  stukken ,  die  oog  ageren  konden ,  den 
irijand  te  beschieten.  Alles  was  vruchteloos.  Het 
acfaip  bleef  in  dezelfde  positie  liggen.  Eenigc  oogen- 
blikken  daarna  werd  de  roerpen  afgeschoten;  oogen- 
blikkelijk  was  eene  andere  in  de  cajuit  ingestoken , 
en  te  loevert  aan  boord  gelegd.  De  twee  vijande- 
lijke schepen  kwamen  op,  liepen  de  Gelijkheid 
onder  de  lij  ,  dezelve  de  volle  laag  gevende,  waar- 
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door  de  Opper-Stuurman  nabij  zijnen  Bevelhebber 
sneuvelde ,  terwijl  het  schip  aan  bakboord  ona%e- 
broken  zijne  batterijen  op  de  Gelijkheid  liet  ^)elen , 
en  de  Admiraal  van  de  blaauwe  vlag  almede  begon 
te  vuren.  Het  schip,  nu  omringd  van  vijf  vijande* 
lijke  schepen ,  zonder  dat  het  te  regeren  was ,  ge- 
lieel  en  al  door  onze  andere  schepen  verlaten ,  en 
geen  hulp  van  diegene ,  welke  nog  niet  in  's  vijands 
magt  waren  gevallen ,  kunnende  verwachten ,  waar* 
van  men  een  groot  gedeelte ,  als  drie  te  loefwaart , 
Brutus  j  Cerberus  en  een  Fregat ,  en  een  ander  ge- 
deelte aan  lij  zag  vlugten ,  met  getopte  marszeilen , 
onderzeilen  en  stagzeilen  bij,  kon  niets  tot  ontzet 
van  zijnen  braven  Admiraal  bijbrengen ,  .die  op  zijn 
schip  de  p^ri/heidj  reeds  geheel  reddeloos ,  voort- 
ging zich  met  leeuwenmoed  te  verdedigen.  Hét 
was  op  dit ,  voor  dien  vlootvoogd  verpletterend ,  ge- 
zigt ,  dat  hij  met  weemoed  uitriep :  »  Zi/n  dat  nu 
p  mijne  vrienden ! "  Alle  hoop  op  ontzet  was  voor 
den  Kapitein  ruysch  verdwenen.  De  schepen  aan 
lij  waren  reeds  zoo  ver  verwijderd,  dat  hij  niet 
kon  onderscheiden ,  of  zij  zoodanige  schade  hadden 
bekomen ,  dat  zij  de  nog  strijdende  Bataafsche  sche- 
pen te  hulp  konden  komen,  of  niet.  Een  groot 
gedeelte  zijner  brave  equipage  was  gesneuveld, 
of  gewond ,  en  het  nog  overgeblevene  tegen  de 
groote  vijandelijke  overmagt  niet  bestand. 

Al  deze  redenen  deden  besluiten ,  gehoor  te  g^* 
ven  aan  het  voorstel  van  zijnen  eersten  Officier ,  om 
het  nutteloos  bloedvergieten  te  doen  ophouden ,  en 
zich  eindelijk  over  te  geven.    Nog  eene  laag  stond 


lu'l  iftldcluoï-e  sclu|»  duur.  Viay  en  wimpel  Wfidea 
neergehaald,  en  de  Inst  gegeven  met  vuren  op  te 
houden;  legelijkertljd  werden  de  peheime  seineu, 
de  seinboeken  en  scheepspapïeren ,  van  eene  ffO- 
noegzanie  zwaarte  voorzien,  in  des  Bevelhebber» 
teg;enwoordijtheid ,  over  boord  geworpen. 

Toen  de  Beschermer  ^  zoo  als  hier  boven  gezegd 
is,  na  een  kortstondig  gevecht  de  linie  verliet ,  eu 
voor  den  wind  aflioudende,  dezelve  aan  lij  langs  liep, 
en  de  in  braad  staande //ercu/<?5  verpligtwas  zijnen 
post  te  verlaten  ,  was  de  overmagt  des  vijands  zeer 
gi-oot  op  de  ^'ie^  schepen  Vrijheid,  Admiraal  de 
Vries  ,  Gelijkheid  ea  JVassenaar ,  van  welk  laatste 
schip  ons  geene  bijzonderheden  zijn  voorgekomen, 
dan  alleen ,  dat  hetzelve  het  vijandelijk  vuur  tot  over 
half  drie  uren  heeft  doorgestaan ,  wanneer  reddcloo» 
geschoten ,  hebbende  ïn  de  zeventig  dooden ,  waar- 
onder de  eerste  Schipper,  en  in  de  negentig  ge^ 
kwetsten ,  waaronder  al  de  Officiereu ,  Ijet  na  lij  ge- 
dreven zijnde ,  en  omringd  van  vijanden ,  zich  aan 
drie  Engelsche  schepen  overgaf. 

De  Vrijheid  werd  eerst  door  twee ,  naderhand 
door  drie,  en  vervolgens  door  vijf  vijandelijke  sche- 
pen aangevallen.  Aldus  bevigvan  alle  zijden  bescho- 
ten ,  verdedigde  het  zich  gestadig  over  beide  zijden , 
niet  tegenstaande  de  ontreddering  der  batterijen, 
en  het  toenemende  getal  van  dooden  en  gewonden. 
Gedurende  dit  onophoudelijk  vuur  sneuvelde  de  Lui- 
tenant KKA.ANENBURG  door  denzelfdeu  kogel ,  welke 
den  Secretaris  van  devloot,  ddcloux,  wondde.  Zoo 
als  ook  eenige  oogenblikken  later  de  brave  Kapitein- 
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Lmtenant  van  rossum  doodelijk  gfewond  werd«  De 
oersie  Officier  siccama  gaf  daarvan  kennis  aan  den 
Adanraal  op  de  Campagne  y  en  nam  het  bevel  van 
de  Vrijheid  op  zich.  Op  het  half  dek  was  alles  weg-- 
geMrhoten;  terwip  in  de  kuilbatterij  zoo  veel  volk 
batten  het  gevecht  was  geraakt ,  dat  er  weinig  meer 
nit  te  rigten  viel.  Op  de  bak  was  de  Kadet  struik 
alleen  overgeblev^i ,  die  zich  tot  den  laatsten  man 
had  verdedigd.  De  last  werd  gegeven  de  fok  b^  te 
zetten  y  om  daardoor  nader  bij  de  voorste ,  nog  in 
het  gevecht  zijnde ,  schepen  ^  te  komen ;  doch  daar 
was  g^ne  mogelijkheid  toe ,  alles  was  aan  fienteva 
geschoten^  Het  was  verlaten  door  de  Hercules  j  die 
ia  4>rand  was  geraakt,  de  Staten- Generaal ,  die 
uit  de  linie  was  geweken ,  en  onderscheidene  ande-< 
ren ,  die  niet  meer  gezien  werden ,  en  aan  welke  h^ 
aein  had  wUlen  doen ,  om  zeil  te  meerderen  ^  ten 
einde  hem  te  hulp  te  komen ;  doch ,  vóór  dat  hetzelve 
nog  op  was ,  waren  de  lijnen  en  vlaggen  weggescho- 
ten, terwijl  alles  zoodanig  aan  stuk  was,  dat  er 
nergens  iets  kon  opgeheesschen  worden.  Alleen  de 
standaard^  die  op  eenige  schepen  gezien  werd, 
bleef  nog  eenigen  tijd  waaijen ,  en  verdween  toen 
almede.  Verwijderd  van  drie  schepen ,  welke  zich 
nog  in  de  linie  def endeerden ,  bood  de  Vrijheid 
tegen  de  overmagt ,  zoo  goed  mogel^k ,  wederstand^ 
Het  vuur  aan  stuurboord  begon  evenwel  te  ver-f 
flaauwen ;  doch  de  Admiraal  ziende ,  dat  de  Britscfaq 
Admiraal  duncan  met  de  Venerable  weder  kwam 
opzetten ,  gelastte  al  het  volk  aan  bakboord  te  doen 
ovei^aan«     Dit  schip ,  dat  weinig  scheen  geleden  U^ 
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li(;bbcii ,  sclioot  nu  met  schroot  eii  kogels  den  reeds 
gewonden  grooteh  en  fokkemast  weg.  Het  getal 
dooden  en  gewonden  nam  op  eenevreesselijke  wijze 
toe.  Kort  daarop  viel  ook  de  bezaansmast;  zoodat 
het  nu  onmogelijk  was  ,  eenig  sein  te  doen ,  of  van 
plaats  te  veranderen.  Aldns  masteloos  sloeg  de 
yrijheid  zich  nog  eenen  geruimen  tijd  met  ds 
f^enerable,  die  toen  het  wrak  verliel. 

De  Luitenant  siccama  begaf  zich  weder  hij  den 
Admiraal  op  het  dek.  Deze  ontmoeting  met  dien 
oudsten  Officier  van  de  f  ri/keid  was  treffend.  Van 
allen  verlaten ,  behalvcn  van  de  niet  ver  afzijude 
Gelijkheid ,  die  kort  te  voren  de  vlag  had  moeten 
strijken ,  werd  het  eene  volstrekte  noodzakelijk- 
heid,  het,  als  een  wrak  op  de  baren  slingerende, 
schip  over  te  geven,  en  daardoor  het  leven  der 
overgebleven  eqnipage ,  te  sparen ,  die ,  na  het 
vuur  nphield  ,  met  hunne  Officieren  boven  kwamen  , 
en  den  Admiraal  daarom  smeekten. 

De  edele  de  winter  nam  dat  oc^enblik  waar, 
om  zijnen  braven  doodelijk  gewonden  Kapitein  van 
de  Vlag  in  het  slagverband  te  bezoeken.  In  dien 
tusschentijd  passeerde  eeo  vijandeUjk  Linieschip, 
waarvan  in  het  goed  Hojlandsch  geroepen  werd  : 
hebt  gij  u  overgegeven?  Het  stuitte  den  Luite- 
nant siccAUA.  tegen  de  borst,  om  Ja  te  zeggen. 
Htj  beantwoordde  deze  vraag  met  eene  andere  :  wat 
dunkt  u  er  van? 

Diep  "ontroerd  door  het  afscheid,  dat  hij  van 
zijnen  braven  Kapitein  van  de  Vlag  genomen  had , 
kwam  de  Admiraal  dewinter  nuwederboven.    Kon 
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tlaarop  kg  er  eene  sloep  van  het  Eogelscfae  Fregat 
Circe  op  zijde,  die,  uit  naam  van  den  Admi- 
raal DUNCAN,  den  Admiraal  de  winter  kwam  af- 
halen. Geen  afscheid  kon  treffender  zijn  (vervolgt 
de  Luitenant  siccama  in  zyn  rapport),  dan  dat  van 
den  dapperen  Admiraal  van  zijne  trouwe  krijgs- 
makkers ,  toen  hij  het  schip  de  Vrijheid  verliet , 
dat  nu  als  een  wrak  door  de  Monta^ue  op  sleep- 
touw genomen  werd.  Men  was  verpUgt,  al  de  stuk- 
ken van  de  bo vendekken  over  boord  te  werpen,  en 
dag  en  nacht  door  te  pompen  staande  het  water 
tot  aan  den  vloer  van  de  bottelarij ;  zoodat  de  on- 
gelukkige gewonden  en  eenige  der  Officieren  dui- 
zend gevaren  hadden  door  te  staan ,  telkens  den 
dood  voor  oogen  hebbende. 

Het  l^k  van  den  Kapitein-Luitenant  van  rossum  , 
•die  een  dag  na  de  actie  overleden  was,  had  men 
over  boord  gezet.  Het  aantal  gesneuvelden  beliep 
in  de  vijftig,  en  dat  der  gewonden  in  de  tachtig. 

Wij  hebben  de  Gelijkheid  zich  zien  overgeven. 
Dadelijk  stak  de  Britsche  Admiraal  duncan  bij  den 
wind  opj  terwijl  de  andere  vijandelijke  schepen 
doorliepen.  Een  derzelven  ging  over  stag,  zond 
eenen  Officier  aan  boord  van  de  Gelijkheid ^  en  nam 
bezit  van  het  reddelooze  schip. 

Het  was  nu  omtrent  vijf  uur  in  den  namiddag,, 
op  de  hoogte  van  Egmond  en  Wijkerduin ,  ander- 
half a  twee  mijlen  uit  den  wal.  De  Engelschen. 
vonden  het  tuig  zoo  reddeloos ,  dat  niemand  het 
waagde  naar  boveu  te  gaan ,  om  iets  te  herstellen. 
De  fokkemast   was  op  drie  plaatsen  doorschoten  j, 


iltf  voorsteujj  boveu  liet  <?zcU!ioofd  half  door,  de 
gpoote  op  drie,  en  de  bezaansmast  op  twee  plaat- 
sen doorboord,  de  nok  van  de  {jroote  ra  af,  en  de 
bezaansroede  op  vier  plaatsen  aan  sluk ;  terwijl  van 
het  loopend  tuig  geene  bras-  of  boelijn ,  gording ,  of 
schoot  was  overgebleven.  Aan  bakboord  waren  twee 
hoofdlOHwen  van  het  groote  wand  en  één  aan  stuur- 
boord heel  gebleven;  de  grootstag  af,  de  meeste  houfd- 
touwen  vau  het  fokke-  en ,  op  twee  na ,  alle  vaa 
het  bezaanswand  afgeschoten.  Het  was  niet  moge- 
lijk een  zeil  te  geijen.  De  marszeil-d raairepeu  waren 
af,  en  de  raas  hingen  in  de  klaploopers  halver  steng; 
terwijl  de  srhcHen  af  waren.  Volgeus  opgave ,  had 
de  Geli/klieid  omtrent  zestig  gesneuvelden  en  acht 
en  zestig  gewonden.  Onder  de  gesueuvelden  bevon- 
den zich  de  Opper-Stuurnian  kwak  ,  en  de  Adelborst 
OROOTVELD,  onder  de  zwaar  gekwetsten  de  Luite- 
nant der  Marine  nolte  en  de  Adelborst  van  ksses  ; 
terwijl  de  eerste  Schrijver  h&.u,  die  als  Adjudant 
vao  den  Kapiteiu-Luitenant  gefungeerd  had ,  door 
eeneo  splinter  gewond  was  geworden.  Verscheidene 
stukken  waren  gedemonteerd ,  en  al  de  sloepen 
doorschoten. 

Zóó  was  de  staat  van  de  Gelijkheid,  toen  dezelve 
voor  de  overmagt  moest  bukken.  Wij  zullen  nu  tot 
de  overige  schepen  der  avant-garde  terug  keeren , 
om  naderhand  het  wedervaren  vwi  den  Kapitein- 
Luitenant  RDYScii  te  vervolgen. 

Toen  de  Gelijkheid  nog  in  het  heetst  van  het  ge- 
vecht was ,  de  Vrijheid  reeds  masteloos  lag  en  de 
beschermer  afhield ,  moest  de  Hercules  op  de  Ge- 
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lijkheid  volgen ,  doch  dat  schip  geraakte  oogelokkig 
in  brand ,  na  vooraf  met  eenen  zeventiger  geënga* 
geerd  te  zijn  geweest ,  die  hem  voorover  liep  en  den 
Beschermer  op  zijde  lag.  lotusschen  kwam  de 
Trkanph,  van  TU  stukken,  achter  omloopen,  en 
vrerd  door  den  Admiraal  de  Furies  zoo  goed  waar* 
genomen  ^  dat  hij  geenen  tijd  had ,  om  den  Hercules 
^  laag  van  achteren  in  te  geven*  De  kruisateng  van 
dat  vijandelijk  schip  en  de  bezaansroede  stuk  ge<- 
"Schoten,  bleef  hij  eenen  gemimen  tijd  met  den 
4ipiegel  x^zdiV  den  Hercules  gekeerd  liggen,  en  ontving 
in  die  positie  twee  gladde  lagen  schroot  en  kogels 
achter  in.  Naderhand  verzekerde  deazelft  Kapitein 
^LSni oTOsr ,  dat  h{j  in  eens  meer  dan  v^ftig  dooden 
jen  gewonden  had,  de  broekings  Eijoer  onderste 
batterij  sprongen  allen,  en  hij  zich  bijna  had  moe- 
ten overgeven.  Het  gelukte  hem  evenwd,  achter 
om  te  loopen,  en  daarbij  den  brand  m  den  Hercules 
te  werpen ,  mogelijk  wel  door  zijne  68  fg'caronnades 
op  de  campagne;  waardoor  dan  ook  de  Kapitein 
RTSooKT ,  den  Hercules  commandeerende ,  zoodanig 
gewond  werd ,  dat  hij  het  dek  moest  verlaten ,  en 
het  commando  aan  den  Eersten  Luitenant  a.  mus- 
QUETiEii  overgeven.  De  brand  nam  in  hevigheid 
toe :  evenwel  bleef  men  nog  eenigen  tijd  in  de  bat*- 
terijen  doorslaan ;  doch  weldra  stonden  de  bezaan  en 
het  kruiszeil  in  volle  vlam ,  en  viel  het  achtertuig 
over  boord.  De  geheele  spiegel,  tot  op  den  hek- 
l)alk ,  brandde  af ,  alsmede  twee  rolpaarden  c^  bet 
halfdek ,  alvorens  men  de  woede  der  vlanunen  mees^ 
ter  werd.  Men  had  het  kruit,  om  grooter  onheil  te 
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voürkomeii ,  over  boord  raoeteii  werpen,  zooilal  dit 
schip  op  eene  ongelukkige  wij?.e  in  's  vijands  haridea 
viel ,  en  naderhand  maateloos  binnen  gesleept  werd ; 
anders  ware  de  Triumph  ^  volgens  bekentenis  van 
deszelfs  Bevelhebber,  genomen  geweest.  In  deze 
oogenblikken  was  derhalve  de  Gelijkheid  door  twee 
schepen  reeds  verlaten.  Terwijl  de  Admiraal  de 
furies  nog  stand  hield ,  /.oo  als  boven  gemeld  is , 
verdreef  dat  schip  door  zijn  hevig  vuur  eeuen  vij- 
andelijken  zeventiger.  Het  geraakte  weldra  tusscben 
twee  vuren ,  en  sloeg  zich  over  beide  boorden. 
Men  poogde  nu  de  fok  bij  Ie  krijgen ,  om  door 
den  Beschermer  ondersteund  te  worden ;  doch  dat 
schip  liep  voor  den  wind  uit  de  linie.  Voortgaande 
zich  tegen  twee  vijandelijke  schepen  te  verdedigen , 
werd  het  balfdek  spoedig  schoon  geveegd ,  en  de 
voor-  en  kmissteng  afgeschoten  j  weldra  vielen  de 
masten,  en  de  sloepen  stortten  in  den  kuil  neder, 
terwijl  verscheidene  grondschoten  het  gevaar  ver- 
meerderden. Door  vijf  schepen  aangevallen,  één 
dwars  aan  lij  ,  een  van  boven ,  een  van  achteren , 
die  dwars  in  de  flank  schoten ,  en  nog  twee  te  loef- 
waarts ,  werd  dit  schip  als  verpletterd  door  kogels 
en  schroot ;  en  geen  hoop  op  ontzet  meer  hebbende , 
moest  deszelfs  dappere  Bevelhebber ,  de  Kapitein 
ZEGERS,  zich  overgeven.  Een  oogenblik daarna  kwam 
de  BriUus  bij  den  wind  op  aanzeilen ,  en  er  begon 
hoop  te  komen,  even  als  de  Kapitein-Luitenant 
RUYSCH  toen  gevoelde ,  dat  het  Engelsche  schip  Isis  , 
die  nu  alleen  bij  den  Admiraal  de  furies  bleef,  ge- 
nomen zoude  worden ,  en  Hij  zelf  aldus  hernomen  ; 
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doch  j  tot^ièvende  smart  vandeszélfs  Kftpitéin  ^  liep 
dat  schip  met  volle  zeilen  beneden  de  linie  weg. 
De  Bevelhebber  van  de  Isis  verklaarde  naderhand , 
daty  bijaldien  de  Brutus  gestaan  had^  big  dadelyk 
zoude  hebben  moeten  strijken.  De  vyand  was  nu 
verpligt  y  zestien  stukken  van  de  prijs  over  boord  te 
werpen  ^  om  het  wrak  voor  unken  té  behoeden. 
Het  roer  was  afgeschoten ,  twee  ankers,  van  den  boeg 
doorboord  met  schoten ,  zoo  onder  als  boven  waier  ^ 
hebbende  over  de  honderd  en  dertig  zoo  dooden 
als  gewonden. 

Na  aldus  het  gevecht  met  de  avant-garde  van 
onze  vloot  beschreven  te  hebben^  volgens  de  rap- 
porten der  Bevelhebbers  9  zu^en  wij  nu  van.  het  lot 
der  onzen  in  de  arrière-garde  gewagen.' 

Het  was  nu  omtrent  zes  uren  geworden,  (een 
oogenblik  tot  de  Gelijkheid  terugkeerende)  toen  èr 
een  Officier  en  eenig  volk  van  het  Engelsche  schip 
Veteran  aan  boord  van  de  Gelijkheid  kwam,  die 
door  derzelver  sloepen  en  met  behulp  van  ande- 
ren, het  schip  met  den  steven  om  den  N.  O.  boeg- 
seerde. De  groote  ra  slingerde  over  boord ;  en  alles 
werd  aangewend,  om  de  masten  staande  te  hou- 
den. De  Kapitein-Luitenant  ruysch  werd  met  eenc 
sloep  van  den  Agincourt  van  boord  gehaald.  Zijn 
zijdgeweer  aan  deszelfs  Kapitein  overhandigende, 
werd  hetzelve  hem  dadelijk  terug  gegeven.  Hij 
zag  nu  zijn  schip  de  Gelijkheid  door  een  Engelsch 
schip  op  sleeptouw  nemen,  zonder  stengen^  onder 
storm-stagzeilen . 

Zop  als  wij^  bij  den  iaanvang  van  het. gevecht, 
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fjeaicgt!  liebbeii ,  liield  de  vijamlelijke  divisie  ,  ondei- 
den  Vice-Admiraal  van  de  Roocle  Vlag'  otiSLOw  , 
op  oiize  arrière-garde  aan  ,  en  engageerde  zich  om- 
trent half  een  uur  met  de  schepen  Delft  en  j4lk- 
maar.  De  eei-ste  dezer  had ,  bij  het  formeeren  der 
linie,  niet  op  zijn  aangewezen  post  kunnen  komen , 
doordien  de  andere  schepen  te  digt  op  elkander  ge- 
stoten waren  en  geene  ruimte  overlieten.  Het  Fregat 
Monnikkendam ,  door  den  Vice-Admiraal  keistjes 
afge7.onden ,  bragt  dai  Delft  het  bevel ,  zich  aan  het 
einde  der  linie  yóür  den  Alkmaar  te  posteren.  Des- 
zelfs  lïevelhebber  gehoorzaamde  als  een  krijgsman; 
ofschoon  hij  van  gevoelen  was,  dat  twee  vijftigers 
l)lj  elkander  de  linie  aldaar  te  /.wak  maakten. 

De  Engelscbe  Vice-Admiraal  kwam  dan  met  drie 
schepen  op  de  arrièr-garde  aan.  De  Hussel ^  van 
7A  stukken ,  waaronder  twee  caroonades  van  68  (S 
raliber,  moest  zich  met  ilr  Delft,  die  voor  een 
schip  van  gelijke  charter  werd  aangezien,  engage- 
ren ,  terwijl  de  PowerfuÜ,  van  7i  stukken ,  en  de 
Mon/noutk  y  van  &l  stukken ,  last  hadden ,  de  sche- 
pen Alkmaar  en  Haarlem  te  bestrijden  ;  doch  deze 
ncfaepen  hadden  daaraan,  zoo  als  derzelver  Bevel- 
hebbers eigenmondig  naderhand  den  Kapitein  ter- 
nooHEN  bekenden,  niet  gehoorzaamd. 

De  Delft  werd  door  vier  schepen  gelijktijdig  aan- 
(^valleu.  De  Montague  liep  hem  achterom ,  onder 
de  lij.  De  Hussel  bleef  van  achteren  te  loefwaart 
liggen;  de  PowerfuU  dwars  van  hem;  wat  meer 
naarvoren  deMonmouth.  Z*cZ>e//i!  bleef  aldus  tegen 
vier  schepen  manmoedig  doorslaan.  Nadat  de  Russel 
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de  volle  laag'  gegeven  had;^  zeilde  dèt  ichip  dioor^ 
en  engageerde  zich  met^  Alkmaar  *  DeKapiteioi 
Y2Sk  dat  vijandelijk  aofaiip  had  xkadèrkand  aan  den 
Kapitein  vEaDOOREir  gJezQgd  ^  begrepen  të  hebbc^a  y 
dat  bet  wat  te  drak  tocht  hem  moiest  woidcD.  In 
«jne  plaats  kwam  de  Monmouth.  De  brave  ULUf 
CASTBR  met  bet  F^iegat  Monnikkendam  liet  zich,  met 
alles  tegeng^rast  y  onder  de  lij  van  de  l^elft  2ak«<* 
ken  9  en  door  dit  zijn  edel  en  dapper  gedrag  ver^ 
loale.  hi|  dat  schip  van  bet  vuur  van  de  léoniagmtj 
die  ssicb  een  half  nar  later  yerwijderde^  terwijl^ 
Delfï  OQOfdiouddijk  slaags  bleef  inèt  dé  Pa^f^hjtfuJ^ 
adbter  en  da  Mofimouik  meer  van  voren.  DéAd»^ 
maat  j  van  5Q  stukken^  passeerde  van  t^d  tot  tijd 
hem  de  laag  gevende.  Het  vnïir  des  vijands,  door 
eene  driedabbeLde  overmagt ,  v^as  allerhevigst.'  Wel- 
dra was  het  geheele  tuig  ontredderd,  de  masten 
dreigden  te  vallen.  De  helft  der  stukken  wa»  o»*- 
brpikbaar.  Het  aantal  dooden  en  gewondqn  nam 
meer  en  meer  toe.  Drie  OiFficieren ,  de  Schipper  en 
vele  der  O^der-^Officieren  geraakten  buiten  het  ge- 
vecht ,  tdlende  drie  en  dertig  gesneuvelden  en  twee 
en  tachtig  gewonden. 

Te  loèfwaart  viel  het  schip  fféfffrlem^  griieet  red- 
deloos f  zoodat  de  masten  kort  na  het  gevecht  ove^ 
boord  vielen  y  in  'svijands  magt.  De  Vioc^  Admiraal 
nsnrr JBS  was  almede  verfdigl  te  moefeen  streken , 
hebbende  de  Jupitèr  en  de  Aibniraat^  djfi  furies  y 
na  de  actie ,  tot  den  i  5^""  October  als  wrakken  » 
de  Noordzee  gedreven,  zel&  op  de  Breeveertien 
ten  anker  gelegen  >  en  door  bet  Eogelsche  sdbip 
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Btafcel  ópgeVisclit,  en  den  SG"'"  daarop  'votgcndfe 
in  Je  Nore  bionen  gesleept. 

'  De  bijzonderheden  vau  de  schepen  Haarlem  en 
Jupiter  zijn  ons  onbekend :  het  eerste  schip  telde 
iO  (looden  eu  61  gewonden ;  het  andere  61  dooden 
en  97  gewonden.  Ook  de  j4lhmaar  lag  reddeloos 
en  verweerde  zich  nog  dapper.  Waar  negen  onzer 
Hchepcu  gelegen  hadden,  lagen  er  geene  meer. 
Sommigen  hadden  zich  overgegeven,  terwijl  anderen 
voort vlugteu de  waren.  Hoop  op  ontzet  was  vervlo- 
gen. Zoo  goed  mogelijk  de  fok  latende  vallen, 
geraakte  de  Delft  een  weinig  van  de  Pmvcrful 
verwijderd ,  doch  de  Monarch  liep  hem  voorover  , 
en  plaatste  zich  ouder  de  lij ,  onder  een  vernieuwd 
hevig  vuur.  lu  de  kiülhatterij  was  meest  alles  bui- 
leu  hcL  gevecht.  De  nog  overige  Officieren  en  On- 
der-Officieren roemden  de  edele  standvastigheid  van 
httnnen  braven  Bevelhebber ;  doch  vonden  zich  in 
de  verpligting ,  hem  de  onmogelijkheid,  om  langer 
vol  ,te  houden,  voor  oogen  te  stellen:  »(jij  wilt 
M-iramers  ons  allen  niet  noodeloos  opofferen ;  er 
».blijft  OD8  niet  meer  over,  dan  te  strijken."  Drie 
vijandelijke  schepen,  door  het  vlugten  der  onzen  de 
bjodeo  ruimer  krijgeode ,  hielden  op  de  gehavende 
Delft  aan. 

j  Dè'  dappere  terdoorbn  ,  geene  uitkomst  meer 
ziende,  na  mimtwee  uren  in  een  helsch  vuur  te  heb- 
ben gelegen  tegöi  eene  driedubbelde  overmagt ) 
bnord  aan  boord  slaande ,  besloot  eindelijk  de  vlag , 
%oo  roemvol. verdedigd,  neder  te  halen.  Hij  bleef 
evenwel    doopslrijden  ,^   totdat  de  wimpel  almede 
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voor.  de.  betoonde  tirouMr  en  dapperheid ,- eo  >Tie9lï0t 
z^n  schip ,  als  een  wrak  op  de  gfoWoi  slmgeréivl^ 
Weldra  vernam  h^ ,  dat  er  ne^en  voet  water  in^Mt 
scthip  stond,  alhoewel  alle  pompen  in  werking^ vftt^ 
ren.,  en  heit  groot  aantal  grondschoten  gestopt'  werdL 
Nég  eenmaal  werd  het  aan  den  Kapitein 'yÉRMOMA 
toegestaan  ^  zijnen  gewezai  bodem  te  mogen  bekillm<^ 
men.  Hij  vimd  alles  2X)odanig  reddeloos ,  dat  «d  gidén 
denU^eeld ' van  te  maken  wdsl  Men  pompte  Ofkip^ 
hoodeiyk  y  ael£s  met  waarlooze  pompen ,  inh^  tvAM. 
Zijn  edelmoedig,  beldenhart  kromp  ineen  <^' hét 
gezigt  van  het  groot  aantal  kermende  gewbbdéiai., 
die  drie  en  negentig  in  getal  waren ;  terwijl  het  ge^ 
tal  der  gesneuvelden,  waaronder-  drie  Lnitenantsf*, 
de  eerste  Schipper  en  eenige  der  voornaamste  1)^^ 
Officieren^  acht  en  veertig  beliep.  De*  masten  vvê^ 
len  over  boord ,  en  de  Delft  werd  op  deeptouw  ge- 
nomen. 

Ook  de  jilhnaar  streed  met  moed,  zoo  als  wig 
reeds  hierboven  gezien  hebben.  Yóóv  de  Delft  itt 
de  liiii^  lag ,  geraakte  hij  slaags  met  een  vier  en 
zeventiger,  die  denzelven  verscheidene  lagen 'gaf, 
die  met  even  zoo  vele  beaötwoord  werden.  De  linie 
was  toen  reeds ,  (zoo  als  boven  aangehaald  is)  door 
den  Britschen  Yice- Admiraal  onslow  tusschen  den 
Jupiter  en  den  Haarlem  doorgesneden. 

Een  dér  vijandelijke  schepen ,  welke  den  Delft 
verliet^  kwam  den  Alkmfuir  op  zijde.  Deszelfsbe^ 
zaansmast  was  reeds  boven  de  campagne  afgescho^ 
ten ,  alsmede  de  groote  steng  met  den  top  van  den 
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niaaï.  Met  dat  vijandelijk  schip  bleef  deï«lve  veerüg 
minuten  slaafs,  wanneer  bet  bem  verliet,  en  den 
Jupiier  waarnam ,  die  vervolgens ,  even  als  Haar- 
lem, te  loefwaarts  bem  liep.  Een  ander  scbip  viel 
OU  den  Alkmaar  aan  bakboords  üjde  aan ;  de  fok- 
kemast  wankelde;  de  boegspriet  en  het  galjoen 
waren  bijna  afgeschoten.  Dikwijls  was  de  vlag 
reeds  verdwenen.  Hij  liet  du  eenen  Bataafscben 
standaard  in  het  groote  vand  waaijen.  Ook  dit 
«chip  werd  door  bet  Fregat  Monnikendam  groot- 
moedig ondersteund.  Tusschendeks  waren  al  de 
stukken  beschadigd ,  en  was  veel  volks  buiten  het 
gevecht  geraakt ;  de  overgeblevenen  werden  bij  de 
bovenste  batterij  verdeeld.  Verscheidene  Officieren 
en  Onderofficieren  waren  gesneuveld  of  gewond. 
Op  het  halfdek  was  niemand  meer  dan  twee  stuur- 
lieden aan  het  roer.  Thans  kwam  de  Monmouth  aan 
stuurboord  op  zijde  schieten.  Van  de  bemanning , 
die  uit  3S1  man  bestaan  bad ,  waren  bij  de  veertig 
gesneuveld,  waaronderde  Luitenant  hossel  ,  en  in 
de  tachtig  gewond. 

De  brave  Kapitein  kaafpt  had  zijne  equipage, 
voor  den  aanvang  van  deo  strijd ,  op  nieuw  trouw 
aan  de  Bataafsche  vlag  laten  zweren ,  en  de  edel- 
moedigheid gehad  zich  te  verbinden,  om  ,  zoolang 
bij  leefde,  die  oiet  neer  te  zullen  balen,  zonder 
derzelver  toestemming ;  hetwelk  zij  onder  een  drie- 
werf hoezee !  en  leve  de  republiek !  hadden  beant- 
woord. Zijne  woorden  gestand  doende,  vroeg  hij 
nu  zynen  trouwen  krijgsmakkers ,  of  zij  van  ge- 
dachten waren,    iets  meer  te  kunnen  doen?  — 
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AU  uk  ééoen  mond  bedankten  z^  vóór  dé  ^ve^de- 
diging  ^vtEui  deft  Alknumr ,  envervolg^en:.  xdaar  'is 
»  Yoor  ons  niets  meer  op;  w^  móeten  streken P! 
waarop  h\j  hun  voot  hunne  getroiicfrfacid  aan. den 
gesworen  eed  bedankte,  eb  zich  aan  de  Mon^ 
mMh  QVergnfi  'die  het  schip  op  de^lkmw  nanb 

JhAt  1^  nu  |(èea  onzier  schepen  i&  de  Hnië  >  da^ 
d0  ittasteloOM  Frijheidj  dk  zich  nog  verdedigidfeic. 
Op  eeneü  ^;rtx)tea  afstènd  legen  een  aantal  émar 
schq^,  met  alles  wat  dragen  kjon,.ibi|  omde2!»iudl> 

Die  aq{qpraal  was  na  door  ded  iijand  volkomen* 
bdiaald,   exi  de  prijzen  in  bezit  genomen,  j    ! 

W^  sullen  nu  tot  de  lotgevallen  va»  den  KapiP 
t^<'^Lmle9ant  kutsch  en  de  met  hem;  kmjgsgevaii^ 
genen  terug  keeren. 

Toen*  de  KapHein<-Luiteütot  amracH  vèrpligt  wa» 
gewordiea  y  de  vlag  van  de  Géle/kkeid  te  strijken^ 
bukkende  voor  de  overmagt ,  hebben  wij>  gezien ,  in 
welk  eenen  ontredderden  slaat  zipa  bodem  in 
's  vijands  handen  viel. 

De  Gelijkheid  was  nog  op  het  sleeptouw  van  bet 
Engelscbe  schip  de  Director^ 

De  Bevelhebbers  der  andere  genomen  sichepen 
werden  alle  van  bOord  gehaald.  Tóen  de  Kapir 
tein  vs&DOOREN  zijn  zijdgeweèr  aan  den  Britseben 
Kapitein  TaotiLOPE  overgaf^  gaf  deze  het  hem  da-^ 
delijk  terug ,  onder  de  woorden : 

»  Hett  lot  van  deü  oorlog  hééft  u  krijgsgevangen 
»  gemaakt^  doch  gij  zijt  te  braaf,  en  weet  te  wél 
»uwe  wapens  te  gebruiken..*..  B}ijf  hetzeltjgï 
»  dragen." 
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De  Bi-ilsche  vloot  werkte  nu  met  de  prijzen  op 
«leeptouw  naar  den  Engelsclieo  wal  op;  het  gene 
met  eeae  vrij  hooge  zee  en  tegenwind  van  vele 
^Tarea  verzeld  ging.  Onder  anderen  zag  de  Kapi^ 
tein  Vesdoorek  den  iA^"^  October  zijn  zoo  edel  ver- 
dedigd schip  de  Delft ,  met  een  onbeschrijffelijk 
gevoel  van  zietenangst  onder  de  lij  van  het  Engel- 
sche  schip  Veteran,  die  hetzelve  sleepte.  Eenij 
vreeslijk  ongeval  duchtende,  onderhield  hij  zich 
daarover  met  den  Kapitein  thollope,  bij  wien  hij 
zich  aan  boord  bevond  j  doch  deze  trachtte  hem 
gerust  te  stellen ,  in  de  veronderstelling ,  dat  de 
sleper  gebroken  was  ,  en  het  zich  wel  zoude  schik- 
ken. Den  morgen  daarop  volgende,  praalde  de 
Veteran ,  dat  de  Delft  gezonken  was ,  dat  men 
slechts  tachtig  man  had  kunnen  redden ,  en  de  ove- 
rigen met  vijf  Engelsche  matrozen  den  dood  in  dö 
golven  gevonden  hadden.  Bitter  grievend  was  deze 
noodlottige  mare  voor  den  Kapitein  vekdooben. 
Twee  deugdzame ,  kundige  en  brave  Officieren  hey- 
BEEG  en  SCHOKSMXH,  de  Schipper,  vier  Adelbor- 
sten en  honderd-vijf-en-dertig  man,  meestallen 
gewond,  moesten  met  den  bodem,  dien  zij  zoo 
giootmoedig  hadden  verdedigd,  vergaan. 

De  Chirur^jn  -  Majoor  ludeke,  de  Adelborsten 
TAN  ODRA.  en  UACHiELSE.f  bevooden  zich  onder  de 
geredden. 

Maderhaod  vereerde  de  Kapitein  verdooren  aan 
zijne  Officieren  ieder  een  gouden  horologie,  waar- 
op gegraveerd  stond : 
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Ik  streed ,    gij  stond  mij  btj ,    .  ^ 
Schoon  't  schip  hesveftk  en'soak^ 
Dat  in  nV  hand,  ten  hlijk» 
Dees'  dankerkent'nis  pronk,  . 

6.  VaaDOoaiir. 
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'  De  Admiraal  de  wintek  werd  bij  adjoe  komst  in 
Engeland  met  uitstekende  onderscheiding^  ont^ 
vangen. 

*  De  Kapiteins  en  verdere  Officieren  vertoefden 
eenigen  tijd  als  krijgsgevangenen  in  Engeland^ 
-  Den  -16^  October  4797  viel' de  Katritein-Lnitei* 
nant  ruysch  te  Yarmouth  binnen  ^  en  vraa  éket 
eenige  dèr  Kapiteins  naar  Eye  in  Süffolk  gezonden; 
Ik  kan  hier  niet  verzwijgen ;  dat  onze  geUesseerden 
met  de  meeste  menschliévendheid  ^  ja^  op  eeoe 
edelmoedige  wijze,  niet  alleen'  in  d)e -hdsp&talen// 
maar  zelfs  bij  particulieren  verpleegd  werden;  De 
inwoners  van  Yarmouth  j  behalve  door  alleilei 
verv^rschingen ,  nog  bovendien  door  inschrijvitigeD 
tot  ondersteuning  voor  de  gekwetsten ,  zonder  on*^ 
derscheid ,  hetzij  vriend  of  vijand ,  stelden  alles  in 
het  werk ,  om  het  lot  dier  brave  ongelukkigen  te 
verzachten* 

De  krijgsgevangene  Kapiteins  schreven  nu  en 
dan  aan  hunnen  vlootvoogd,  zich  te  Londen  be« 
vindende.  Zijn  antwoord  op  eenen  brief  van  den 
Kapitein  zeg^rs,  het  schip  Admiraal  de  Vrioi. 
gecommandeerd  hebbende,  is  belangrijk,  omdat 
hetzelve  eenig  licht  verspreidt  over  den  ongélnkki-* 
gen  zeeslag,  en  het  gevoelen  van  den  Admiraal  nfi 
WINTER  over  eenige  Bevelhebbers  openbaart. 
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Gemelde  Kapitein  had  ia  ziJD  rapport  te  kennen 
gegeven ,  dat  het  Fregat  Monnthendam  op  zijn 
schip  gevuurd  had.  Dit  wordt  door  den  Admiraal 
DE  WINTER  wederlegdj  dewijl  dat  Fregat  in  het 
achterste  gedeelte  van  de  linie  gelegen  had,  tus- 
schen  de  Jup'Uer  en  de  Haarlem,  vóór  de  opening 
daar  den  Britschen  Vice-Admiraal  onslow  het  eerst 
is  doorgebroken,  en  alwaar  dan  ook  de  actie  he— 
gonnen  was.  Zoo  was  eralmede  eene  dwaling  in  het 
rapport  van  den  Kapitein  srafft  van  de  j^lkmaar, 
dat  de  Jupiter  eerder  in  's  vijands  handen  was  ge- 
vallen dan  himne  schepen;  daar  er  attesten  waren 
van  de  Engelsche  Kapiteins  van  de  Rtissel  en  Po- 
werful,  met  welk  laatste  schip  de  Vrijheid ,  ook 
tegen  het  einde  van  de  actie  was  slaags  geweest,  en 
waaruit  blijkt,  dat  de  drie  schepen  Delft^  Alk- 
maar en  Haarlem  door  de  overmagt  zoodanig  be- 
schoten en  ontredderd  waren ,  dat  zij  zich  hadden 
moeten  overgeven ,  na  dapper  en  braaf  gevochten 
te  hebben,  alvorens  de  Jupiter  nog  gestreken  had. 
Dexe  was  geheel  verlaten  geworden  (volgens 
de  rapporten  van  de  Engelschen  2elven)  van  den 
Cerberus  j  die  dan  ook  door  den  Admiraal  de 
WINTE&  niet  meer  was  gezien,  dan  na  de  actie, 
met  alle  zeilen ,  zelfs  het  grietje  van  dijk  bij , 
afboudaide  naar  het  gros  van  de  vloot,  onder 
Scboat  bij  Nacht  STORt.  Doch,  dewijl  hij  Ad- 
ndraal  geene  absenten  kon ,  of  wilde  beoordeelen , 
had  bij  ook  alleen  in  zijn  rapport  gesteld ,  dat  de 
Staten  -  Generaal  zijn  fok  had  bijgezet  op  het 
oogenblik,    dat   tie   Hercules    brandde   en    afviel. 
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•ehietaEide  de  Staten^  Generaal  toen  zoo  ver  Toor- 
uit  9  dat  hy  hem  niet  meer  kon  seconderen» 

nik  heb  hem  vervolgens  niet  meer  gezien i** 
(vwvolgt  de  Admiraal  de  mtiiiter),  »dan  na  de 
»  wtie  f  ver.  berieden  wind  voornit ,  toen  een  schip 
»  baai  vooribij  seilde ,  met  de  Engèlsche  geus  Of,  op 
n  het  eigen  oögenblik,  dat  ik  bevel  gaf,  het  vnur  te 
»  slaken ,  dewijl  wij  niets  meer  doen  konden  y  lig- 
»  gende  dg  Gteli/kheid  toen  ook  reddeloos  en  zonder 
»  vlag  y  en  ik  van  iedereen  verlaten/^ 

Altoos  had  de  Admiraal  zeer  veel  hoop.  gehad , 
4At  de  Brutus ,  Leiden  en  Mars  zich  langer 
soodea  opgehouden  hebben  met  het  E^ngelsche 
Admiraalsdup  f^enerable  en  eenige  andere  vijan-' 
de^ke  schepen,  en  naar  hem  zouden  toe^di^omen 
zgn  j  om  hem  te  verlossen  van  twee  vi6r-eti-zevén- 
tigers,  die  hij  op  zijde  had;  dan  te  vergeefe !  Zi| 
zijn,  zoo  als  rutsch  wel  zegt,  na  eenige  schoten 
te  hebben  gedaan ,  heengezeild ;  en  toen  kwam  de 
Engelsche  Admiraal  nog  bovendien  op  hem  af » 
en  schoot  de  masten  over  boord :  hetgeen  anders 
zeker  niet  zoude  gebeurd  zijn ,  hadden  de  B^scher^ 
mer,  SiéUen^ Generaal,  Batavier,  (dien  hij  baast 
niet  gezien  had) ,  Brutus  ,  Leiden  ,  Cerberus  ,  (die 
nog  eene- poging  had  aangewend,  om  naar  hem  toe 
te  komen) ,  hen ,  namelijk  Vrijheid,  Jldmiraal  de 
Vries  en  Gelijkheid  te  hulp  gd^omen ,  en  het  ge* 
vecht  beter  vol  gehouden :  dan  warende  Venerabk^ 
Isis  en  Ardent ,  die  hij  zeer  ontredderd  had ,  ge- 
nomen geweest.  Doch  hoe  waarschynlijk  dit  hem 
ook  voor  mogt  komen ,  zoo  vermogt  hy  echter  de 
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bevclliebbers  op  dal  niometiL  tiiet  beschuldigen ,  als 
iioy  niet  wetende,  welke  reden  zij  soms  gebad  had- 
den ,  om  het  gevecht  niet  vol  te  houden  en  uit  bet- 
zelve  te  wijken.  De  brand  in  den  Hercules  had 
almede  zeer  veel  kwaad  gedaan,  en  het  niet  op- 
sluiten in    de  linie ,  zoo  in ,  als  vóór  bet  gevecht. 

H  Ziedaar  mijn  vriend  1"  (vervolgt  de  Admiraal) 
)i  wat  ik  er  van  kan  oordeelea ,  van  dien  voor  ons 
)i  zoo  zeer  ongelukkigen  dag ,  daar  ons  ook  alles  te- 
u  gen  was :  slecht  bezeilde  schepen ,  welker  capa- 
»  citeiten  niet  genoegzaam  bekend  waren ,  om  op 
«elkander  goed  te  kunnen  werken,  het  schralen 
I)  van  den  wind,  bet  nadeel  van  het  eerst  de  attaque 
■1  ie  moeten  afwachten  ,  en  ten  laatsten  het  ter- 
"  LATES 1  Ziedaar  de  oorzaken ,  dat  de  Engelschen 
)i  door  de  linie  zijn  gebroken,  en  zij  de  victorie, 
o  die  in  den  beginne  ons  toelachte ,  verkregen 
»  hebben," 

Omiitsprekelijk  veel  leed  gevoelde  de  Admiraal 
over  den  dood  van  de  brave  Kapiteins  rvsoord  en 
TAif  rossdm;  en  hij  hoopte,  dat  God  de  andere  on- 
gelukkige gekwetsten  ^oude  bijstaan  en  berstelleo. 

Aan  allen  zijnen  dank  betuigende  voor  de  schoooe 
verdediging  en  bijstand ,  in  dien  ongelukkigen  dag 
van  den  W'"  Octd>er:  »  Uwlieder  gedrag  (boe- 
zemt bij  uit)  »doet  eer  aan  de  Bataafsche  vlag  en 
n  aan  de  Natie ;  en  laat  ons  dit  ten  troost  zijn ,  dat 
u  onze  vijanden  ons  zelfs  lof  toezwaaijen,  en  zij  ons 
»  achten ,  alleen  omdat  wij ,  als  zeelieden  en  brave 
»  krijgslieden ,  onze  pligten  betracht  hebben ,  en  de 
» banier ,   daar  wij   onder  gezworen  iiebben ,  ge- 
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»  trouw  z^n  gebleven ,  hetwelk  zelfc  meer  satisfac- 
M  tie  is^  dan  met  eeoe  heele  buid  en  onbeschadigd , 
n  of  met  weinig  beschadigde  schepen ,  uit  het  ge-- 
)i vecht  te  wijken,  en  in  het  Vaderland,  oyerdekt 
»met  schande^  binnen  te  zijn.  Doch  de  waarlieid 
vi  zal  eens  blijken ,  en  uwli^der  en  mijn  gedrag  aan 
»  de  Natie  kenbaar  worden ,  hetgeen  men  dan  ook 
D  met  de  opgesmukte  rapporten ,  daar  de  Hollands* 
»  sche  papieren  vol  van  zijn,  kan  vergelijken.  Ik 
»  verzoek  verder  mijn  komplimenten  aan  de  Kapi- 

»  teinS  VERDOORSN ,    HOLLAND,    KRAFFT,    RUTSCK,   SIC-" 

»  CAMA,  KusQUETiER  CU  dc  anderen.  Zeg  aan  auvsoi^, 
»  dat  hij  mij  eens  particulier  schrijft ;  hoe  vaart  hij  ?" 
Dat  de  Kapitein  rtjtsch  aan  dat  verzoek  voldeed,^ 
blijkt  uit  een  vriendschappelijk  antwoord  van  zi|oe|i 
Vlootvoogd ,  aan  wien  zijne  missive  onbesdbr^Mijk 
veel  genoegen  gedaan  had ;  doch  over  den  ikoödlotH 
tigen  dag  van  den  i  i  **"  October  wilde  hij  niet  méér 
schrijven.  »  Alleen  zal  ik  zeggen  /'  vervolgt  hij ,  »  dat 
»  ik  over  aüerij  behalven  de  hopers  j  zeer  te  vreden 
»  ben ;  en  het  zij  verre  van  mij ,  dat  ik  van  den 
»  Delft  en  den  jélkmaar  kwade  gedachten  zoudLe 
»  hebben ;  verzeker  beide  deze  Heeren  van  mijn  ces* 
»)  peet ;  zij  zullen ,  als  zij  mijn  rapport  zien ,  oordée- 
»  len,  dat  ik  hun  altijd  regt  gedaan  heb." 
i  »  \k  vertrek  naar  Holland,  en  heb ,  in  het  bijzon^ 
»  der ,  U ,  mijn  brave  Vriend !  gerecommandeerd» 
»  Ik  raad  U  aan ,  het  eerst  U  tot  de  Admiraliteit  te 
M  wenden.  Uw  retour  zal  ü  niet  geweigerd  worr 
))  den ;  ook  aan  den  Admiraal  ouncaji  ,  die  veel  v^ 
»  U  houdt.  Adieu !  beste  Vriend !  Ik  ben  opr^te« 
»  lijk  Uw  Vriend ,  de  winter." 
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Deze  brief,  welke  zoo  neer  de  kenmerken  draagt, 
dat  de  Admiraal  db  wihteb  prijs  stelde  op  deo  Kapï- 
lein  HUYSCB,  kon  niet  verawegen  worden.  Hierop 
had  hij  zich  ook,  om  zïjn  verlrek  uit  Engeland  te 
bespoedigen,  tot  den  En^jelscheD  Admiraal  duncan 
gewend  ,  die  hem  daarop  schreef,  vei^eerd  te  zijn  ge- 
weest door  die»  brief,  en  hij  alles  zoude  aanwen- 
den ,  om  zijn  ontglag ,  op  het  woord  van  eer ,  te  be- 
spoedigen ,  iudiea  het  niet  alreeds  was  aangekomen  ; 
N  wenscheude  hem  en  de  andere  Heercn  eenen  yoor- 
Bpoedigen  overlogt  ;  en  mogt  hij  zijnen  vriend,  den 
Admiraal  dk  wister,  ouUuoeten^  dat  zijne  zeer 
vriendelijke  letteren  hem  veel  genoegen  hadden  ge- 
geven, en  hij  spoedig  zal  schrijven,  zijne  beste 
groete  aan  hem."  Zoo  blijkt  uit  dit  alles ,  dat ,  zoo- 
■Hld  de  Kngelsche  Natie,  als  derzelver  Vlootvoogd, 
den  heldenmoed  van  den  Admiraal  de  wintek  en 
z^ne  getrouwe  krijgsmakkers  ten  volle  erkende. 

Ontw^felbaar  ontbrak  het  den  Admiraal  de  'win- 
ter niet  aan  personele  dapperheid;  doch  kon  hij 
wel  eene  doorknede  kennis  van  den  zeeoorlog  ver- 
kregen hebben ,  om  met  eeoe  vloot  in  het  gevecht 
te  manoeuvreren?  Men  zoude  zidks  kunnen  betwij- 
felen, wanneer  zijne  vroegere  krijgsraansloopbaan 
in  aanmerking  genomen  wordt.  En  dan  die  nood- 
lottige ea  onb^ijpeiyke  geest,  daar  wij  geenen 
naam  aan  geven  willen ,  die  in  het  hart  van  eenige 
der  Bevelhebbers  heerschte! 

De  Admiraal  de  winter  gehoorzaamde  aan  de 
bevelen  der  Bewindslieden  van  de  Republiek ,  die  , 
mogelijk  opgewonden  door  de  heerschende  Fransche 
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factie )  ddor  het  in  see  zenden  van  de  vlocftii  de 
gemoederen  van  de  Natie  tot  bedaren  tracbttte  te 
brengen*  Zouden  sij  niet  hebben  kunnen  veronder*- 
stellen,  datde  Britten,  soo  in  zeeraarlkande ,  als 
in  superioriteit  hunner  iBchepen,  dé  meèsteits  kon-^ 
den  zijn !  .        '    ;     . 

Db  YfutTER  atak  Aiét  ^joe  Tloot  in  zee ,  mogèÜ^ 
met  liet  denkbeeld ,  dat  bij ,  zondei  daartoe  gedvmi^ 
gen  te  worden,  het  gevecht  kon  hrerm^en,  daat* 
desdfde  windstreek,  die  den  yijand  mn  bunéè  knt^ 
ten  aanwieode ,  den  terugkeer  in  onze  havens  yn^ 
makkelek  maakte;  gelijk  dan  o^l  blijkt,  daitide 
Admiraal  eenigzins  dit  gevoelen  koesterde,  daaè 
hij  het  gevecht  bleef  volhoaden ,  oip  hoop  vaü  soè 
nabij  den  wal  te  komen,  dat  de  vijand  genobitf 
zaabt  zoude  worden,  af  te  deinzen.  Docor  eenen 
zeeslag  te  ontgaan  ,  hadden  de  Kapiteins  beter 
hunne  schepen  kunnen  leeren  kennen,  terw^l  de 
ecjuipages  meer  geoefendheid  verkregen  hadden; 
dat  nu  nog  veel  te  wenschen  overliet.  Doch 
de  Admiraal  de  winter  had  te  veel  heldenmoed, 
al  ware  hij  dan  ook  van  de  superioriteit  zif^ 
ner  v^anden  bijna  overtuigd  ,i  om ,  toen  huiuw 
vloot  opdaagde^  den  strijd  te  weigeren.  De  Jaagt 
van  den  vigand  was  nagenoeg  gelijk  aan  de  zijne* 
Hij  vatte  den  handschoen  op 4  —  vertrouwende, 
dat  al  zy ne  krijgsmakkers  in  zgne  edele  gevoelens 
zonden  deelen ,  en  op  de  algemeene  geestdrift  voor 
de  goede  zaak,  die  hij  vermeende,  dat  op ^is  lands 
vloot  heerachte.  Trouwens,  waar  worden  deoni* 
edele  gevoelens   van   part^uehf>  gverzucbt^ 
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zwakheid  van  {;eest  meer  gesmooril,  dau  op  het 
veld  van  eer?  Het  gold  hier  de  eer  van  de  vlag, 
zoo  naauw  aan  den  roem  van  het  dierbaar  Vader- 
land verbonden ,  en  die  allen  bezworen  hadden 
te  zullen  handhaven!  —  Hij  vatte  den  handschoen 
op:  —  en  ware  hij  niet  verlaten  geworden,  dat 
toch  altoos  eene  waarheid  blijven  zal ,  terwijl 
eenigen  zijner  krijgsmakkers  staande  bleven;  de 
kans  ware  welligt  verkeerd,  in  weerwil  van  de 
beduidende  overmagt  des  vijand»,  en  de  lauwer 
aan  onze  vlag  gehecht  geworden,  dien  de  vluch- 
tende onder  hunne  oogen  er  konden  zien  afruk- 
ken. Be  gestrenge  geschiedenis  heeft  deze  waai-- 
heid  in  's  lands  historiebladen  onuitwischbaar  ge- 
griffeld. 

De  Kapitein-Luitenant  huysch  erlangde,  denSG'"" 
December  179T,  de  toestemming  op  ziju  verzoek, 
en  keerde  op  7.ijn  woord  van  eer  naar  hel  ^^aderland 
terug.  Den  21  "•"  Junij  i  798  werd  hij  door  de  hooge 
Militaire  vierschaar ,  benevens  zijne  Officieren ,  eer- 
yol  vrijgesproken  van  de  verantwoording,  wegens 
hun  gehouden  gedrag ,  gedurende  den  zeeslag  van 
den  11^"October1797.  Hij  ontving  zijne  aanstelling 
tpt  Kapitein  ter  Zee,  den  6''°"'  April  van  datzelfde 
jaar  geteekend.  Den  S9""  Augustus  daarop  vol- 
gende ,  begaf  hij  zich  in  den  echtenstaat  met  Jonk- 
vrouwe  WILHELMIRA.  AG1.TUA  CBOHHELIN  ,  en  vestigde 

zich  ter- woon  te  jdrnhem.  Van  zijn  woord  van  eer 
als  Engelsch  krijgsgevangene  ontslagen ,  werd  hem 
kort  daarop  bet  bevel  opgedragen  over  het  linieschip 
'4e  Schriicverwchjtér ,  van  68  «tukken.  Thansweder 
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in  iK^tiven  dienst  zijnde ,  was  het  wél  te'  voenien 
dat  hij  spoedig  naar  zee  zoude  •  gaan ; '  hij  veran- 
derde nu  Tan  woonplaats,  en  begaf  %ich  nasr  Jïi^ir- 
lem.  Voor  deix  tijd  van  zes  weken  het  kommabdb 
van  de  reede  van  Texel  overgenomen  hebl>ende^^ 
nam  hij  aldaar  eene  proef  met  zekere  Künsthii/i.j 
die'  in  h^  Schulpegai  even  voor  de  droogte  met 
goed  gevolg  geplaatst  werd. 

Bij  het  sluiten  van  den  kortstondigen  vrede  in 
4801  y  naiii  de  Republiek  het  besltut ,  de  Marine  op 
eené  minder  groote  schaal  te  brengen ,  en  bekwam 
de  Admiraal  db  winter  den  last ,  om  een  linieschip 
van  Ik  en'  een  van  60  stukken  af  te  danken.  Dai» 
er  van  ieder  dezer  charters  twee  schepen  in  diéiikt 
warèn^  en  de  Admiraal  omtr^t  de  keus  der^  eif  te 
-danken  Bevelhebbers  niet  wilde  beslissen ,  vondluj 
goed,  zulks  atan  het  lot  over  te  laten.  Voorden 
Kapitein .  ruysch  was  zulks  gunstig  tegen  dén  Ka- 
pitBin  wiGGERTs ,  terwijl  de  Schout  bij  Na^ht  dÈkkbr 
zijn  schip  behield,  zijnde  het  lot  ongunstig  geweest 
voor  den  Kapitein  blois  Van  treslong.    .  " 

.De  in  dienst  blijvende  schepen  werden  op  kamee^ 
len  gezet,  ten  einde' van  Amsterdam  ndi^v  T!exel 
afgebragt  té  worden. :  De  Kapitein!  rutsch^  het  heerst 
vertrekkende,  lyerd  den  2^*"  November  4801, 
voor  MedembUk  gekomen,  door  eènén  zeer  hevi^ 
gen  storm  overvallen.  Voor  twee  ankers  dreef  het 
schip  nog  door,  zoodat  hij  verpligt  werd  een  derde 
te  laten  vallen.  De  zee  verhief  zich  weldra  zoo 
zeer  9  dat,  om  grootere  onheilen  voor  te  komen,,  de^ 
nachts  ten  twee  ure  de  kameden  gekapt  werdeh  ^^ 

II  D.  n  St.  Aa 
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üje  op  het  Enkhuizer  Zand  verongelukten,  doch 
waartloor  liet  schip  belioinleo  bleef. 

De  positie  was  zeer  hagchelijk ,  !ig{;ende  op 
twintig  voet  water  met  een  schip  van  achttien 
voet  diepgang ,  zootler  ballast  in  een  ver  gevorderd 
jaargetijde.  Wanneer  er  ijs  roogt  gekomen  zijn, 
zoude  het  schip  groot  gevaar  geloopen  hebben .  Ge- 
lukkig bleef  de  winter  zacht.  Het  schip  de  Bato , 
insgelijks  op  kameeten,  kwam  nu  bij  den  Schrik- 
t>€ I-wekker ,  en  geraakte  met  eeue  gunstige  gelegen- 
heid onder  de  f' Heler,  zond  zijne  kameelen  dadelijk 
terug,  ter  dispositie  van  den  Kapitein  iiuysch,  die 
dan  ook  den  2^'°  December  behouden  in  het  Nieuwe 
Diep  aankwam . 

In  Mei  \  802  liep  het  Eskader ,  onder  bevel  van 
den  Vice-Admiraal  de  'wihtbii  ,  bestaande  uit  de 
linteschepen  van  (%)  stukken ,  Oldenbtirneveld ,  Re- 
volutie en  Schrikvenvekker  en  de  Korvet  Scipio , 
uit  Texel  naar  zee ,  bestemd  naar  de  Middelland- 
seheZee,  hcvx^i  Madera  ,  Ae  Barhartj'sche  Kust , 
Lipornoj  Toid/xtf  MaUaga,  Cadix  en  Lissabon, 
ÏB  weUter  haveii  de  Admiraal  eene  aanschrijving  ont- 
ving, om  met  het  Eskader  onmiddelijk  naar  Ferrol 
te  stevenen  en  aldaar  nadere  bevelen  af  te  wachten. 

{iet  roer  van  het  vlaggeachip  Oldenbaraeveld 
W£Td  zoo  slecht  i>ew>ndeii,  dat  hozelve  diende 
^onüeuwd  te  wordoi;  waarom  de  Admiraal  de 
WiiHTEK  A&a  Kapitein  jsutsch  het  provisioned  bevel 
over  hflt  E^der  opdroeg,  die  daarmede  In  zes 
dagen  te  Ferrol  aankwam ;  terwijl ,  een  dag  of  tien 
later,  tüe  OldmbarnevHd\tfi.'EAA6.N  rcjoigneerde. 
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j^^  yiék  kei  Fregat  Pattas ,  waarop  de 
xaal  HARTZiNCK  zijn  vlag  had  wMifem ,  binMH ,  en 
nam  hei  bevel  v^a  bet  Eskader  van  daa  Admirtal 
w  wiMTU.  over,  die,  uit  boofde  van  lanj^nri^ 
oqgéMeldheid ,  zijn  ontabg  verzoekt  en  vedurege^ 

bad- 
De  Admiraal  h^rtziiick  was  brenger  van  geheime 
orders  ^  die  niet  eer  ^  dan  na  het  Eskader  drie  ctK 
malen  in  zee  zoude  z^n ,  geopend  mogtrn  worden^ 
De  OUenhameveld  werd  niet  instaat  bevonden  de 
campagne  "vmtóer  mede  te  maken ;  en  men  beslöat 
dat  schip  te  Ferrol  achter  te  laten. 

Het  Eskader ,  bestaande  uit  de  schepen  Revoluiie 
en  Scknkverwekker  ^  het  Ftef^' Palias.  van  36 
stokken  en  de  Korvet  Scipioj  verliet  de  haven 
van  Ferrol. 

Na  verioop  van  drie  etmalen  werden  de  ge^ 
hinme  instmctien  geopend ,  en  het  Ueek  nu^  dat 
de  bestemmiv^  naar  de  Oost^Indiên  was.  Voor 
naauweiyk^  vijf  maanden  victoalie  aan  booivl  heb^ 
bende  y  en  ieder  oqgeoblik  eene  vredebreuk  te  ge^ 
moet  zieude,  die  dan  XKds.  spoedig  vtdgde y  waren 
de  voomitzigteii  met  céer  opbeurend.  Het  Eskader^ 
è&  leis  vervolgende,  deed  Bio  Jéineiro  aan^  om 
water  en  ververschingen  in  te  nemen.  De  Schrikt 
verwekker  had  :djnen  fokkemast  gdmken;  en  er 
verHepen  aes  weken,  alvorens  ^  achip  eenen  em^ 
dercsn  iai  kon  zetten. 

In  Oosi^Jndiën  aangekomen ,  bleef  het  Eskadei' 
kruisende  op  de  kusten  van  Javd,  ixjd  dekkfaig 
deacr  belangr^ke  Kolonie,  «n  om^   ingevolge  ^e- 
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h(iiiiii>  resolutie  van  den  Raad  van  Marine,  van 
den  Jt'^'"  April  180i,  den  vijand  met  alk'  moge- 
lijke activiteit  afbreuk  Ie  doen ,  lietaij  door  het 
intcceptcrcn  van  deszelfs  Chinceschen  handel ,  of 
anderzLins ,  zonder  weikeloos  eu  stil  te  blijven  lig- 
gen, vooral  niet  op  de  reede  van  Batavia.  In- 
tasschen  verzwakte  de  beinanninji  der  schepen  ^ 
meer  en  meer ,  door  stf^rfta  en  ziekte ,  waarom  de 
Hooge  Rejreering  den  Vice- Admiraal  Hj^ützikck 
>-oorstelde ,  de  linieschepen  op  te  leggen ,  en  der- 
y.elver  eqnipagie  op  schepen  von  minder  charters 
te  verdeelen.  Het  Ülskadcr  lag  locn  ten  anker 
onder  Oedjong  Paiica ,  aan  de  monding  van  Straat 
Matiura.  De  Admiraal  vond  het  evenwel  raadzaam, 
om  over  dit  belangrijk  voorstel  met  de  Hooge  Ue- 
gccring,  in  persoon,  in  onderhondeliug  tetredeo, 
en  vérliet,  den  B''"  Mei  1806,  op  het  schip  de 
Rcvülutiii ,  vergezeld  van  dt-n  Schrikmn-wekher , 
deze  ankerplaats ,  vertoefde  twee  dagen  op  de  reede 
van  Japara  en  vervolgde  verder  de  reis  naar  Ba- 
tavia. Op  den  KT.^''-  Mei  peilde  men  op  den 
Schrikverwekker  den  hoek  van  Sedarj,  met  het 
ondergaan  der.  zon  in  het  W.  Z.  W. ,  en  alstoen 
doorzeilende ,  des  morgens  met  het  aanbreken  van 
den  dageraad  land  ontdekkende ,  moest  zulks ,  vol- 
gens de  bereekening.  van  den  koers  en  verheid, 
(sedert  de  laatste  peiling),  voor  het  eiland  Edam 
gehouden  worden.  Doch,  bij  het  meer  en  meer  op- 
helderen van  den  morgenstond ,  ontwaarde  men 
tot'groote  verbazing,  zich  bij  de  gevaarlijke  Ag- 
n((a-eilanden    te    bevinden ,    waarop    de    schepen 
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dadelijk  voor  den  wind  dm  mdestón  wenden ,.  iom 
vrij  te  loopen  van  de  koraalreven  y  waarmede  ^ff^ 
eilanden  omringd  zijn.  27é  Schrikverwekker  «yen^ 
wel  poogde  bij  den  .wind :  over  té  wenden;  .^abh 
het  achip  weigerde ,  en  werd  zoodanig;  naar  een:  vif 
to^ezet ,  dat  dezdve  daarop  vast  raakte.  Alles  werd 
dadelijk  in  het  werk  gestdid ,  om  het  schip  te  redden: 
met  allé  mogelijke  iospannii^  waren  deze^ppgünigeD 
vruchteloos.  Het  schip  verbrijzelde ,  en^  allee  ging 
verloren.  Alleen  de  equipage ; met  verlies  v^twte 
man  redde  zich  op  eene  riaisdLte  .klip^iWat^tip  snen 
twee  daditen  dofMrbragti.  Na  dit  ;noodl<ilttgr  ongeil , 
verkreeg'  de  Kapitein  euysch  verlof,  naiaiühet  yadfer- 
iand  terug  ,te  mogen  keerea,  op  wdke  ^ijze  *ala  Irafsi 
het  geschiktste  mogt  vooikomen;  en  hij  k'WÊqli  Q^6r 
Noard-^Amerika ,  in  Augustus  \%ÖT^.Xei.Tqxel}Ax^ 
nra,  overbrengende  twee  depêchea  va»  deü'yioefr 
Admiraal  HARTziNCK.  ':..:''^ 

Hij  vond:  den  stand  dér  zaken  üi  het  Vaderlaad 
geheel  en  al  omgekeerd.  Lodewyk  napóLéon  Was 
Koning  van  Holland.  De  Kapitein  rutsch  ëriangde 
z^ne  benoeming  tot  ridder  der  orde  van  P^erdien^ 
sten,  door  dien  Vorst  ingesteld, /en  die  Uteritin 
die  van  de   Unie  veranderd  werd.        :.>f  .■,-■/ 

Hij  verzocht  dadelijk  >  zich  wegens  het  vérliëfi 
van  den  Schrikverwekker  te  mogen  yemxiwoord&nfy 
en  werd  door  de  Ho(^!  Müitairè.  Vierschaar  volt- 
komen  Vrijgesproken. 

Den  S5»*^  Februarij  1808,  droegf  )nièti  hem  eiene 
geheime  Commissie  naar  Boidügnesur  mer  opy  ten 
einde  aldaar' met  den  ^Bpitéih  ierZeeiGBRBiUiiD&^l 


ad  iulerim ,  het  ilüllaiidsch  gedeehu  der  iu  die  Iiaveii 
liggende  flotille-vaarluigen  commanderende,  bestemd 
om,  vereeoigd  met  de  Franscbe,  eene  landing  ïn 
Engeland  te  doen,  de  doelmatigste  middelen  te 
beramen,  om  die  Taartuigen  naar  p'lissingen  te 
doen  verMilen.  Het  schijm ,  dat  de  Eugdsche  krui- 
sers op  de  een ,  of  amlere ,  wijze  van  deze  onder- 
neming kennis  gekregen  badden,  want  derzelver 
aantal  voor  die  haven  vermeerderde  slerk.  Steeds 
een  wakend  oog  houdende,  ankerden  zij  soms  tot 
zeef  digt  onder  den  wal. 

Na  een  vrij  lang  oponthoud  en  liet  aanwenden  van 
vele  vruchtelooze  pogingen,  die  alle  verijdeld  wer- 
den ,  zoo  door  het  aanwezen  van  het  ^root  aantal 
vijandelijke  vaartuigen,  als  doorstaande  oostelijke 
winden ,  ontving  hij  eene  orde ,  om  tenig  te  keeren , 
tlaar  hij  benoemd  was  tot  Chef  van  dra  Generalen 
Slaf  bij  bet  Eskader  van  Texel ,  onder  de  beve- 
len van  den  Vice-Admiraal  de  wuiter.  Korten 
t^  ia  die  betrekking  geweest  zijnde ,  bekwam  hij 
esne  misÜTe  vin  den  Minister  van  Marine  van  dea 
HEiu,  kennis  gevende,  dat,  dit  Ministerie  met  dat 
Tan  Koloniëa  vereenigd  zijnde,  de  Koning  eenen 
Administrateur  toot  ieder  dezer  vakken  hem  , 
Minister,  bad  toegestaan;  en  daar  het  van  belang 
vras ,  een  kimdig  en  gescIiULt  Officier  voor  het  vak 
der  Marine  te  kiezen ,  sijne  keuze  op  bem  gevallen 
was ;  hem  wijders  te  kennen  gevende ,  dat ,  alboe- 
vrd  Qief  bij  den  Generalen  Staf  van  den  Admiraal 
DB  wiHTEE  zijnde,  bet  aanvaarden  van  deze  betrek- 
king bem  niet  zoude  hioderlgk  zijn ,  in  de  bevorde- 
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ris^  van  bet  dorps ,  nodi  wanneer  de  omstandtg* 
he^n  hel  yordorden ,  in  het  voeren  vmi  eerig  Coe^ 
mandement.  Hij  werd  door  eea  Koniiddijk  beshuf  j- 
van  den  96^^  Afiril,  m  dien  (jewi^ti^M  po$t  bê^ 
vestS^d  y  ea  tevena  verheven  tot  den^  rang;  van  Ëshaf^* 
der-Brigadier.     Niet  aeer  hang   bleef  hij  in  die> 
betfékkingr  ^^^^n  icdnuniatrateur-OeBeras^  Vtk^  de- 
Mariioe.  In  Oêt€4^r  van  dïNzdfde  jut  biakwitti  li^ 
het  bevd  over  het  linieschip  Chaitanêj  van  90. 
siukhien,  liggende  te  Hdiepoetslais ;  éf^  éÈa»  de 
Gmunnndanü  van  de  Maas<en  de  ZMuwsiöhe  Strooi 
méüy  Sefaoot  bij  Nacht  blois  t^A3f  tke^long^   ab" 
Aide  de  Gamp  van  den  Koning,  de  dienst  attn  het^ 
Hof  moest  waarnemen ,  werd  de  Brigadier  taUfsaHy 
ad  interim  9  daarmede  belast. 

Bet  Gouvernement  was  den  i'*^  Ju^  f  80S  oë^ 
derrigt  geworden^  dat  de  Engelschen  eeüe  vloei 
van  20  linieschepen  en  eene  talr^ke  flotille  in  ge* 
leedheid  bragten  y  vermoedelgk ,  om  daarmede  eene 
landing  in  Zeeland  te  bewerkstelligen.  Alle  malat- 
regelen  tot  defensie  op  de  Zeeuwsehe  Stroomen 
werden  dadelijk  genomen. 

De  Brigadier  huysch  erlangde  reeds  den  i^"  Jddj 
h^  bei%ty  dat  de  vijandelijke  vloot  de  Roompot 
binnen  liep,  en  Ter  Veere  gebon^ardeerd  werd. 
Hem  werd  bevolen ,  om ,  ingev^al  de  vyand  het  ei*^ 
land  Walcheren  mogt  aanvallen ,  zich  met  al  de 
vaartuigen  daar  in  den  omtrek  te  posteren ,  ten  einde 
den  vijand,  zoo  veel  r-ogelijk ,  tegenstand  te  bieden* 

Den  8*^^  JuUj  v  M  hij  tot  Kommandant  en  Chef 
op  de  Zeeuw^^  j  Stroomen  aangesteld ,  en  teven»* 
benoemd  tot  Schout  bij  Nacht. 
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Eeoige  dagen  later,  was  de  vijandelijke  vloot,  sterk 
■lOi  zeilen,  vfjor  Domburg.  De  stad  f''eere  ont- 
sloot hare  poorten,  na  een langilurig  bombardement, 
voor  de  Engelschen ,  wier  vloot  de  Wielingen  bin- 
nen liep.  Weldra  waren  zij  meester  van  de  eilan- 
den }f^alcheren.  Noord-  en  Zuid-Beveiand  en 
Schouwen.  Lord  chattxm  ,  Opperbevelhebber  , 
vestigde  zijn  hoofdkwartier  te  Middelburg,  yiissin- 
gen  en  het  Kasteel  Jiarnmekes  waren  ni:^  niet  over. 
.  De  Fransche  vloot  retireerde  tot  "< oor  ontwerpen; 
tervïïjl  onze  flotille,  zoo  veel  mogelijk,  het  Sloe 
en  het  Kelen  dekte ,  eu  hare  voornaamste  positie 
nam  op  bet  Krammer.  Sommig;e  divisiëo  raakten 
met  den  vijand   slaags. 

De  Maarschalk  vau  Holland,  de  winter,  werd 
nu  tot  Opperbevelhebber  over  de  Zeemagt  in  Zee- 
land aangesteld.  Koning  lodewuk  zelf  zond  een 
bevpl  aan  den  Schout  bij  Nacht  noYScn,  om  zich  met 
de  geheele  flotille ,  .sterk  Uo  zeilen ,  (hij  zelf  bevond 
zich  op  het  jagt  Eolus)  door  de  Eendragt  langs 
Tholen  te  passeeren,  en  van  daar  op  de  Schelde 
het  Fransche  Eskader,  onder  Commando  van  den 
Vice-Admiraal  de  missiesst,  te  versterken;  vertrou- 
wende de  Koning  in  het  wel  slagen  dezer  onder- 
neming op  de  kunde  en  den  ijver  van  hem  ,  Schout 
bij  Nacht. 

Des  Konings  hoofdkwartier  bevond  zich  toen  te 
Hoosendaal  bi^  Bergen  op  Zoomy  alwaar  een  leger 
bijeen  trok,  onder  den  naam  van  Armee  du  Bra- 
band.  Dit  Koninklijk  bevel  werd  echter  niet  ten 
uitvoer  gcbjTigt  j  want  de  flotille ,  waarbij  de  Bri- 
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gadier  wolterbbek  ,  de  Kapiteins  ossewA ardb  , 
WAABjDEGiiuRG  eo  anderen  'behoorden ,  onder  den 
Sebont  bij  Nacht  ruysch  ,  werd  den  ZW^  Augustus 
door  dén  Af  aarschalk  db  yfunTER  bevolen,  om  den 
bovenmond  van  de  rivier  de  Eendragt  en  het  Berg'* 
Sché  gat  ie  dekken,  en  aldaar  de  bewegingen  des 
v^apds  gade  te  slaand   i 

Intusschen  bezweek  Flissingen  den  46^"  Aügus^ 
tus  na  «en  hevig  bombardement. 

De^  Schout /bij  Nacht ;  niütsoH  mec  zijne  dhriétie 
vereoiigde  zich  nu  met  dé  gehede  filotille  Op  ht^ 
Krammer.  ,,..,,. 

.  Aan  boord  van  het  Linieschip  CA^^^tf^,  vóór  de 
Willemstad  liggende ,'  nam  de  Maarschalk-  VEii 
BUELL^  :Van  Parijs  terug  gekeerd ,  het  Opperbevel 
van  den  Maarschalk  de  winter  over,  die  alétoen 
het  Golmnando  te  l^exel  aanvaardde. 

Na  den  aftogt  der  Engelschen  ontving  de  Schout 
])y,  Nacht  rutsch  een  blijk  van  ^s  Konings  welwil- 
lendheid ,  daar  Hoogstdezelve  hem,  den  T"^"""  Januarij 
4810,.  met  bet  Commandeurs-Kruis  der  Orde  van 
de   ï/wie  versierde. 

Omtrent  dezen  tijd  werd  Koning  lodewijk  door 
zijnen  broeder,  den  Keizer,  genoodzaakt,  afstand 
van  den  troon  te  doen ;  doch  alvorens  zijn  Rijk  te 
verlaten  en  zich  naar  Töplitz  te  begeven,  be- 
kleedde hij  den  Schout  bij  Nacht  rüysch  mét  'de 
waardigheid  van  £aron  van  het  Koningrijk ,  inet 
eene  dotatie  van  ƒ3000  'sjaars,  uit  de  Domein^ 
goederen  in  Oost^F'riês land.  Bit  geheim 'Koninlt«<^ 
lijk  besluit  was  gedagteekend  den  l'^"  Julij  1840^ 
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eit  is  zeker  eeu  der  Laaiste,  dat  die  Vorst,  sis 
Kuiiiug  vau  HoUaniij  nitvaardigde.  Het  Hoog' He- 
raldiek Coliegie  gaf  hem  de  keiae,  welk  wapen 
aan  Ie  nemen ;  doch  hij  wecsciite  zijn  oud  Familie- 
wapen zonder  eeoige  veranderingen  te  mogen  be- 
liomlen.  Kort  daarop  -wevA.  Holland  mei  Frankrijh 
ingelijfd,  en  de  Schout  bij  Nacht  hüysch  ging  in 
dienst  van  het  Keizerrijk  over. 

In  Augustus  1810  vaardigde  Keizer  kapoleon 
een  decreet  uit,  waarbij  de  kusten  van  het  Noor- 
den in  verschadeae  Commandementen  verdeeld 
werden . 

De  eerste  DivÏMe  viwo  tie  Schelde  onder  den 
Vice-Admiraal  burgues-bdssiessy. 

Tweede  Divisie :  Monden  van  de  Maas  j  Schoot 
bij  Nacht  suvscK. 

Derde      Divisie :      Texel,    de    Vice-Admiraal 

DK   WINTER. 

Den  Schoat  Lij  Nacht  rutsch  werd,  gedurende 
zijn  Commandement j  namens  den  Keizer,  door  den 
Minister  van  de  Marine  décrès  voorgeslagen ,  of  er 
geene  mogelijkheid  ware ,  de  beide  Linïeschepen 
Chattam  en  Koninklijke  Hollander,  even  als  met 
het  Fregat  Minerva  badplaats  gehad  ,  binnen  door, 
vinHellevoetsluis  '\a  de  Schelde  ai  te^^Ten^'a ;  nadat 
er  zeer  lang  beraadslaagd  was  geworden ,  zelfs  ten 
gevolge  van  bevelen ,  van  den  Keizer  zelven  onder- 
teekend, om  de  beide  schepen,  buiten  om,  deze 
beweging  te  laten  volbrengen :  doch  er  waren  zoo 
vele  beswaren  tegen  in  te  brengen ,  dat  er  van  af 
geüen  werd. 
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De  Scboat  bi)  Macht  r^ysgh  nam  dau^  ep  zich  y 
om  de»  moeileUjken  ea  met  gevaar  venidkd  gaMi^ 
den  o^reitogt,  btnnen  door,  te  ondemeiiieii* ,  eft 
tmd  daaromtiieiit  in  briefwiaseKogf  mec  den  Adini- 
i^  MssieMY*  Die  Vleocvoog^  en  èe  Mimster 
pÈfMÈB  sd^  waredF  niet  ten  voUe  ^emis^  imh- 
trant  iMt  i/^dskgen  dezer  ondefneniing^  Ket*^»^ 
lan^  OBMldan  Tan  het  Fregat  €fe  Koningin  v66t 
de  WiUemstad  lag>  neg  te  Tersch  in  het  gehengeSé 
Men  had  reeds ,  doch  vruchteloo!^,  pojg^gea  aan- 
gewend, «m  dat  schip  te  %ten,  waarmede  èé 
Gmistriictêur  eLAVufi^NS  heiast  waa  geweest,  fiat^ 
wijl  die  werkzaamhedent  aangemoedigd  werde»ddér 
de  belofte  van  eene  grati6eatie  Tan  80frefdLen>  te 
verdeelen  onder  die  werklieden,  we&e  ^en  meea^ 
ten  ijver  daarbij  aan  den  dag  haddei^  g^l^^-  Be 
Minisier  waa  van  gevoelen ,  zoo>  ala  dam  bok  uit 
de  instpoctie,^  den  Schout  bij  Nacht  Tooi^peschre^ 
ven,  bleek,  dat  het  Fregat  dè  Koningin^  èoov 
onvoorsBigtiglijk  te  veel  zeil  te  voeren ,  dat  ongeval 
was  e^erkome^.  Den  4*'"  Jiilij  ^18^4  ontscheepte 
men  den  ballÊist  en  de  batterijen  der  beide  sohe^ 
pen ,  welke  daarna  vóór  de  FnUemsUêd  ten  anker 
kviramen,  mn  <^elve  aldaar  nog  meer  te  ligten  ^ 
zoodat  de  Hollander  gebragt  werd  op  M  en  </e 
Chattam  op  ^  8  voet  diepgang.  Door  de  welbera^ 
dene  en  doelmatige  middelen^  met  voortvarende 
werkzaamheid  aangewend ,  zeilden  de  schepen  dan 
ook  in  vier  uren  tijds  over  al  de  droogte»  in  het 
Krmmmor ,  passeerende  nu  en  dan  eene  ^epte-  Ttt 
i9^  voet ,  toodat  er  slechts  één  voet  water  'otuSÊtk 
de  kiel  bleef. 
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Beu  23'"°  Jimij. ankerden  zij  in  het  Keten ,  namen 
daar  liunne  batterijen  en  ballaKl  weder,  kwamen  over 
den  Roompot  te  Ter  f'eere  binnen  >  en  vei-eenigden 
zich  ver\oIgens  met  het  Eskader  vau  de  Sclielde. 

De  Prefect  Marilime ,  de  Admiraal  truguet, 
schreef  dadelijk  aan  deii  Schout  bij  Natht  rutsgh, 
hem  geluk  wenschende  met  het  welslagen  dezer 
onderneming.  Zelfs  de  Keizer  bekciule,  geheel  en 
al  vertrouwd  te  liebbeu  op  den  ijver  eu  de  onder- 
vinding van  den  Schout  l)ij  Nacht  in  eene  onder- 
neming, die  zoo  vele  voorzorjjen  en  kunde  ver- 
eischte ,  en  had  geene  betere  kcune ,  in  overeen- 
stemming zijner  wenscheu,  kunnen  doen. 

De  Minister  der  Marine  had  najiielijk  van  dit 
vernieuwd  bewijs  van.  ijver  en  voorlvarendlieid 
van  deu  Schout  bij  Nacht  kennis  aan  den  Keizer 
gegeven ,  die  met  zeer  veel  genoegen  deze  be- 
zwaai'lijke  taak  had  zien  volbrengen ,  en  deti  hoog- 
sten  prijs  stellende  op  de  vermeerdering  van  inagt 
o|)  de  Schelde,  deu  last  gaf,  zijne  hoogste  tevre- 
denheid daaromtrent  aan  hem,  Schout  bij  Nacht, 
mede  te  deelen. 

Het  bevel  over  het  centrum  van  de  ScheUie- 
vloot  werd  hem  nu  opgedragen.  Hij  heesch  zijne  vlag 
op  de  Facijicateur ,  Kapitein  ter  Zee  ossewaarde. 
Kort  daarop  werd  hij  versierd  met  het  Kruis  van 
het  Legioen  van  Eer. 

,  Jo  het  jaar  1812  werd  door  den  Keizer  de 
voormalige  HoUandsche  Orde  vau  de  Unie  iti 
«eae  Keizerlijke ,  onder  den  naam  van  Reunion , 
herschapen.     De.   Schout  bij    Nacht    jiuyscu  »erd 
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als  Commahdèur  dier  Orde  daaronder  opgebometu 

Hij  '  bleef  een  Eskader  van  de  Sehelcte-yloót 
conimandeeren  tot  in  den  winter  van  ^1 8^  3.  Reeds 
toenf  had  dé^égepraal^  zoo  lang  aati  de  Fraasche 
KefiBérligke'  Adelaars  gelicht  ge^eesty  dezelve  veil* 
laten.  Dé  eeqe  nederlaag  volgde  de  andere.  Ja !  in 
ons  Vaderland  begon  de  hoop  hoe  langer  hoe  levens 
diger  te  worden  j  het  Fransche  juk  te  kannen  af- 
schudden, en  onze  roemvoUe  vlag ,  van  den  Occh- 
aan  verdwenen  y  weder  vrij  en  frank  te  ontplooij^a. 
Het  Fransch  Gouvernement  zulks  voorziende ,  waii^ 
tronwdé  Mnige  der  voonaaam^  Nederlandsche  Oft- 
fi(3ieren '  van  hoogen  ran^,  waaronder  de  Schout  bij 
Nacht  RvrscR;  Men  ontbood 'hem  naar  Parijs ;  met 
deii  kst,  zich  aldaar  bij  de  MihiMeriên  van  Marïne 
en  Ooiióg  aan  te  melden.  i      . / 

Intusscfaen  werden  de  Fransche  legers^  meer  en 
meer  terug  geslagen.  Oud^-Nederland  nsuxi  zijne 
plaats  terug  onder  de  onaf  hankelijke  Natiën.  Deze, 
voor  ieder  Nederlander  onschatbare^  omwentelüig 
vras  echter  oorzaak ,  dat  de  Schout  bij  Nacht  kuiscH 
en  zijne  lotgenooten  streng  bewaakt  werden. '  Hoe 
zeer  waren  zij  niet  verheugd,  toen  de  heugelijke 
tijding  tot  in  Parijs  doordrong,  dat  de^Priüs  van 
Oranje  als  Souvereine  Vorst  der  Nederlanden  uït- 
geroepen ,  en  Hoogstdezelve  reeds  an  het  Vaderland 
was  aangekomen. 

De  Geallieerden  naderden  Parijs  ^  en  trokken 
Frankrijks  Hoofdstad  weldra  zegepralend  binnen/ 

Zoodra  het.  wettig  gezag  in  dat  Rijk  gevestigd 
was,  gaven  de  Schouten  bij  Nacht  RtJTSCH  en  Büvsi- 
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KES ,  de  Geueraal  jassen  en  anderen  den  i  7^"  April 
'tèM  hunne  deniissién ,  die  kort  daarop  werden 
aangenomen. 

Voorzien  van  Fransche  en  in  de  Russische  taal , 
door  den  Russisch-Keizerlijken  Generaal  sack  ,  Gou- 
verneur van  Parijs ,  geteekeode  paspoorten ,  keei^ 
den  zij  naar  het  Vaderland  terug. 

De  Schout  bij  Nacht  riiysch  bood  zijne  diensten 
den  Souvereinen  Vorst  der  Nederlanden  aan,  eu 
legde,  den  11^°"  JuUj  ^8^.^,  den  eed  als  Schout  bij 
Nacht  in  het  vaste  corps  Zee-Officieren  af;  werd  ver- 
volgens beuoemd  tot  lid  der  directie  van  het  We- 
duwen- en  Wezenfonds  .der  Zee-Officieren  van  het 
vaste  corps,  eii  drie  jaren  later  daarvan  ontslagen. 
By  Koninklijk,  besluit,  van  den  2<"*°  Augustus  ^S\o, 
werd  hij  in  den  Nederlandschen  Adel  ingelijfd, 
met  den  titel  van  Jonkheer,  en  nam  dnarhij  zijn 
oud  ^uuiliewapen  aan.  In  ^8^7  werd  hij  door  den 
Koning  van  Frankrijk,  iodewyk  XVIII,  erkend 
als  ridder  van  het  Legioen  van  Eer. 

Id  het  jaar  i  820,  verkreeg  hij  het  kommando  over 
een  Eskjuder  m  de  MiddeUandsche  Zee ,  heesch  zijne 
■vlag  op  het  linieschip  Wassenaar  van  ~A  stukken , 
Kapfiéin  5PE«ei.ER ,  en  oam  van  deti  Vice-Admiraal 
TÜM  niAAH  het  Nederlandsch  Eskader  in  de  haai 
■van  Gibraltar  over,  bestaande  oït  de  Fregatten 
Dianaj  Kapitein  TAM  der  loep  en  de»  Ri/'n,  Ka- 
piMtn  DE  LANGE ,  benevens  twee  Korvetten  eu  twee 
Brikken. 

De  Schout  bij  Nacht  ruïsch  kniiste  met  zijn 
Eskader  in  de  Middelltmdschc  Zee,  in  gestadige 
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correipoodeutie  blijvende  met  al  4e  Sjfjed^landsjdbe 
Gowuis  in  de  verachilleode  Rijken  ^  en  hield 
Yooral  steeds  een  wakend  qoq  op  de  Barbarijsdie 
JEUi^eoffichappen  9  doer  d^  scbepen  a&onderUjke 
knüsporten  aan  te  wijzen.  Zondag  dat  er  iets 
aamneijgboigswaardig  voorviel »  was  de  tijd  van  zijn 
JboDiipajidenient  verstreken.  De  toenmalige  Minister 
van  Mamie  van  der  ^oop  stelde  hem,  namens  den 
Soning  voor^  in  deze  zijne  betrekking  nog  voor 
een  jaar  te  verblijven ,  terwijl  Z.  M.  bij  besluit 
van  den  9^"  April  4823,  hem  vereerde  met  dte 
Müitaire  Willemsorde,  derde  Klasse» 

In  de  haven  van  Port  Mahon  ^  ^p  het  eiland 
MinorcUj   met  een  gedeelte  van  «ijh  Eskader  ten 
anker  liggende,   weixl  hij  in  de  gelegenheid  ge- 
jsleld^    blijken  van  zijnen  welwiUenden  ijver  aan 
den  dag  te  leggen,  jegens  vreemde  schipbreuke- 
lingen.   De  Fransche  oorlogs  Schoener  la  Levretle, 
strandde  in  den  nacht  van  den  5^^  op  den  6^''° 
Maart  ^823,   op  de  kust  nabij  Port  Mahon ,   en 
verbrijzelde  tegen  de  rotsen  i  daddijk  trok  de  Schout 
bij   Nacht  auYscH  zich   het  lot  dezer  ongelukkige 
schipbreukelingen  £»in ,  en  behandelde  hen  met  de 
meeste  zorgen  menschlievendheid.  De  Korvet  ff^claj 
Kapitein  ««Luitenant    pool,   voerde  hen  over  naar 
Toulouy  terwijl  de  Schout  bij  Nacht  den  last  beko- 
men had,   door  tusschenkomst  van  den  Nederland- 
schen  Consul  aldaar,  aan  den  Franschen  Admiraal 
KJiGUES  DE  jiissiEssT ,  de  zocmagt  te  Toulon  komman- 
deerende,  te  doen  weten,  dat  bet  den  Koning  der 
Nederlanden  aangenaam  was  geweest  te  veraemen  y 
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dat  3e  Gommandaot  van  hoogst  deszelfs  Eskader ,  in 
de  Middellandsche  Zee ,  met  ijver  de  gelefjenheïd 
had  waargenomen ,  om  een  nieuw  bewijs  te  geven 
van  Zijner  Majesteits  vriendschappelijke  gevoelens 
voor  Zijne  Allerchristelijkste  Majesteit ,  en  dat  Z.  M. 
geene  teruggave  verlangde  van  de  te  dezer  zake 
gemaakte  ookosten.  Ten  blijke  ,  hoezeer  de  Fran- 
sche  Marine  getroffen  was  door  de  edele  pogin- 
gen van  den  Schout  bij  Nacht  ruïsch,  om,  zooveel 
mogelijk,  den  schipbreukelingen  in  hun  ougelukkig 
lot  te  gemoet  te  komen,  schreef  hem  de  Admiraal 
DE  MissiESSY,  dat  de  Scheeps-Lnitenant  le  fevre 
hem  had  mede  gedeeld ,  op  welk  eene  'wijze  hij 
bij  hem ,  Schout  bij  Nacht  en  zijne  Officieren ,  met 
blijken  van  deelneming  ontvangen ,  en  hun  alle 
hnlp  aacgeboden  was ,  op  het  o|>enhartigste  en  rond- 
liorsrigste  verklarende,  dat  hij  Admiraal  de  mensch- 
lievende  gevoelens ,  welke-  onze  Natie  zoozeer  ken- 
merken ,  in  deze  omstandigheid  had  erkend ,  en  dat 
het  hem  een  groot  genoegen  was  geweest ,  zijnen 
Koning  kennis  té  geven,  hoe  veel  verpligting 
FranJrrij'k  hem  Schout  bij  Nacht  schuldig  was ; 
dat  hij  evenwel  voor  zich  zelven  het  genoegelljk 
gevoel  niet  kon  wederstaan ,  zijnen  dank  te  uiten 
voor  den  ijver,  betoond  in  het  verleenen  van  den 
overtogt  der  ongelukkige  schipbreukelingen  op  de 
Korvet. 

Al  wat  er  naderhand  van  het  verongelukte  vaar- 
tuig kon  geborgen  worden ,  als  caronades  en  andere 
voorwerpen,  werd  met  de  Brik  de  Gier,  Luite- 
nant (ïEESTERiNOS ,  naar  Tonton  overge\'oerd ;  waar- 
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omtrent  den  Intendant  der  Marine,  aldaar  zijnen 
dank  aan  den  Schout  bij  Nacht  betuig^de,  er  bij-* 
voegende ,  dat  hij  de  tolk  der  gevoelens  van  dank^ 
baarheid  was  van  de  Koninklijke  Marine  te  Tovr* 
Ion  voor  de  menschlievendheid  en  uiterste  wel** 
wiUendheid,  waarmede  hij  de  Officieren  en  ma^ 
trozen  van  het  verongelukte  vaartuig  had  onthaald, 
door  zoo  ruimschoots  al  die  zorgen  aan  te  wen-* 
den ,  die  van  hem  afhingen. 

Ook  bleef  de  Koning  van  Frankrijk  niet  nala-- 
tig,  door  een  openlijk  blijk  van  onderscheiding 
hoogstdeszelfs  erkentelijkheid  te  betoonen ,  door 
den  Schout  bij  Nacht  ruysch  te  verheffen  tot  Of- 
ficier, en  de  Kapitein-Luitenant  pool  tot  ridder 
van  het  Legioen  van  JE  er. 

Intüsschen  hadden  eenige  Spaansche  kapers  van 
Algesiras  de  stoutmoedigheid,  Nederlandsche 
Koopvaarders  te  nemen ,  in  weerwil ,  dat  ons  Es- 
kader, sedert  het  sluiten  van  het  Tractaat  van 
Alcala  de  Henares  in  ^8^6,  in  de  Middelland^ 
sche  Zee  was  verbleven,  en  door  deszelfs  waak- 
zaamheid en  gepaste  demonstratien ,  grootendeels 
alleen,  de  vlag  van  zijne  Catholike  Majesteit  be« 
waard  had  voor  de  aanranding ,  waarvan  dezelve , 
uithoofde  van  den  zoo  diep  vervallen  staat  der 
Spaansche  Zeemagt ,  inzonderheid  van  de  zijde  der 
-Algerijnen  f  zoude  zijn  blootgesteld  geweest. 

Bij  het  opwerken  met  eene  stijve  koelte  in  de 
Baai  van  Gibraltar  van  Algiers  terug  komende, 
brak  op  den  IVassenaar  de  stuurboords  botteloef, 
en  ten  gevolge  van  dien  de  fokkera ,  waarom  men 
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loeii  afliield  Daar  Alj^esirm.  Aldaar  vernam  do 
Schout  bij  Nacht  rüvsch  vau  den  Nedcilandschen 
CöiiBul ,  dat  werkelijk  dete  zceroovcrij  ,  die  ^€1 
BÏet  aoüera  (genoemd  kou  worden,  had  phiats  ge- 
had, en  Iweiï  Nederlaodschc  KoopvaardcTS  opge- 
bragt  «aren,  waarvan  de  lading  gedeeltelijk  ver- 
kocht was.  Dadelijk  werden  er  maatregelen  ge- 
uoiueii,  ten  eiudö  deze  vaartuigen  uit  de  handen 
der  Spanjaarden  terug  te  krijgen.'  De  Brik  de  Gier 
was  hij  den  JVassenaar  ten  anker  gekomen;  en 
de  iVederlandsche  Vlootvoogd  moest  getuige  zijn, 
dat  1  wee  Koopvoarderg,  ouder  Nederlandsche  vlag, 
ia  het  gezigt  van  onze  oorlogschepeu  genomen 
werden.  Dadelijk  ging  de  Gier  onder  zeil;  en 
met  gewapende  sloepen  wenlen  deze  seliepen ,  die 
reeds  tot  onder  het  gesohtit  der  forten  door  de  sloe- 
pen der  kapers  gehoegseerd  waren,  hernomea;  te*i-. 
wijl  de  kapersgasten  in  allerijl  op  de  vlngt  togen. 
Hunne  prijzen  kwamen  hij  den  TFassonaar  ten 
anker. 

De  Schout  bij  Nacht  gaf  van  deze  ongehoorde 
zeeróoverij  kennis  aaa  den  Nederlantlsclien  Zaak- 
gelastigde ,  den  Burggraaf  de  quabec  te  Scviliëiij,  ten 
einde  daar  verder  orde  op  te  stellen ;  terwijl  de 
vrydom  ■van  één  der  in  do  haven  liggende  Neder- 
Undsche  schepwi  hij  den  Gouverneur  van  jilgesiras 
verkregen  werd. 

Zoo  had  dan  het  Spaansch  Gouvernement ,  in 
weerwil  van  al  de  vertogen  en  redelijke  ^  oorslagen , 
om  de  verhooging  van  tonnegelden  en  prohiblliëuweg 
te  ruimen,  en  de  vaart  niet  langer  te  Ijelemmercn, 
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niet  alleen  daarop  geen  acht  g;eslagen ,  maar  deszelfs 
onbedachtzaamheid  en  onverschilligheid  tevens,  voor 
de  groote  bewezen  diensten,  zooverre  gedreven,  dat 
by  het  ontstaan  van  den  oorlog ,  waarin  Spanje  zich 
tegen  Frankrijk  gewikkeld  vond ,  de  Nederlandsche 
ylag,  welke  zij  meer  dan  eenig  andere  behoorde  te 
ontzien ,  eene  der  eerste  ware  geweest,  die  ten  prooi 
had  gestrekt  van  de  roofeuchtige  Spaansche  kapers. 
Z.  M.  de  Koning  hechtte  dan  ook  Hoogstdeszel£s 
volkomene  goedkeuring ,  bij  Koninklijk  besluit  van 
den  A  8^*"  Julij  \  823 ,  aan  de  verrigtingen  van  den 
Schont  bij  Nacht  rutsch  over  de  wijze,  waarop 
hij  de  eer  van  onze  vlag  gehandhaafd ,  en  de  vrijheid 
van  de  Nederlandsche  vaart  had  voorgestaan,  met 
last,  om,  wanneer  de  kapers  hunne rooverijen bleven 
voortzetten ,  dezelve  te  nemen  en  op  te  brengen , 
of  te  vernielen. 

In  A  82>i-  werd  de  Schout  bij  Nacht  rutsch  in  staat 
gesteld,  het  onmagtige  Spanje  te  bewijzen,  hoezeer 
Nederland  de  Tractaten  getrouw  gestand  deed ,  en 
zijnen  bondgenooten  bescherming  verleent.  De  Ne- 
derlandsche Consul  te  Port  Mahon  erlangde  de  ze- 
kere tijding ,  dat  de ,  reeds  sedert  eenigen  tijd  be- 
dreigde, oorlog  van  den  Deij  van  Algiers  tegen 
Spanje  uitgebroken  was,  en  twee  zware  Fregatten, 
eene  Korvet ,  eene  Brik  en  eene  Schoener  uitgeloo- 
pen  waren ,  voerende  de  Spaansche  vlag ,  omge- 
keerd onder  den  voorsteven.  De  Schout  bij  Nacht 
zond  daarop  den  Brik  Pelikaan  ,  Luitenant  e-  b.  vah 
WEN  BOSCH ,  naar  Algiers  ^  om  bij  den  Nederland^ 
schen  Consul  aldaar  de  noodige  narigten  omtrent  den 
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«tand  der  /.aken  in  Ie  winncu.  Dat  vaartuig,  Tan 
vijiie  zending  terug  j-ekeerd  ,  gaf  den  Schout  bij 
Nacht  kennis,  dat  niet  alleen  de  Deij  geeo  acht 
aloeg  op  het  tractaat  van  yilcala,  tusschen  Span/e 
en  de  Naderlamlcn  gesloten ,  maar  alle  antwoord 
op  de  vertogen  van  den  Consul  tegen  zijne  hande- 
lingen ,  omü-cut  Spanje ,  zonder  gevolg  waren  ge- 
bleven. 

Zoodra  de  Schout  by  Nacht  daarvan  kennis  kreeg, 
werd  het  Nederlandache  Eskader,  in  weerwil  dat 
het  ecnige  noodwendige  vooj-zicningeu  behoefde  , 
wegens  bekomen  avarij,  gedurende  eenen  hcvigen 
storm  op  de  hoogte  van  de  golf  la  Spezzia ,  met 
zoo  veel  ijver  in  staat  gebragt,  om  zee  te  kiezen, 
dat  hetzelve  koi-t  daarop  de  haven  van  iV/a/iO«  verliet, 
om  op  de  Algerijnsche  roovers  te  kruisen,  dezelve 
te  bestrijden  ,  te  nemen  ,  en  den  handel  in  het  al- 
gemeen tegen  die  Barbaren  te  beschermen ;  daar 
het  te  voorzien  was,  dat  ook  Nederlandsche  Koop- 
vaarders  gevaar  konden  loopen ,  behalve  de  Engel- 
sche  ,  zijnde  Algiers  reeds  iu  oorlog  met  dat  Rijk, 
Zelfs  had  de  Nederlandsche  Consul  aldaar  bereids 
den  bijstand  van  den  Schout  bij  Nacht  ingeroepen, 
wanneer  hij  onverhoopt  verpligt  werd ,  zijn  Con- 
sulaat te  verlaten. 

De  Nederlandsche  Consul  zond  dadelijk  eene  ge- 
drukte circulaire  aan  al  de  Consuls  langs  de  Spaan- 
8che  kusten  ,  kennis  gevende  van  den  loop  dezer 
gebeurtenissen,  van  den  uitstekenden  ijver  van  den 
Nederlandschen  Vlootvoogd,  om  zijn  Eskader,  van 
eenen  kruistogt   naar  litilië  terug  gekeerd  ,  zeil- 
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yaardig  te  maken;  dat  reeds  het  Linieschip  de 
ïVassenaar  ^  het  Fregat  de  Schelde  en  de  Brik  da 
Pelikaan  gezeild  waren,  en  dat  de  ILowel  Hecla ^ 
eenen  nieuwen  fokkemast  ingenomen  hebbende ,  on- 
middellijk zoude  volgen,  met  het  voornemen,,  o^ 
de  Algerijnen  aan  te  vallen  en  te  nemen,  waar  hij 
ze  zoude  ontmoeten,  in  weerwil,  dat  Z.  M.  de  Ko** 
ning  der  Nederlanden  in  den  vrede  verkea?de  met 
Algiers y  ingevolge  het  tractaat  van  Alcala^  en.di9 
vmchtelooze  pogingen  van  den  Nederlandschent  Go^ 
sul  bij  den  Deij  van  Algiers ,  om  de  zaken  te  veiw 
effenen.  Deze  circulaire  werd  door  den  GommsttHr 
dant-Generaal  van  het  eiland  Minor  ca  aan.  zijn 
Gouvernement  kennelijk  gemaakt,  hetzelve  d^rb^ 
doende  opmerken,  dat  het  uitzeilen  van  het  I(et 
derlandsche  Eskader  beschouwd  moest  worden  'als 
eene  uitstekende  dienst  Spanje  bewezen,  terwijl  de 
bijzondere  ijver,  daarbij  ten  toon  gespreid ,  eer  deed 
aan  den  Nederlandschen  Admiraal. 

Het  Eskader  bleef  kruisende  op  de  kusten  van 
Spanje  ^  doordien  zich  aldaar  de  Algerijnen  moesr 
ten  bevinden.  Op  de  hoogte  van  AUcante  kwam 
de  Korvet  Hecla  onder  de  vlag.  Geen  der  zeeroo- 
vers  ontmoetende ,  keerde  het  Eskader  naar  Port 
Mahon  terug ,  alwaar  men  van  den  Nederlandschen 
Consul  vernam ,  dat  al  de  Algerijnsclie  roover- 
schepen  afgetuigd  ,  aldaar  achter  de  Mouille  lagen. 
Mogelijk  was  de  waakzaamheid  van  ons  Eskader 
daar  wel  de  oorzaak  van.  De  oorlog  tegen  Engé^ 
land  werd  echter  door  den  Deij  nog  voortgezet. 
De  Koning  van  Spanje  erkende  den  ijver  van  den 
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Schout  hij  Nacht,  in  deze  omstandigheid  Ijclbond, 
en  vereerde  hem  met  het  grootkruis  der  orde  \ao 
Isabella  la  Catholica. 

In  Julij  189A  kwam  het  linieschip  Holland  te 
Port  Malion  binnen  ,  met  de  vlag  van  den  Schout 
bij  Nacht  woLTERBBEK ,  aan  wicn  de  Schout  liij  Nacht 
nrvscH  het  kommando  over  de  Nederlandsche  zee- 
magt  in  de  MiddeUandsche  Zee  overgaf;  waarop 
deze ,  kort  daarop ,  met  den  ff'asspnaar  terug 
keerde.  In  het  Vaderland  aangekomen  ,  werd  hij 
op  non-activïteit  gesteld ,  en  bevond  hij  zich  weldra 
bij  /.ijn  huisgezin  te  Haarlem. 

Op  een  bijzonder  gehoor  bij  den  Koning  ,  ontving 
hij  van  Z.  M.  de  ondubbelzinnlgste  blijken  van 
hoogstdeszelfs  goedkeuring  over  al  zijne  handelingen. 

Tot  het  jaar  1827  bleef  hij  in  den  schoot  zijns  huis- 
gezins  ,  do  genoegens  van  eene  kalme  rust  genieten; 
toen  hij  benoemd  werd  tot  Directeur  en  Comman- 
dant der  Marine ,  in  het  Hoofd-Departement  van  de 
Maas.  Ook  in  deze  betrekking  ging  hij  voort  met 
dezelfde  voortvarendheid  en  naauwgezotheid  zijne 
pligten  ,  zoo  getrouw  als  in  zijn  vermogen  was  ,  te 
vervullen,  zich  gelukkig  gevoelende  ,  omringd  door 
zijne  naaste  betrekkingen.  Doch  bestendig  geluk 
bestaat  hier  beneden  niet.  Het  zijne  werd  dan  ook 
op  eene  smartelijke  wijze  gestoord  door  het  verlies 
van  twee  zijner  deugdzame  en  beminnelijke  dochters, 
die  zeer  kort  na  elkander  ten  grave  daalden.  Hoezeer 
bet  liart  der  ouders  door  dit  treffend  verlies  hevig 
geschokt  werd  ,  berustten  zij  niet  te  min  met  eenen 
christelijkeu  zin  in  den  wil  des  Allerhuogsteu  ,  zich 
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troostende  met  de  verheven  waarlieid ,  dat  de  deugd 
heerlijker  belooning  voor  de  eeuwigheid  i^  weg  ge- 
legd,  dan  het  vlugtige  leven  haar  kan  sehenken^ 
Hem  bleven  nog  een  zoon  en  eéüe  dochter»  ovei^V^ 

In  1 830  werd  hij  tot  dén  rang  van  Vio0i-AdlniraiÉ3i 
verheven ,  en  eenigen  tijd  daarna^  benoemd  tot  lid 
van  het  Bataafsch  Genootschap  der  proefondervinde- 
lijke wijsbegeerte  te  Rotterdam. 

Zijn  sterk  en  gezond  ligchaamsgestel  werd,  in 
^  839 ,  door  eene  zeer  ernstige  en  hoogst  afmattende 
kwaal  in  de  ingewanden  van  lieverlee  ondermijnd. 
Al  de  kracht  der  geneesmiddelen ,  door  kundige  ge- 
neesheeren  aangewend  en  toegediend ,  was  vruch- 
teloos. Ofschoon  hij  zijne  ontbinding  langzaam  voelde 
naderen^  ging  hij  voort  in  het  volbrengen  zijner 
pligten ,  totdat  hij  eindelijk  wejrd  genoodzaakt  van 
alle  dienstzaken  afstand  te  doen.  Zijne  ligchaams- 
krachten  zonken  meer  en  meer  weg.  Met  christe- 
lijken  heldenmoed,  dien  alleen  de  deugdzame  be- 
zitten kan ,  zag  hij  ,  even  als  op  het  veld  van  eer , 
nu  den  laatsten  vijand  onverschrokken  onder  de 
oogen.  Omringd  van  zijne  diep  bedroefde  dier- 
baarste betrekkingen ,  zonder  dat  de  minste  klagt 
zijnen  boezem  ontglipte  ,  nam  hij  afscheid ,  met  de 
grootste  gelatenheid ,  van  allen ,  en  blies  den  \  U^""^ 
November  ^839,  zonder  de  minste  teekens  van 
smart ,  in  eene  volkomene  zielenrust ,  den  laatsten 
ademtogt  uit. 

Hij  had  uitdrukkelijk  bevolen  ,  dat  zijn  stoffelijk 
overschot  zonder  de  minste  praalvertooning  ,  op  het 
kerkhof  van  het  dorp  Hillegersberg ,  bij  Rotter-- 
dam^   ter  aarde  zoude  besteld  worden. 


Diüii' ,  terwijl  zijn  zoo Q  ,  schoüiizooii ,  e€u  gering 
aantal  bloed  verwaoten  eu  vrienden  zijn  gj-at'  om- 
ringden, stortte  de  Wei-Eerwaarde  Heer  g.  h.  m. 
DELPRAT  ,  Leeraar  bij  de  AVaaUclie  Gemeente  te 
Rotterdam  j  de  uitdrukking  van  aller  gevoel  in 
eene  korte,  hartelijke,  toespraak  uit. 
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Over  het  van  stapel  loepen  der  schepen  in 
Denemarken,  door  h.  g.  jinsBif,  Onder-Con^ 
etructeur  der  Marine  aan  de  Rifhs  Werf 
te  Rotterdam. 


De  wijze ,  op  welke  men  in  Nederland  de  ache- 
pen  doet  afloopen ,  zoo  eenvoudig  en  doelmatige 
dat  zij  de  bewondering  van  vreemde  scheepsbouwers 
wekt,  en  het  hun  ongeloofelijk  toeschijnt,  dat  wij^ 
door  geringe  middelen  en  eenvoudige  toepassingen, 
hetzelfde  verkrijgen ,  wat  zij  niet  dpn  met  groote 
opoffering  bewerkstelligen  kunnen ,  mag ,  vooral  in 
den  tegenwoordigen  tijd,  waarin  de  gelegenheid 
om  schepen  te  zien  afloopen  zoo  algemeen  is,  als 
bekend  worden  aangemerkt.  Van  die  zamengestelde 
wijze  van  afloopen  bij  de  Engelschen  en  Franschen, 
en  in  navolging  van  deze  bij  de  meeste  Zuidelijke 
volkeren  in  gebruik,  vindt  men  breedvoerige  en 
naauwkeurige  beschrijvingen  in  de  meer  algemeen 
verspreide  Scheepsbouwkundige  werken.  De  Deen- 
sche  wijze  van  afloopen  is  minder  bekend :  zij  on- 
derscheidt zich  door  de  zorg,  waarmede  er  getracht 
wordt ,  den  oorspronkelijken  vorm  van  het  schip  de 
minst  mogelijke  verandering  te  doen  ondergaan. > 
£ene  zorgvuldigheid,  die,  hoe  ook  te  schatten,  door 
de  omstandigheden ,  waarin  de  schepen  na  den  af-- 
loop  achtervolgens  verkeeren ,  als  overbodig  te  be^ 
schouwen  is. 
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Het  kan  daarom  van  belang  geacht  worden ,  ook 
die  wijze  aan  onze  landgenooten  te  doen  kennen. 
Daartoe  leverde  mij  een  in  -1 83i  uitgekomen  Werk 
■van  den  Deenschen  Scheepsbouwk-undige  d.  h.  fenck 
de  gelegenheid,  en  heigeea  men  hier  vinden  zal ,  is 
eene  vertaling  van  een  gedeelte  van  dat  boogstbe- 
langrijke  Werk, 

De  bijgevoegde  teekening  is  op  ongeveer  ^  van 
de  giootte,  van  die  bij  het  oorspronkelijke  Werk 
behoorende ,  genomen. 

Wanneer  het  schip  zoo  verre  afgebouwd  is,  dat 
het  de  helling  verlaten  kan ,  moet  er  bij  de  keozo 
der  middelen,  welke  er  znllen  aangewend  worden, 
om  het  op  die  hoogte  to  brengen ,  dat  hetzelve  in 
het  water  glijdt,  niet  alleen  worden  zorg  gedragen, 
dat  daartoe  doelraatirje  mitldi'len ,  zondei-  kottlliaiir 
t£  zijn,  aangewend  worden,  maar  dat  zij  tevens  de 
eigenschap  bezitten,  van  zoo  veel  mogelijk  te  ver- 
hinderen ,  dat  of  de  gedaante  van  den  romp  des 
schip$ ,  of  deszelFs  verbinding  eenigermate  ontzet , 
gednrende  den  tijd  ,  dat  het  schip  in  beweging  ge- 
bragt  en  door  het  water  wordt  o[:^nomen. 

Een  schip  loopt  gemeenlijk  door  middel  van  kns- 
«ens ,  (A  Fig.  1 — A)  die  met  het  schip  vereenigd 
zijn,  door  knieën  (B  Fig.  i  en  i)  van  stapel.  De 
lengte  dier  kossens  is  gelijk  aan  de  halve  lengte  van 
het  schip ,  op  de  waterlijn  en  dwarsscheeps  wordt 
derzelver  plaats  zoodanig  bepaald,  dat  de  afstand 
van  het  midden  van  de  kiel  tot  hunnen  onder-buiten- 
kant t  van  de  geheele  wijdte  van  het  schip  bedraagt; 
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wat  hunne  plaatsing  langsscheeps  aangaat,  daar- 
omtrent volgt  men  gewoonlijk  den  regel,  dat  van 
de  voorloodlijn  tot  het  vooruiteinde  van  de  kus^ns' 
y|  en  van  de  achtetloodlijn  tot  het  achter  uiteinde 
der  kussens  yf  van  de  lengte  van  het  schip  op  dé 
waterlijn  wordt  genomen  (i). 

Indien  wij  dus  deze  regelen  tot  grondslag  aaïH 
nemen ,  wanneer  de  kussens  onder  een  schip  bepdald 
zullen  worden,  en  daarbij  in  overeenstemming  met 
hetgeen  in  de  genoemde  figuren  is  voorgesteld,  vaiB^^ 
stellen ,  dat  er  geene  kussenstukken  op  de  slagbed^ 
dingen  (S)  zijn  aangebragt  (a) ,  dan  worden  er  dwAnH 
scheeps  horizontaal  uit  den  onderkant  van  de  kioiie 
kiel  op  verschillende  plaatsen  van  de  lengte  der 
kussens ,  strooklatten  (lange  r^;te  ribben)  gepkatsl, 
wier  bovenkanten  dan  de  onderkanten  van  de  kus^ 
sens  aanwijzen,  wanneer  het  schip  is  (geramd; 
Op  den  bovenkant  der  strooklatten  merkt  meii  a^ 
standen  uit  het  midden  van  de  kiel ,  tot  den  bniten^ 
kant  van  de  kussens  bij  derzelver  onderkant,  welke 

(a)  Tot  het  daidelijke  verstaan  van  hetgeen  volgt,  dient  aange- 
merkt te  irordeny  dat  men  door  kassenstokken  die  verzameling 
van  zware  houten  verstaat ,  vrelke  in  Denemarken  op  sommige 
hellingen  gevonden  vrorden ,  en  ter  vrederz^den  van  de  stapelhlok- 
kea  f  waarop  de  kiel  raat ,  voor  vast  zijn  opgerigt«  Die  knssenstok- 
ken  y  niet  te  verwarren  met  de  deelen ,  waaruit  de  kussens  zijn  za* 
mengesteld,  vervangen  dus  daar^  waar  zij  gevonden  worden ,  ge- 
deeltelijk den  toestel ,  welken  wy  hier  verder  beschrijven  zullen , 
en  op  de  teekening  zijn  afgebeeld. 

Deze    inlichting  ben  ik  verschuldigd  aan  den  Pruissischen  Con* 

structeur  w.  h.  zeltz  ,  die  een  geruimcn  t^d  in  Koppenhagen  heeft 

doorgebragt. 

(JVaol  van  den  Vertaler,') 


3GI 

pöoEëïi  3aariia  op  het  schip  worden  overgebragt 
naar  het  schot  (i  duim  voor  1  voet  (a)  (0,02G  op 
0,3K  N.  el)  afwijkiug  van  den  loodrefj^ten  stand), 
welken  men  bepaalt  j  dat  de  kussens  bebl)en  zullen. 
Door  deze  punten  worden  er  lijnen  op  het  schip  {;&- 
trokken  ,  voor  den  buitenkant  der  kussens ,  waarna 
er  uit  elke  strooklat  een  vierkante  stut  wordt  op- 
g;erigt,  welke  men  kussenstut  noemt,  wier  binnen- 
kanten dienen  tot  merk  van  de  seutcu  en  lijnen  op 
bet  schip  ,  voor  den  buitenkant  der  kussens  (3).  Op 
deze  stutten  wordt  de  bovenkant  van  de  op  de 
zijde  staande  strooklat  gemerkt ,  welke  daarna  kan 
worden  weggenomen.  Doch  voor  dat  er  bepalin- 
gen kunnen  gemaakt  worden ,  ^oor  de  gedaante 
van  het  kussen  is  het  noodzakelijk  van  zooveel 
(i  ki  i  duim) ,  (0,026  a  0,039  N.  el)  uit  de  voor  de 
stutten  bepaalde  punten  naar  beneden  te  steken ,  als 
men  denkt,  dat  de  kussens  onder  de  opramming 
te  zamengedrukt  zullen  worden ,  en  boven  deze 
nieuwe  punten  de  dikte,  welke  de  schoen  (D  Fïg.l) 
hebben  zal ;  deze  punten  wijzen  dan  de  hoogte  aan , 
welke  de  kussens  zonder  den  schoen  hebben  zul- 
len (^).  De  ronding,  welke  de  bovenkanten  van 
de  kussens  hebben  zullen ,  wordt  met  een'  schrap- 
passer ,  in  de  rigting  van  eene  regte  rij ,  welke  op 
de  kussenstutten  wordt  vastgemaakt ,  evenwijdig 
met  de  punten  voor  den  onderkant  der  kussens  gc- 

(a)     De    Dccnschc    voet,    welke    vcrdveld   wordt  in   13   duimen, 
en  dcie  In   13  lijnen,  gerclicnd  op   0,31376  N.  El. 

[Mililair  Zakboekje,  door  i.   «.  »  «kus. 
Kapitein  Jtr  ArIiUeiie.) 
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schrapt ,  en  de  mallen  van  den  bovenkant  der  kus^ 
sens  kunnen  daarna  teg^en  de  kussenstutten  aan- 
sluitend gemaakt  worden.  De  kussens  van  een  schip 
worden  van  balken,  spieren  en  palen  gemaakt ,  naar 
gelang  van  de  grootte  van  het  schip ,  en  waarbij  in 
het  oog  moet  gehouden  worden,  dat  al  dehoutlagen^ 
die  op  dezelfde  hoogte  liggen,  voor  de  geheele 
lengte  van  de  kussens  uit  een  stuk  bestaan,  te  zamen 
gelascht  en  met  elkander  door  bouten  vereenigd 
worden  ^  terwijl  de  bijgevoegde  stukken ,  die  op  de 
uiteinden  noodzakelijk  zijn ,  om  de  kussens  volgens 
de  gedaante  van  het  schip  hoogerte  maken,  slechts 
door  houten  nagels  verbonden  worden,  wanneer  zij 
bij  de  overigen  worden  gevoegd.  Indien  de  kus- 
sens gereed  zijn  ,  worden  zij  onder  het  schip  opge- 
rigt,' nadat  zij  vooraf  daar,  waar  zij  behooren  te 
staan ,  gesmeerd  zijn ,  vervolgens  kan  insgelijks 
de  schoen  worden  aangebragt  en  vastgespijkerd  (a). 
De  kussens  worden  met  het  schip  vereenigd,  door 
middel  van  de  kussen-knieën ,  die  in  verhouding  tot 
de  grootte  van  het  schip  aangebragt  worden,  o/* op 
den  buitenkant  van  de  kussens ,  zoo  als  in  Fig.  A  is 
aangewezen  ,  o/*  tevens  op  den  binnenkant  (5),  wan- 
neer, de  kussens  onder  een  groot  schip  worden  ge- 
plaatst. Nadat  deze  knieën  zijn  gebout ,  worden  de 
kussens  uitwendig  gedubbeld.  Deze  dubbeling  wordt 
op  en  neder  geplaatst,  en  zooveel  korter  aan  den 
bovenkant  gehouden  ,  als  men  kan  aannemen  ,  dat 

(a)     Ook   zal   men   dienen   zorg  te   dragen,  dat  de  koppen  der 
spijkers  goed  worden  ingcdreveld, 

{Woot  van  den  Vertaler,) 
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de  kussens  ondev  het  oprammi:n  zulle» zam(.'n[fedrukl 
worden  (a)  ,  (G)  daarna  kuoncu  de  sledeu  onder  de 
kussens  wordeu  gebragt.  De  vooi'ste  slede,  name- 
lijk die,  welke  met  derzelver  vooreinde  tegen  de 
sügbcddiug  aankomt,  woi-dt  liet  eerst  geplaatst (7), 
en  op  eenen  gelijken  afstand  wit  het  midden  van  de 
kiel  gesteld,  als  die,  welke  onder  de  kussens  liggen. 
De  onderkant  der  slede,  welke  regtlijnig  is,  wordt 
zoodanig  gesteld  ,  dat  hij  dwarsscheeps  loodregt  is 
op  het  schot  -van  de  kussens ,  waardoor  zij  aldus  eene 
rigting  verkrijgen,  welke  overeeoslcmt  met  de  val- 
ling van  -i  duim  op  eiken  voet,  (0,026,  op  0,314- 
N.  el),  even  zoo  als  dit  de  ramkeggen  hehlien,  en 
hetgeen  vemorzaakt  dat  de  onderkant  van  de/e  keg- 
gen horizontaal  komen  te  leggen  ,  wanneer  zij  ouder 
de  slede  aangebragt  zijn. 

De  sleden  rusten  op  eene  onderlaag,  welke  kan 
vergeleken  worden  met  die ,  op  welke  de  kiel  eens 
schips  staat,  behalve  dat  zij  niet  regelmatig  l>eweikl , 
maar  zamengesteld  zijn  uit  ruwe,  lange  stukken  hont 
of  klossen ,  van  welke  de  laatste  slechts  aan  den 
bovenkant  is  vlak  gemaakt,  opdat  de  keggen,  welke 
tusschen  hen  en  de  slede  in  zidlen  liggen ,  eene  ge- 
lijke oppervlakte  hebben  om  op  te  rusteu.  Indien 
men  aldus  van  voor  af  aan  een  begin  maakt  met  het 
opzetten  en  stellen  van  de  sleden ,  worden  er  te 
gelijkertijd  zoo  veel  stopstukken  onder  dezelve  aan- 
gebragt,   dat  er  omtrent  denzelfden  afstand  tusschen 

(a)  De  TMtmaking  van  deie  dubWling  kan  natuarlijk  cunt  na 
de  opramming  plaats  hebben, 

(Haat  can  den  VtrlaUr.) 
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<Iea^^  als  tus8chen  die  onder  de  kielen  isj  doéhïnefi 
behoort  zich  hierbij  te  herinneren,  dat  ^r  steeds  eene 
opstopping  zij  onder  de  stuiken  van  de  slede,  dat 
is  op  die  plaatsen  ^  waar  twee  lengten  van  de  slede 
bij  elkander  komen.  Indien  men  zoover  naar  achtor 
gevorderd  is  met  het  stellen  van  de  sleden,  dat  de 
afstand,  welke  derzelver  onderkant  tot  de  helling 
vordert^  dat  er  vele  klossen  boven  elkander  moeten 
gelegd  worden,  om  de  hoogte  tusschenbeide  aan  te 
viillen  y  dan  wordt  daar  ter  plaatse  vooraf  van  een^ 
onderlaag  tan  regte  houten^  langsscheeps  gelegd , 
gebruik  gemaakt,  (Fig.  \  en  A),  waarop  very/olgens 
de  klossen  boven  elkander  worden  aangebragl;. 

De  ramkeggen  die  onder  de  slede  ligge^^«  .worden 
omtrent  k  voet,  (^,S56  N.  el)  lang  gen^i^t ,  en  er 
wordt  aan  dezelve  eene  zoodanige  afmetitig  gegeven^ 
dat  zij  de  noodige  sterkte  bezitten,  om  de  werking 
van  den  slag  der  rammen  te  kunnen  wederstaan, 
terwijl  er  bij  derzelver  aanbrenging  gezorgd  behoort 
te  worden  ,  dat  zij  niet  door  de  kracht  van  de  hand 
dieper  onder  de  slede  kunnen  geslagen  worden,  dan 
tot  bij  derzelver  bimienkant,  zoodat  er  eene  be- 
hoorlijke lengte  voorhanden  zij  om  te  kunnen  in- 
ranunen.  De  andere  wiggen  die  buiten  de  kussens 
vallen,  en  waartegen  niet  geramd  wordt,  kunnen 
lager  en  korter  zijn ,  en  dieper  onder  de  sleden  ge- 
stoken worden ,  behalve  die  echter ,  welke  het  digtst 
bij  het  voorcinde  van  de  kussens  liggen ,  omdat  de 
slede  daar  insgelijks  opgeligt  wordt,  wanneer  het 
schip  wordt  opgeramd.     (8) 

Nadat  alle  klossen  en  wiggen  zijn  opgezet,  wordea 
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de  sleden  in-  en  uitwendig  met  dwarsscheeps  staande 
schoren  ,  (K.  Fig.  ^  en  A)  \oorzien  en  gesteund,  in 
welker  tiisschenruimte  de  klossen  om  de  andere  ope- 
ning met  een  schoor  L  voorzien  wordt ,  die  vooruit 
staat.  Maar  deze  schoren  worden  niet  voor  goed 
vastgezet ,  omdat  zij  weder  moeten  losgemaakt  wor- 
den, wanneer  de  opramming  begint.  Overigens 
mag  hier  niet  verzuimd  worden  ,  op  te  merken ,  dat 
de  onderlagen  op  de  helling  gestut  en  geklampt 
worden  ,  en  voorzien  met  klissingen  of  ophouders  , 
terwijl  die  allen,  even  als  de  klossen  onder  de  wig- 
gen ,  dadelijk  worden  vastgespijkerd,  wanneer  zij 
pas  op  aangehragt  zijn. 

Wanneer  het  schip  de  helling  verlaten  zal ,  is  het 
verder  ndodzakelijk  dat  de  stapelblokken  zoodanig 
gestiit  worden ,  dat  men  de  zekerheid  heeft ,  dat 
iïj  onwankelbaar  vast  blijven  staan ,  gedurende  de 
©ogenblikken  dat  de  kiel  van  het  schip  over  dezelve 
henenglijdt.  Doch  omdat  wij  insgelijks  aannemen , 
dat  het  schip  zoowel  zal  glijden  langs  de  kiel ,  als 
op  de  kussens  ,  zoo  volgt  daaruit ,  dat  het  bovenste 
gedeelte  der  stapelblokken,  dat  uit  twee  wiggen 
bestaat ,  moet  worden  weggeslagen  ,  opdat  deszelfs 
bovenoppervlakte ,  en  tevens  de  onderoppervlakle 
van  de  kiel  met  warme  talk  kan  worden  besmeerd. 

De  tijd,  in  welken  dit  werk  zal  worden  aange- 
vangen ,  moet  bijzonderlijk  bepaald  worden  ,  naar 
de  grootte  van  het  schip.  Indien  er  namelijk  ge- 
noegzame plaats  is ,  tusschen  de  kussens  en  de 
stapelblokken ,  dan  kunnen  deze  worden  wegge- 
slagen ,    wanneer  gene    zijn  0}>gezet ,    of  dit  moet 
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ten  uitvoer  gebrast  worden ,  vóór  dat  de  kussens 
vrorden  geplaatst.  Nadat  de  klossen  op  nieuw  in- 
geslagen  zijn,  worden  zij  vastgespijkerd,  en  dan 
zet  men  er  knapen  (korte  stutten)  tegen  aan. 

Aan  wederszijde  van  den  onderkant  der  kiel, 
worden  klampen  (a  en  b,  Fig.  i)^  boven  op  alle 
de  blokken  gespijkerd ,  alsook  de  plank  c,  d,  e 
en  ƒ  op  derzelver  zijden.  De  klampen  verorden  i  duim 
(0,0S6  N.  el)  j  uit  den  kant  van  de  kiel  gezet,  tiet 
is  insgelijks  noodzakelijk ,  om  zooveel  mogelijk  té 
verhinderen ,  dat  het  schip  niet  zal  lijden ,  noch  in 
de  verbinding,  noch  bij  het  oprammen,  of  in  hét 
oogenblik  dat  het  langs  de  helling  glijdt ,  totdat 
deszel£i  vooreinde  door  het  water  wordt  gedragen, 
dat  het  inwendig  geschoord  zij.  Om  dit  doel  te 
bereiken,  worden  de  kussenschoren  (E.  Fig.  4) 
opgerigt,  die  zich  uitstrekken  van  de  wegering  tot 
tegen  den  onderkant  van  de  onderdekbalken ,  waar- 
door de  werking  van  het  oprammen  verminderd 
wordt,  niet  alleen  door  de  sterkte  dezer  balken, 
maar  ook  door  die,  welke  de  balken  van  de  andere 
dekken  hebben ,  omdat  er  niet  alleen  de  stutten  F 
worden  aangebragt ,  maar  er  tevens  gezorgd  wordt 
dat  de  stutten  (E.  Fig.  't),  daar  waar  het  kan 
geschieden,  met  den  eenen  kant  tegen  den  koe- 
bmgsbalk  worden  aangezet ,  en  welke  laatste  vooip- 
zien  wordt  met  een^  klamp  onder  denzelven , '  die 
t^en  den  stut  wordt  aangespijkerd.  Op  gelijke 
vnjs  worden  de  diagonale  schoren  G. ,  die  zich 
van  den  bovenkant  van  het  zaadhout,  tot  in  den 
hoek  van  de  knieën  der  onderdekbalken  uitstrdc.-* 

n  D.  n  St.  Cc 
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Jkeu ,  opgerigt ,  eu  wel  een  schoor  om  dan  ande* 
■i'en  dekbalL,  zoover  de  kussens  zich  uitstrekken , 
en  deze  stutten  brengen  daardoor  den  druk,  op 
de  kiel  uitgeoefend  op  de  zijden  over ,  terwijl  als 
de  voorboeg  van  het  schip  in  het  water  nederzinkt 
de  veroorzaakte  druk  te  gelijker  tijd  door  de  stutten 
H  en  I  wordt  tegengewerkt,  die,  terwijl  zij  deze 
dienst  verleenen,  tevens  de  dekken  onderschoren. 
Behalve  de  barghout-  en  andere  schoren,  die 
tegen  de  huid  van  het  schip  geplaatst  zijn,  en  even 
als  alle  de  andere ,  bijzonder  de  voorste ,  het  schip 
wederhouden^  om  uit  te  glijden,  moeten  er,  wan- 
ner een  schip  bestemd  wordt  om  de  helling  te 
ve^-laten,  nog  eenige  stutten  worden  opgerigt,  die 
,door  dezelve  eenen  aanmerkelijk  schuinschen  stand 
te  geven ,  de  plaats  van  de  eerstgenoemde  kunnen 
innemen,  wanneer  zij,  nadat  het  schip  opgeramd 
is ,  worden  ncdergelaten ,  of  ie  zwak  worden ,  om 
den  gevorderden  wederstand  te  bieden.  Te  dien 
einde  worden  er  twee  stutten  M  en  N  (Fig.  >i)  op- 
gerigt, welke  men  schalken  noemt,  en  wel  leyen 
den  voorsteven,  mitsgaders  nog  twee  andere  stut- 
ten O  en  P,  welke  men  boegstutten  noemt, 
omtrent  van  denzelfden  vorm ,  als  de  barghoutstut- 
ten  tegen  den  boeg  van  het  schip ,  en  eindelijk  twee 
stuiten  Q.,  welke  voor  -  kussenschoren  genoemd 
.worden,  en  welke  digt  bij  de  kussens  tegen  de 
voorste  J|K.ussenknie  aangesteld  worden.  Het  uiteinde 
van  eU{L  dezer  stutten  en  schoren  staat  op  de  helling 
^  .e^^^ei^  sdip^n  ,Qf  pannestiik  (a  Fig.  2),  hetwelk 
.dpw  imd44,y49  t^ee  wiggen  c  en  d  ea  de  plaat  e, 
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welke  aan  de  helling  is  vastgebout  of  vastgespijkerd, 
de  stutten  den  noodigen  tegenstand  geven,  en  tevens 
zoodanig  zijn  ingerigt,  dat  de  stutten  gemakkelijk 
kunnen  virorden  weggeslagen ,  waartoe  het  slechts 
noodig  is ,  om  de  wiggen ,  wier  scherpe  einden 
men  daartoe  uitspringend  heeft  gemaakt,  uit  te  slaan 
en  ook  is  ingerigt ,  om  op  die  wijze  opgeslagen  té 
worden.  Maar  daar  het  zelden  gebeurt,  dat  een 
schip  zich  door  deszelfs  eigen  gewigtin  beweging 
stelt ,  vranneer  het  de  helling  verlaat ,  zoo  heeft 
men  ook  bevonden ,  dat  het  noodig  is ,  eenige  hulp- 
middelen in  gereedheid  te  brenjen ,  welke  op  het 
schip  werken,  om  het  in  beweging  te  kunnen 
zetten. 

Te  dien  einde  wordt  er  een  hielstrop  R  (Fig.  A) 
aangebragt ,  die  door  middel  van  de  hieltouwen  S 
en  broekingstouwen  T,  niet  alleen  wordt  opgehe- 
schen  en  ook  op  deszelfs  plaats  gehouden ,  maar  ook 
wordt  a%evierd  in  het  oogenblik,  dat  het  schip 
b^Bt  te  glijden.  In  de  uiteinden  van  deze  broe- 
king  is  <^  elke  zijde  van  het  schip  een  gijnlooper 
U  aan^bragt,  wiens  loopende  part  W  om  eene 
^pil*  ymftè^  gcilogd ,  waaraan  men  loopt ,  veanneer  de 
strop  mofat'  worden  stij(ig;ehaald ,  om  het  schip  voor- 
uit te  doëfi  adiieten.  Ook  wordt  er  een  stut  X 
aattgdini^,  wd[ke  men  de  hielstnt  noemt,  tegen 
hat  «otoade  vaü  de  kiel  eü  een  stiit  T  tegen  de 
mk^mMbêAmk'  ^ai»  die  kussens,  welker  schwen  de 
aelMMMdbsMM«AioMD'|;ei^^  ' 

iWHflilWwUn^^atfflii'ho^^ 
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Yoorschoreii ,  ïn  een  panuestuk.  en  zïjn  voorzien  van 
wiggen  eii  eene  vastgeboute  plaat ,  doch  met  dit 
verschil  dat  de  achterste  wi^  van  de  kussenschoren 
met  klampen  vast  is  gemaakt,  en  de  voorste  wig 
is  ingerigt  om  met  een'  ram  Z  opgedreven  te  vwor- 
deo,  zoo  als  de  figuur  aanwijst  en  uit  dien  hoofde 
ook  langer  is.  Bij  den  hielsiut  worden  twee  ram- 
men gebruikt ,  één  aan  elke  zijde ;  beide  de  wiggen 
die  hier  gebruikt  worden  ^  zijn  danrom  langer  dan 
die,  welke  men  overigens  bezigt.  Eindelijk  worden 
er  naar  de  grootte  van  het  schip  twee  of  vier  wiggen 
aangebragt  onder  de  achteruiteiaden  v^n  de  kiel , 
welke  men  hielwiggcn  noemt.  Twee  van  deze  C 
en  D,  Fig.  3  zijn  geplaatst,  lusschcn  de  eerste  en 
tweede  ,  en  de  andere  twee  ,  wanneer  er  vier  zijn , 
tusschen  het  derde  en  vierde  stapelblok  zoodanig , 
dat  er  aan  weerszijden  een  dwarsscheeps  in  elke 
tusschenruiinlc  komt  ,  zoo  als  men  ziet  in  Fif;,  X. 
De  hielwiggen  springen  een  duim  voor  elke  voet 
lengte ,  (0,026,  op  0,03U  N.  el)  ,  eu  de  onderleg- 
gers AB,  Fig.  3,  zijn  zoodanig  geschikt,  dat  de 
boveii  oppervlakte  van  de  wiggen  horizontaal  is. 
Tegen  den  kop  van  elke  wig  is  eene  ramslede  met 
een'  ram  AE  en  Q,  Fig.  3  en  4- aangebragt,  waai^ 
mede  men  tegen  de  wiggen  aanslaat,  om  de  kiel 
van  het  schip  van  de  stapelblokken  af  te  ligteo , 
wanneer  bet  van  stapel  zal  loopea.  Dit  zijn  de 
middelen  welke  aangewend  worden,  zoowel  om 
te  verhinderen  dat  het  schip  niet  voor  den  bestem- 
den t^d  van  de  helling  glijden  zal,  alsook  om 
hetzelve  in  beweging  te  kunnen  brengen ,  wanneer 
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het  gereed  is  om  af  teloopen/  en  daar  hel  schip 
tot  dusver  klaar  is  om  opgeramd  te  worden  en  <)j^ 
helling  te  verlaten  (9),  zoo  ztdlen  wij  voortgdttu 
xnet  beknopt  ter  neder  te  stellen/  hoedanig  zulks' 
geschiedt. 

-  Wanneer  een  schip  ^  opgeramd  worden ,  inror» 
den  alle  de  schoren ,  waarmede  de  sleden  gestut 
z^n  ^  en  er  tevens  zooveel  van  de  ramvfiggeD  ^eg^ 
genomen,  dat  de  sleden  zoo  diep  kunne»  zinken ,' 
dat  men  er  toe  kan  geraken,  om  zoowd  derselver 
boven-*  sds  de  onder-^pervlakte  der  kussens  met 
warme  talk  *  en  groene  zeep  te  smeren ,  wdk 
smeersel  insgelijks  wordt  aangebragt  op  dat  ge-- 
deelte  der  slede ,  hetwelk  zich  voor  da*  kussens 
uitstrekt,  even  als  ook  op  de  slagbeddingen,  o&* 
schoon  dit  aldaar  eerst  geschiedt  op  den  dag »  op 
welken  het  schip  zal  afloopen.  De  sleden  worden 
daarna  weder  op  derzelver  plaats  gebragt,  even 
alsook  de  wiggen,  die  weder  op  hunne  vorige 
plaats  worden  opgerigt.  Maar  opdat  de  sleden , 
welke  nu  geene  schoren  hebben  onder  het  opram- 
men  niet  van  plaats  zullen  veranderen,  worden  er 
verschillende  stutten  uitwendig ,  dwarsscheeps  ge- 
steld, v^lke  men  eene  veel  schuinscher  rigting 
geeft,  dan  die,  welke  de  boven  omschrevcne  had-^ 
den ,  voorzien  van  wiggen  op  de  einden  die  op  de 
helling  rusten,  zoodat  de  sleden  door  behulp  Van 
deze  kunnen  worden  ingedrukt,  wanneer  dit  noo-« 
dig  wordt;  ook  worden  de  sleden  tegen  de  kiel 
Imet  nog  eenige  stutten  geschoord,  welke  echter 
op  de  plaatsen  waar  geranofd  wordt,  weggenomen 
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viütdea.  Nadat  uu  alle  deze  schoreu  tm  stuiieu 
ziJD  opgerigt ,  be^i^int  men  van  voreo  af  aao  met  de 
ramkeggeQ  op  te  raimneQ  of  in  te  slaan,  terwül 
de  lengte,  welLe  deze  wiftgcn  moeten  inf^eslageo 
worden,  afhangt  van  de  grootte  van  het  schip, 
want  de  onderlaag  zoowel  als  de  kussens ,  drukken 
zich  in  verhouding  meer  te  zamen  ,  bij  eene  groote 
dan  l>y  eene  kleine  opramming  van  het  schip,  en 
er  kan  dus  slechts  gezegd  worden,  dat  het  best  is 
om  de  wigffeu  eerst  eeue  zekere  lengte  in  te  slaan 
b.  V.  achl  a  twaalf  duïin,  (0,2-1—0,314^  JV.el),  daar- 
na vp  itieuw  van  vuren  te  beginnen  met  dezelve 
dcie  k  ze»  duimen,  (0,08 — 0,i6  M-  el)  in  te^aan, 
eo  is  het  scliip  dan  no^  niet  genoegaaam  opgeramd , 
dai  wil  zeggeu ,  dat  het  niiddcuscheeps  iiog  geeu 
3  lijn,  (0,OOG  W.  ei)  van  de  stapelblokken  is  op- 
gdigt,  ea  dat  het  dos  ooodzakelyk  is  om  eenen 
derdeu  keer  te  beginnen,  dan  moit  men  it'vcns 
onderzoeken  of  ile  stedoi  in  derzelver  geheele  uit- 
gestrektheid regt  gebleven  zijn,  en  bijaldien  dit 
het  geval  niet  U,  die  rigtiog  trachten  te  herstellen 
dcor  nog  eenige  dier  wiggen  eenigzins  meei-  dan 

de  andere  in  te  slaan  ('10). 

^'De  overige  lengten  van  de  sleden,  welke  zich 
voor  de  kussens  uitstrekken ,  worden  verder  ook 
gerigt,  en  dezelve  verkrijgen  omtrent  een  duim, 
(0,026  N.  el)  ronding,  over  hunne  geheele  lengte 
io  vergelijkiug  met  de  regte  lijn ,  die  kan  getrokken 

worden ,  langs  de  slede  die  onder  de  kussens  ligt , 
welke  ronding  noodzakelijk  is ,  ten  einde  de  sleden 
niet  hol  >vorden ,  waqneer  de  kussens  over  dezelve 
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heneng^i^iy^'^  >  ^^  de.onderlagfen  te  zémeM  drukkéii. 
Al  de«  stutten  teg^a  de.  alede  kanndn  daaTiHt^iwcrdiaii 
aangeln^agt  en  va^tgesjpijkelii;  etvenoiopibak  WMdeq^ 
de.ra^wiggen  tegen  dé  ofiderdëBelve  liggentteUnl^ 
sen :  irastg^cbp^kerd  en  :ébk :  de  •  slede  imeti  d«j  yn^ffcd 
Teibonden,  door  midddvan  kUsBrn^ni)  tau  >!aii'> 
Het  tdchtoaw,  welks*  bestemmiég  isljoar^danikop 
Vail  het  schip  ii|  ihet  witer^  totitip  eeqiê  hopaaWy, 
Icngle  té  weTmindieren,  is  ssamengespikst  Bit  iweé. 
of  drie  tojswen,  weiike  omtareDt  4e  chkte  dss'^gpH 
vrone  scheep^iabel  bdshen;  Beidff  ebidcb  yma  Jigt 
tonw  wCNrden  binnen  bet  schip  gebra^t*^  dootnder 
poorten  in  den  spiegel  of  de  contstabeldkaaiieri^  ar 
vastgenaakt^  zoo  als  i¥ordt  aangetoond  int  Fig.i^iy 
om  twee  zMrare  leggers,  die  langsseheops  inhet  gréot» 
luik ,  onder  tegen  de  dakbalken  aanliggen  ^  en  Ver*f 
der  ook  gesjord  tegen  leggers ,  aangebragt'  in  het 
achterluik  ~  en  lantaarn ,  en  te  zamen  worden  ge^ 
haald  door  eene  naaijii^  binnen  den  achter-* 
steven  {ii)*  De  bogten  van  het  torntouw  wordéa. 
om  de  tompalen  heengelegd,  welke  op  .eenigen* 
afstand  achter  het  schip  staan.  Om  te  verhinderenl 
dat  het  schip  eenigzins  zoude  te  lijden  hebben ,  vad^ 
de  inrigtii^  waardoor  het  in  deszelfs  va^i;  gestuit; 
wordt,  door  een  van  de  torntouwen,  warden  er» 
stoppers,  welke  omtrent  een  derdie  van  jde  dikü&rvaw 
liet  torntouw,  hebben,  aangeferagt.  Waiteieiér  de  loop) 
van  heb  sqhi^  niet  liieer  dan  gewoonl^k  2al  vierkorti 
worden  ^     neemt  .  men    steeds  ze&  Vademeta  (a\  v/ 
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(^^,30i  N.  ei)  afstaods  tusscben  eiken  «topper  op 
het  torntouw.  De  stoppers,  wier  aantal  voor  de 
grootste  schepen,  twaalf  stuks  op  elk  van  de  zij- 
den bedraagt,  worden  met  het  eene  einde  op  den 
l>edding:paal  van  de  tomhedding  en  met  het  andere 
einde  om  de  torotouwen  zoodanig  vastgemaakt ,  dat 
er  tusscben  de  plaatsen  waar  de  beide  einden  vast- 
gemaakt zijn,  een  a^tand  van  't!  vadem,  (2,826 
N.  el)  is.  Zal  daarentegen  de  loop  van  het  schip 
ingehouden  woixlen,  dan  moet  de  stopper  dikker 
zijn  en  fle  afstanden  tusscben  denzelven,  op  het 
tomtonw  ten  minste  tot  op  -1  j  vadem ,  (2,826  N.  el) 
verminderd  worden ,  en  de  lengte  van  den  hed- 
dingspaal ,  tot  de  plaats  waar  zij  zijn  vastgemaakt , 
op  het  torutoaw  moet  tot  op  een  vadem,  (l,884N.el) 
worden  ingekort. 

Om  de  barghoutschoren  te  kunnen  strijken ,  wordt 
er  een  oogblok  genaaid  in  elk  van  de  geschutpooiten 
van  het  onderdek ,  en  in  deze  blokken  een  val  ge- 
schoren. Op  het  eene  einde  van  dit  val,  maakt 
men  een  strop ,  welke  over  het  boveneinde  der 
barghoutschoren  wordt  genomen,  terwijl  het  an- 
dere einde  van  het  touw  om  een'  valklamp  op  de 
helling  wordt  gestoken.  Op  het  ondereinde  van  elke 
schoor  wordt  een  voettouw  of  uithaler  gestoken, 
waarmede  zij  worden  weggehaald  (12),  en  wanneer 
de  benoodigde  touwen  in  het  schip  zijn  genomen , 
en  tevens  de  manschappen  aan  boord  zijn ,  die  ge- 
vorderd worden,  zoo  tot  het  verrigten  van  den 
arbeid,  die  er  te  doen  is,  gedurende  dat  het 
schip  van  de  helling  glijdt,   als  tot  dien,  welke 
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er  vereischt  wordt  y  als  het  te  water  is  gelaten 
dan  Kijn  alle  voorbereidende  werkzaamheden  tot  het 
afloopen  van  het  schip  ten  einde  gebragt. 

Wordt  het  bevel  tot  het  te  water  laten  gegeven  j 
dan  begint  men  met  de  barghoutschoren  neer  te 
vieren ,  en  weg  te  halen  van  achter  af  aan  ^  zoodat 
die  welke  onder  de  boegpoorten  staan,  tot  het 
laatste  blijven.  Daarna  wordt  de  schalk  die  tegen 
den  voorsteven  aanstaat^  weggenomen,  vervolgens 
de  boegstutten  en  eindelijk  de  kussenschoren ,  waar- 
door het  schip  dan  staat,  ontdaan  van  alles  wat  er 
tot  dusverre  was  aangebragt,  om  het  op  deszelfs 
plaats  te  behouden.  Daarop  wordt,  indien  het 
schip  staan  blijft,  de  spil  in  beweging  gebragt; 
waardoor  de  hielstrop  zoo  stijf  mogelijk  wordt 
aangehaald,  en  is  deze  kracht  nog  niet  genoegzaam , 
dan  wordt  er  tegen  de  hiel  en  kussenschoren  aan- 
geramd,  alsook  tegen  de  wiggen,  waarmede  de 
kiel  van  het  schip  wordt  opgeligt,  en  door  deze 
vereenigde  krachten  aan  te  wenden , .  geraakt  het 
schip  in  beweging  en  loopt  van  stapel. 


I  • 
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l^NTEEKEIHinGEN. 


1.  Dat  tle  ku$seD9  k«t  digtet  bij  het  vooreiade  *aa  lu)l  tuhip 
gciUld  «orden  i»  een  rc^el,  die  alleen, in  kw  verre  <b>elmftli(; Iua 
lijn,  i]at  zij  daardoor  onder  liet  Tolttu  gcdcelle  van  liet  srhip  komen 
en  daarbij  de  minste  Jioojlc  vcrkrijjen.  Maar  er  dïfnt  lorïi  Jiij  op- 
gemerlLt  te '  iForden ,  dat  de  eigenschappen  van  de  helling ,  op  welke 
het  icbip  itaat ,  <x>k  kcboorea  geraadpleegd  te  «orden  bij  liet  be- 
palen *aa  de  lengte  en  de  plaat*  der  kuMena  onder  het  schip;  want 
nemen  wij  aan,  dat  er  geeoe  dagbeddiugen lïjn ,  of  dat  dezelteiich 
■lechtt  WO  lerre  nititrekken,  dat  bet  water  hen  kan  bereiken,  dan 
ichijnt  het  niet  doelmatig  te  lijn,  dat  er  lulk  een  groole  afstand 
it  tauchen  het  achtereinde  lan  de  knaseni  en  het  achtereinde  van 
de  kiel,  omdat  de  kiel,  vanneer  het  Toorgedeelte  van  het  schip  in 
het  water  linkt,  alleen  het  gewigt  lan  het  schip  moet  dragen, 
terwijl  ^  van  desielfs  lengte  van  de  helling  glijdt,  in  welk  tijda- 
lerloop,  oftcboon  dit  dan  ook  kort  liJ  ,  de  opwaartscbe  persing  van 
het  water  op  het  voorschip  niet  altijd  too  groot  is ,  bijzonder  bij 
scherpe  schepen ,  dat  lij  genoeguam  is ,  om  het  schip  op  eenc 
regtc  kiel  te  honden.  Daar,  waur  dus  de  helling  de  aangehaalde 
eigenschap    beiet,   moet  het  al*  doelmatiger  beschouwd   worden. 
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Umgnm  kuiwiif  te  bebbea,  ofiebooii  19  iaa  ook,,  om  eter  giooto 
hoogte  te  TOffinijdeii ,  nader  bij  het  middeli  xond^  Jiioeloii  wordi|^ 
aaBneeioten.  Heeft  raen  daarentegen  oene  hehoorl^kè  lanf[e.|dag^ 
beddmgy  dan  beiehoawen  wij  het  als  doelinatig,  om -do.koiiclM 
nader  hij  het  Toorgedeeke  "Min  het  lehip  te  plaatseny  niet  enkel 
OM  de  horen  aangeweten  oorxaak,  niaar  ook  omdat  xi^  daardoot 
het  fooroiteinde  tan  de  kiel  Trjf  van  de  ^itepelJblokken .  légten. 


•  »• 

# 


S.  EfOB  alt  de  «lafbeddiagtn ,  wier  hof«nkai|ten  in  idex^Uda 
rigting  AMt  dé  bovenkanten  fan  de  etapelbUkcn  loepen »  daar 
aanyaügen ,  -waar  het  water  de  bedekking  taii  de  hdüing  boipoctot 
oteneene  begint  elk  kmssenstnk  op  die-  plaate,  w^v  hei  waier  do 
boten  oppervkkte  tan  de  dagbedding  aanraakt ,  en;  -loopt  é«enwlj«* 
dig  met  denelf  er  bo?enkant.  De  bofeakaat  ta»  óé  knstenatnkfaa 
ligt  dot  100  teel  booger,  of  boten  de  of^rtkkte  tan  do'  tla)pel« 
klokken  y  alt  de  hoogte  tan  de  kottenfltnkken.  bedraagt  «•waamil 
t^oigt,  dat  de  goot  in  de  sleden,  die  toor  het.oterige  in  de  rigting 
tan  deie  ttnkken  worden  geplaattt,  niet  op  eeno  gol^ke  hoogte 
xal  komen  uit  den  onderkant  der  kiel ,  xoo  alt  aangedoid  wordt 
op  Fig.1,  maar  eene  hoogere  standplaato  terkriygt ,  waardoor.  4na 
terooivaakt  wordt,  dat  de  kussens  lager  worden.  Dotk  bet  do^ 
der  kotsenstokken  kan  niet  de  onbedoidende  hetparing  in  hoogte 
sijn,  maar  is  yeeleer  daarin  gelegen,  dat  men  den  loop  tan  do 
slede  tot  in  bet  water  kan  terleogen,  xoodat  de  kussens^  wanneer 
aij  de  slede  terliesen ,  nog  op  de  opstoppingen  knnneh  loepen »  en 
daardoor  het  schip  op  eene  regte  kiel  bonden,  tet  het  water  he^ 
selte  kan  dragen.  OÜMrboon  de  taste  kossenttokken  in  dier  tocigo 
woienlijk  nnt  tcbijnen  te  stichten ,  gelooten  wij  toch ,  d^t  men 
dezelve  kan  ontberen ,  want  bet  aanwenden  tan  kottenstnkken  it 
terbonden  met  te  groote  kosten,  dan  om  daarvoor  de  kussens  8 
è  9  dnim,  (0,ai  k  0,234  N.  el),  hooger  te  maken,  oven  soo 
ook  Bid  de  heUing,  waaiop  tij  aangebragt  lijn,  ee^  teel  grootere 
aanlegging  tan  sleden  en  klossen  tordeien,  dan  wel  alt  ,er  gMM 
kussenstokken  waren ,  omdat  de  sleden  dan  slechts  xoo  terre  komen , 
dat  uj  xioh  uitstrekken  tot  den  achterkant  d^  ilagbiBdding.  Tegen 
deM  mcening  kan  wel  ingebragt  werden,  dat,  dew^l  de  knifant 
de  dode  too  goedig  terlateni  hd  schip  door  de  rondiagi  wolj|;r 


d*  onderkant  lao  de  buuem  Leeft,  naauwelijki  eenige  «rijiiiif 
op  de  (Idgbed dingen  tut  icroorukcn  ea  cene  Toart  tal  herkrijgen, 
die  Qrooler  ii,  dan  noodiakelijk  gerorderd  wordt,  en  daarenbovca 
tchidtlijk  Toor  het  schip  kan  (jcacht  worden;  ja,  het  kan  lelfs  te 
meien  lijn,  dat  de  kamen},  die  «oor  lulk  eene  groole  uitgestrekt- 
heid in  de  lioUc  slede  loopeii ,  om  mrt  lekcrheid  den  weg  te  be- 
palen ,  «elke  het  schip  lal  volgen ,  nu  door  middel  Tan  deracKcr 
tthninschc  stelling  trachten  lullen  van  onder  liet  schip  uit  te  glij- 
den, en  bet  op  die  «ijl  de  ondersclioring  loude  Tcrtieien,  welke 
noodiakelijk  is,  om  het  regtstandig  te  houden.  Maar  daarentegen 
kunnen  wij  weder  opmerken ,  dat  het  ook  niet  noodiakelijk  is , 
dat  de  onder'OpperT lakten  der  kusseni  ia  liotle  sleden  loopen,  ali 
dit  cenig  overgroot  voordeel  kan  aanbrengen,  dat  de  kussens  ecno 
Khninsobe  stelling  bchben. 

Worden  de  kuuens  dus  loodregt  gcplaattt  en  loopen  tij  in  sleden, 
die  dwarsschcept  regt  lijn,  dao  uil  de  wrijving  even  groot  sijn  op 
de  slagbedding  aU  op  de  slnde ,  loodat  er  geene  enkele  reden  zal 
lijn  ,  waarom  de  kosscns  naar  buiten  louden  aitglijden. 

3.  Daar  de  kuuenstatlen  staan  blijven,  totdat  de  kusscnknieën 

gebout  lijn,  lOo  ia  bel  noodinkelijk ,  om  de  pinalsen ,  woar  de 
knieën  inllen  komen  te  staan,  in  bet  oog  te  bonden,  wanneer  de 
plaatten  Toor  de  stutten  bepaald  worden. 

4.  Deie  hoogten  worden  boven  eerstgenoemde  afgecctte  pQnlcB 
nïtgeltaken ,  bijaldien  het  schip  op  eene  belling  staat,  die  kussen- 
(takkcn  beeft ,  waardoor  dan  da  ktusent ,  even  als  wij  boven  licbbeo 
kingemerkt,  tOD  veel  hger  worden,  alt  de  hoogte  van  de  kusseit- 
liooten  bedraagt. 

6.  Bij  de  KbepeD ,  waar  aan  den  binnenkant  ook  kuuenknieeo 
gevonden  worden,  worden  er  toob  telden  meer  dan  een  om  den 
anderen,  van  de  op  den  buitenkant  gezette,  aaDgebragl. 

6.  Vanneer  de  busseni  met  bet  ichip  door  middel  van  knieën 
vereenigd  worden,  loo  ati  hier  is  verklaard,  noemt  men  deielte 
wte  ktUKtlt ,  en  b^  gfoolere  schepen ,  welke,  niet  op  itapcl  staande. 
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yiwèok  gekoperd,  tmdt  men  dete  tteeds  aavijeweiid.    Bij  minder 
ftwttre  Bchepen  daarentegen ,  die  men  wil  koperen  tol -op  de  liobgto  vin 
de  waterlijn  bij    Lel   afloopen,   Toor   dal  detelve  worden  te  water 
gebragly   of  w^e  men  niet  dadelijk  na  liel  afloopen  kan  kideii, 
doch  iraarbij  ket  toch   noodxakelijk  is ,  indien  men  hel  beiehièi- 
werk  wil  daarttellen^  dat  de  knttenbonten  moéten  mtgetlagen  woe- 
den ,  Torkrijgen  de  knawns  nok  wel  knieën ,  maar  van  desè  #0Tdl 
de  apalaande  arm  loo  lang  gebonden,  dal'de  booteH^  weHté  hoi 
met  bet  ackip  verbinden ,  boven  destdfs  gemelde  "waterlgn  kotawn , 
of  aoo  boog,  dal  de  bonten,  wanneer  bet  schip  een' weinig '|||ieL. 
krengd  wordt ,  kannen  uitgedreven  worden.    Kus^s,  welke  ïBMt 
hel  schip  op  dese  wij  te  verhonden  xijn  j  wordeil  kussens  met  Aêi^ftitk 
genoemd,  en  knnnen  beschouwd  worden  tol  dekelfHë  Soort  te  Be^ 
hooren,  als  die^   welke   wij   boven  hebben  oniiithyeren^i'èfllclmüh 
dese  verbinding  met  het  schip  swakker  dan  geiië  is.   Losse  lusshts 
worden  daarentegen  diegene  genoemd ,  welke  geheel  en  al  'xbntdè^ 
knieën  njn ,  en  hel  schip  ook  verlaten,  wanneer  hel  in  hel  water 
komt.    Zoodanige  kussens  worden  enkel  bij  kleine  vaartuigen  ge^ 
betigd ,  die  niet  gekoperd  iijn ,  omdat  xij  slechts  belet  woi^eo ,  om 
uil  te  glijden  langs  de  opstaande  zijde  van  het  vaartu'ig  door  ijzeren 
pennen,  welke,  naardien  zij  op  ijzeren  platen  van  omtrent  5 duim 
vierkant  (0,00SS8  vierk.  el)  zijn  vastgesmeed ,  die  in  den  bovenkftnt 
der  kussens  sijn   ingelaten ,   indien  het  vaartuig  wordt  bpgeramd , 
in  de  huid  van   hel  schip  zullen   ingedrukt  worden ,   en  op  die 
wijze  verhinderen  dat  de  kussens  van  plaats  veranderen.    Eindelijk 
loopen   vde  der  kleinere  vaartuigen  van  stapel ,  tonder  dat  zij  door 
kussens  gedragen  worden ,  en  waarbij  de  kiel  of  t^nmiddeD^k  óver  dè 
stapelblokken  loopt,  of,  indien  zoodanige  vaarluigeÉ  gedubbddttjn^ 
in    eene  losse  slede ,  welke  over  de  blokken  glijdt ,  staal ,  in  plaats 
van  op  de  kiel.     Maar  om  zoodanig  vaartuig  onder  hei  afloopen  op 
eene  regie  kiel  te  houden ,  wordt  op  de  zijde  bij  hel  grootspant ,  om-^ 
trent  op  de  hoogte  van  de  waterlijn ,  bij  hel  te  water  loopen ,  een 
kort  stuk  vuren  plank  gehecht ,  en  digi  daarbg  een  roftde 'regie  bteÜ 
of   paal   aangebragt,    die  zich  van  de  plaats  op  hel  vaartuig,  waar 
sieh  de  plank  bevindt,  tot  het  vooreinde  van  de  hdUng  uitstrekt. 
Desa  beide  stukken  hout  worden  töodanig  gesteld  en  gestut^  dat 
xij  niel  alleen ,  voor  elk  punt  binnenwiarts  denze|fdeQ  atooMl  ^ 
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alkander  hebban^  aU  op  dia  pUati|  waar  da  viiraa  pUmluni  19» 
aaogebra|[t,  maar  teTeni   denxeUden    a£itaBd  oit  da  bofenkaaleA 
dar    itapdihlokkan  bouden»    alt  op  denalver  acbUreinda^  «pdat 
da  Turen  plank  van   bet  Taartnig ,  terwijl  bet  afloepl,  0aoda  ap 
4t  .loodanïg  geplaatste  en  gescboorde  langsbanlan  aanTare,  en  tnm 
.wp  goed  op  eene  re8;te   kiel   gebonden   worde,  aliof  bet  Toorti^ 
ware  mei  gewone  koitens.    Wat  OYerigena  de  bandelwyifee  betreft , 
.Qia  dn  iUpeUdokken  weg  te  nemen ,  en  bet  vaartuig  alleen  op  de 
IfPjwm  te  laten  loop^y  daaromtrent  tuUcn  wi|  opmerken,  dat, 
b^wejl  )iet,.aene  bevige  werking  op  beticbip  moge  bebbaa,  ala  bet 
oygenf^  -wQtdXf  fel£i  dan,  wanneer  bet  i«n  bionea  aak  goed  g^ 
,i^t  H»!  iftij  tocb  gfJooven ,  deze  xacbtere  w^ie  niet  te  moeten  ver- 
JkieuWy:  Tan  nafnel^k  de  stapelblokken  weg  te  namen,  eo  dos  daarna 
Jb/f^i^p  9p  de  kosseni  te  laten  nederzinken;  bebalve  dan,  wanneer 
A^tt  .neb  /voor  een  groQt  gadedte  van  ds  scbeepskngteoitstrekken, 
MQ  ala  wij   vroeger  bebben  aangeduid  ^  want  oiicbooB  wij  niet  in 
amuneddbg  nemea,.dat.bet  bovenste  stok  van  de  stapelblokken, 
ten  minste  100  ver  tkh  de,  kussens  uitstrekken  ,  in  plaats  van  weg- 
geslagen, moet  in  stokken  gdiakt  worden,  gal  tocb  bet.  icbip, 
wianneer  bet  korte  kossens  beeft ,  met  eene  aanaienlijke  vaart  loepen , 
die  bijionderlijk   daar,    waar  gcene  dagbeddingen  sijn,  mogelijk 
deiallde  scbadelijke  werking   op   b^t   scbip  lal  uitoefenen,   alsof 
bet .  was  opgeramd , .  maar  met  bet  voor-  en  acbteruiteinde  op  de 
/ilp^pelblol^n.  bleef  rusten* 

I  ■ 

,7*  Udien  eene  helling  knssenstukken  heeft,  dan  sal  de  vooiala 
lepg^  vjiii  de  slede, aan  elke  zijde >  wateralede  genoemd,  met  dan 
ai;falefrkaf)i  tegen  dezelve  komen  aan  te  staan* 

8*  Indien  de  koaBens  loodregt  staan,  dan  spreekt  het  van  zelf, 
dat.  de  onderkanten  van  de  sleden  dwarsseheeps  horiaontaal  zyn» 
:f»aruit,  volgt,  dat  de  bo^-opperviakte  van  de  aaAsetkegg^ea  d*- 
mUüm  ngtiag  veikiijgen» 

.:9»  Oet  apMekt  van  zelve,  dat,  indien  wij  zeggen,:  dat  het 
tdup  gereed  is,  om  opgeramd  te  vrorden,  vrij  teiens  ondanfeellen, 
dtot  #r  «Bftut  polnp  in  ket  sohip  staat,  dat  de  diepgangmivken  op  de 
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aUftns  tian  ainyUirirapiil ,  d4t.de  vingerüngi;!^  en  roeriialwn  sjyn 
f^eboat»  «a  dat  or  teieiis  een  voerpial  u  ?ecv|iftrdigclt  efea  als  ook 
de  noodige  .  mallen  (oogea) ,  iwiar ,  de.  gjroQite  der  koppen,  van  de 
TOgerliagen  m  pvoppei)  naar  de  jfpAdeU^i^  v^n.d^  roerkakeiA. 

I  •.'••'.  •  •  ■         I  '  I  .        *     ■       '  .  J  •    M        • 

.  .  •      r  .  ,  ^ 

10.  Het  is  noodzakeljük,  Jbetsij  .men;  eesK  o£  idiiemalen  yan 
Toren  af  aan  begint  op  te  rammen,  telkens  opmerkzaam  te 
zijn,  dat  de  sleden  regt  xijn,  wanneer  men  ophoudt  met  werken, 
want  oftckoon  alle  wiggen  eyen  sterk  zijn  aangezet,  en  de  onder- 
lagen op  elke  plaats  met  dezelfde  groote  zorg  zijn  aangebragt,  zijn 
zij  tocb  niet  altijd  willig ,  om  tot  op  honne  bestemde  lengte  door 
te  gaan ,  en  daar  bet  das  kan  aangenomen  worden ,  dat  zij ,  die  den 
grootsten  tegenstand  bewijzen ,  bet  meest  dragen ,  en  dns  de  slede 
hooger  dan  de  andere  opligten ,  moeten  deze  wiggen  of  korter  wor- 
den doorgeslagen,  of  de  andere  langer,  opdat  de  slede  regtlijnig 
blijve. 

11.  Wanneer  bet  middel  vak  op  de  dekken  niet  gelegd  is,  worden 
de  einden  van  bet  torntouw  om  zoodanige  dekbalken  genomen,  dat 
er  met  bet  stnurboordtouw  een  ronden  slag  genomen  wordt,  om 
elk  van  drie  vooraf  bepaalde  balken  in  bet  acbtergedeelte ,  de  vijfde , 
derde  en  eerste  balk,  terwijl  bet  uiteinde  van  bet  touw  wordt 
vastgemaakt  met  bart-  en  eindbindsels  aan  de  laatstgenoemde.  Ins- 
gelijks wordt  er  met  bet  bakboordstouw  een  ronden  slag  genomen, 
om  elk  van  de  drie  andere  balken ,  namelijk ,  om  den  zesden , 
vierden  en  tweeden  balk,  waar  bet  einde  op  dezelfde  wijze  wordt 
vastgemaakt,  zoo  als  boven  is  gezegd^  en  wanneer  de  ronde  slag 
om  elk  van  deze  balken  goed  is  aangehaald ,  worden  de  beide  tou- 
wen te  samen  vereenigd,  op  eenigen  afstand,  binnen  voor  den  ach- 
tersteven^ welke  afstand  toch  10  a  20  voet  (3,l4  a  6,d8  Ned.  el) 
van  den  steven  moet  verwijderd  zijn ,  opdat  deze  niet  zou  lijden,  wan- 
neer bet  schip  of  in  de  beide  stoppers  optomt ,  of  wanneer  deze  af- 
wisselend springen.  Bij  groote  schepen  wordt  er  een  ronden  slag 
om  elk  van  4  vooraf  bepaalde  balken  genomen ,  die  van  af  bet 
grootluik  gerekend ,   in  dezelfde  orde  volgen ,  als  boven  is  gezegd. 

12.  Bij    de   groote  schepen  heeft  men  in  de  boegpoorten  twee 
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oogliloUcn  met  vallen,  bet  eene  rnl  «onJt  ([cbruikl,  >oo  all  boien 
it  gvugd,  voor  de  bBrghoatschoren  ,  en  liPt  andere  voor  de  boeg- 
ie  L  oren  g  maar  de  uithaler,  die  men  inigelijka  op  laabtgenocmde 
(cliDor  behoort  te  hebben ,  kan  in  dit  geval ,  waarin  de  plaats  be- 
perkt il,  net  meer  Toordeel  op  bet  boteniinde  tbd  d  boegschoor, 
dao  op  denctfi  ondereinde  g«Kt  worden. 


'*f 
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XV. 


STAAT 


D  ER 


VUREN, 

op  de  Fransche  Kust  en  Bezittingen » 
in  de  Middelltmdêche  Zee. 


Hetgeen ,  als  Algemeene  Aanmerkingen ,  zoo 
omtrent  de  vuren  op  de  Fransche  Kust,  als  ten 
aanzien  der  verhouding  van  Fransche  lengte-  en 
afstands-maten  tot  de  Nederlandsche ,  is  gezegd , 
in  bet  2*  deel  \ '  stuk  dezer  »  Verhandelingen  en 
Berigten'',  bladz.  20>i  en  volgende,  is  ook  van  toe- 
passing op  dezen  Staat. 

De  Kompasstreken ,  hier  opgegeven ,  zijn  almede 
7'egt-wi/zeiuL 


n  D.  II  St.  D  d 
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Soort  van 

1. 

0|.  kaap 
BEARN. 

Een 
Kuitruur. 
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Eerst  boven  de  2|  mglen  alMandt  wordt,  met  goed  weder , 
dit  vaur  geheel  Terduitterd. 


Op  meer  dan  \  myi  afstands  gelijken  deie  twee  liohien  aleohtt 
één  ie  lyn.  In  één  gehouden  met  het  licht  van  het  fort 
SU  Louiê^  is  men  in  de  ttrelüuDg  van  het  Noord-Ootter  tatr- 
water  naar  de  haven. 
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Uit  het  Z.  O.  gesien ,   worden  deze   lichten  door  het  kind 
Tan  Pharo  Toor  het  oog  bedekt. 


Het  goed  weder  wordt  dit    Tnur,    eerst  boven   de  2{  Bigl 
nfttands,  geheel  Tordoisterd. 


Door  de  twee  lichten  te  Ctaiaty  TorTalt  alle  mogelgkheid 
van  Terwarring  dier  haven  met  die  yan  Castis ,  wgl  er  aldaar 
slechts  één  licht  gephatst  is. 


De  hier  opgegcvene  lengte  lal  welligt  nog  eene  nadere  be* 
vestigiog  dienen  te  erlangen ,  en  is  eenigzins  onzeker. 
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Men  letto  wel  op,  dat  het  Tuor  Tan  knp  Caffiamf  tioh  al- 
léén Tan  dat  yan  den  klip  Planter »  hier  onder  N».  12  opgegeven , 
onderaeheidt,  door  dat  het  eerste  om  de  nünunt  an  het  laatat 
getegde  om  de  lialvt  minuut  yerduiaterd  wordt.  Trouwens, 
▼oor  bem,  die  aandachtig  oplet,  is  dit  onderscheid  Toldoende; 
terwijl  ten  anderen  de  géographische  ligging  dexer  Turen  nabg 
l|  graad  in  lei^te  yerschilt.  Oyerigens  lal  het  slechts  aeer 
seldxaam  kunnen  Toorkomen,  dat  men  in  het  geügt  Tan  het 
yuur  yan  Camwut  sy,  tonder  ook  merkend  te  nebhen,  hetsg 
het  stilstaand  vuur  van  Antihêê  (hier  ïl*.  18) ,  hetwelk  binnen 
de  7j  möl  N«  Ot  Ttn  kaap  Camarat  ligt ,  —  df  wel ,  om  de 
west,  het  yuur  van  de  Porquerolleê  en  dat  der  Xsvani-eilan- 
deu  (N*>.  15  en  16),  die  maar  ruim  6  en  8  mflen  yan  kaap 
Camarat  afliggen. 

Nog"  moet  men  wH  indachtig  Mijn ,  dat  d^  ntmên »  diê  mên 
op  Verschillende  kaarten  der  Jaiddellandêche  zee  aangeteekend 
vindt  t  wel  eene  kaaf  CAMARAT  o/  kaap  hAMUlSBi  f  met  kaap 
TAILLAT  Mouden  kunnen  doen  verwarren^  op  weiken  vroeger 
een  oude  toren  etend ,  die ,  onder  den  mawn  voM  CAMARAT , 
op  de  hydrographiechc  kaart  der  kusten  van  het  DSPAR- 
TEMEHT  DU  VAR,  in  1792  mtgegeven^  hekeni ^^eas.  Deze 
toren  stond  op  {  mjjl  Z.  2V  W.  van  kaap  CAMARAT. 

Van  om  de  Oost  naar  Antihes  komende ,  kan  men ,  bg  het  nade« 
ren  yan  Ville  Franche  gelijktijdig  de  drie  volgendfe  ynren  sien : 

1».  het  draai- hay  en -licht  op  den  toren  yan  Vill9  Franche, 
op  43»  ^O' SCr  N.  B.  en  T»  19' 48' Ö.  L. ; 

2o.  het  draai ^hayen* licht  van  Antibes ,  hier,  ooder  lf«.  19, 
opgegeven ; 

en  39.  hét  nu,  onder  N».  18,  besohrevea  ttiUtaand  vuur 
van  Garouppe, 

Maar  komt  men  van  om  de  Z,  en  Z.  W. ,  dan  tiet  men ,  too 
lang  men  niet  voorby  het  schier-eiland  is,  alléén  dit  laatste  vnur. 


Eerst  op  ruim  ij  mijl  afstands,  verduisteren  beide  dexe  lich- 
ten geheel.  —  Zij  gelyken  volmaakt  op  elkander,  aiiar  liggen 
te  ver  uitéén,  oq  eeaige  tecwarring  te  vreeseou 


KUST-  EN  HAVEN-VERLICHTING, 

up  de  Oost',  Noord-en  West-Kusten  Tan 'ScAo//a»r/ 
en  de  West-Kust  van  Engeland. 


ALLE    KOMPAS-STREKEN    HIER    AiiNGEHAALU    ZIJH 
REGTWIJZEND. 

Tot  het  overbrengen  van  de  Eogelsche  afstands-  en 
lengte-maten  in  Nederlandscbe ,  heeft  men  dezelfde 
verhoudingen  ten  grondslag  aangenomen ,  welke  ver- 
meld worden  bij  den  STAAT  DER  VUREN  OP  DE 
ENGELSaiE  KUST  IN  HET  KANAAL,  in  liet 
9'  deel  1°  slnk  dezer  vehhvndelinres  en  berigten, 
bladz.  231. 

Het  verdient  opmerking  dat  de  draai-vuren,  op  de 
Kusten  van  Groot-Brittaniën ,  worden  onderscheiden 
in  iNTERMiTTiNG-  cn  nEvoi.viNG-//^A(s .  De  eerstge- 
noemden  zijn  die,  welke  op  zekere  l^epaalde  tiis- 
schen-tijden  verduisteren  j  de  laatstgenoemden  veran- 
deren wel  van  kleur  of  helderheid,  maar  kunnen 
NIET  VOLSTREKT  gezegd  Worden  Ie  verduisteren. 

Als  HEVOi.\ino-lights  worden  in  de  Lighthouses 
on  the  coasts  of  Great  Brilain  and  Ireland  opgegeven 
die  draaivuren,  welke  onder  N".  1,  23,  -49,  56  en 
61  voorkomen ,  in  den  hierboven  bedoelden  »  Staat 
der  vuren  enz."  2'  deel  1°  stuk. 

Ook  behooren  in  dien  staat  nog  gevoegd  te  wor- 
den de  navolgende  vuren. 
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Nog  wordt,  iii  den  meer  bedoelden  staat,  onder  , 
•n".,  5i ,  gezegd  dat  bet  drijfvuur  te  spdun  ,  op  bet 
New-Sand ,  een  stilstaand  licht  is.  Dit  is,  sedert 
September  \  8i0 ,  veranderd  in  een  draai-Vdür  , 
betwelk  eeue  halve  minuut  ziglbaar  en  dan  weder , 
pedurende  J  minuut ,  oiizigtbaar  is ,  en  welk  licbt  tbans 
op  ecnen  grooteren  afstand  (die  echter  niet  opgege- 
ven is)  gezien  kan  worden ,  dan  vroeger  toen  het 
«ülstaaud  was. 

Beddingsbahen  op  het  Goodwin-Zand. 

Ofiichoon  hel  navolgende  niets  met  de  vitiien  op 
■de  Engelsche  knst  gemeen  heeft ,  zoo  zal  het  echter 
door  onze  zeelieden  wel  niet  als  onbelangrijk  wor- 
den  beschouwd ,   hier  medegedeeld  te  vinden : 

Dat  er,  (luidens  eene  aankondiging  in  het  Nautical 
Magazine  voor  December  \  8.40  voorkomende)  op  het 
Zuid  Oo.ster  gt-declle  van  liet  com  of  coonwiN-zand, 
TEN  PROEVE,  een  baken  is  geplaatst  geworden,  alléén 

CIESENDE   OM    SCHIPBREUKELINGEN    TE   REDDEN.       HetZelvC 

Staat  een  goed  einde  binnen  den  Zuid  Ooster  zoom 
van  de  bank ,    zoodat    hen  het  niet  moet  beschou- 

"WEN    ALS   EEN    BAKEN   TOT   ZEILHERK   DIESENHE, 

Van  dit  baken  peilt  men : 
l)evui-env.ztn»-vooBi.i»Dmisw,W,Z.W.JW,\   /i-egtw.  Z.  W. 
JletTUUTscfaipvandensuLL-  f    \ 

8TE00M  «N.W.aW.    H     ,    K.\V.tW.iW. 

Het  vuaischip  vati  liet  oom  «  N.  W.  L  N.  )  [     »    N.W.I.W4W. 

Het  is  een  mast  met  steng,  waaraan  eene  blaauwe 
vlag  wordt  geheschen,  als  er  hulp  benoodigd  is,  tea 


39S 

weKen  einde,  ih  acht  verscKilTenJe  taleor,  cEaattoe* 
de  noodige  aanwijzingen  zijn  gegeven. 

De  steng  is  gestreken ,  op  dat  het  baken^  het  veor"- 
LcMnen  hebbe  van  een  wrak  en  dus ,  hen<,  die* 
met  Aezfi  iorigting  nog-  onbekend  zijn»,  ter  waar^ 
tchuwing  te  dienen  om  het  niet  te  naderen. 

In  de  achtkantige  mars,  kunnea  ten  minsten  AO* 
menschen  geborgen  worden.  Dezelve  is,  boven. 
Boc^  water  vaa  spring-getijden^,.  verheven  5,33  Ned- 
El  ea  boven  het  zand,  als  de  bank  droog  geval- 
len is,  9,1  Ely  rijzende  het  water,  met  gewone 
sprifl^l^^tijden  i-,  86  en  met  qaartier  manea  3,65  £1. 

Zeifmerh  op  het  Oostpunt  van  het  Oom, 

Ook  is  men  bezig  een  baken  te  vervaardigen  dat 
tot  ZEILMERK  zal  moeten  dienen  en  met  den  meest 
mogelijken  spoed  zal  worden  geplaatst  op  het  Oos- 
telijke punt  van  het  gom,  welke  punt  de  zuid- 
punt is  van  den  zoogenaamden  swatchwau,  of 
het  vaarwater  dat,  van  om  de  Oost,  naar  de  trini- 
Tij-BAAi  geleidt.  Verdere  bijzonderheden  zullen 
later  bekend  gemaakt  worden. 

De  Seven  Stones^ 

Er  zal  waarschijnlijk  bij  de  klippen  the  seven 
STONES  N.  i  W.  (regtwijzend)  van  de  sorlii^gs  een 
Tuurschip  worden  geplaatst. 
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Zij   branden ,    xoo   lang    als  er    27    palmen   water  op  Ii« 
drooge  staat. 


Te  Neio-haven  brandt  een  rood  en  te  QutMs/êrry  oen  h9ldi 
wit  licht  Toor  de  passagier-Booten* 


Dit  licht  brandt ,  soo  lang  er  25  palmen  water  is. 


Het  mistig   weder   wordt  er,    zoo   bij  dag  als  des   nachti 
om  de  halve  minuut  eene  klok  geluid. 


Dit  lijn  geleide-merken  Toor  het  Taarwater  op  de  riTier  Ta\ 


Deze  lichten  geleiden  ten  Oosten  van  de  middel-bank ,  terw 
er  op  het  vecr-hoofd  te  Dundee^  te  dien  einde,  ook  ec 
licht  staat. 


Dezelve  in  één  houdende,   loopt  men  bezuiden  den  Bcaa 
Rock^  Yrij  van  dcnzelven. 


Zij  dienen  tot  geleide-merken  tusschen  de  Gaa  en  Ahêrtt 
banken  aan  den  mond  der  rivier  Tay, 


Wordt  ontstoken ,  als  er  schepen  op  het  binnenkomen  staan 
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Ver- 
lithiing. 

PlaaU  waar  hel 
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12. 

Te 
Montrnae. 

Twee 
llaven- 
lichlen. 

AandeNnnrdiilicli' 
van  den  mond  der 
haven.  W  J  Z.  2~ 
flcd.  ellen  uiteen. 

xa 

2  27 

SiiUlaanderoo 
len  op  wille  1 

13. 

Te  GIBO- 
LEHESS. 

Twee 
Eiutvuren. 

Te  GWiUntH. 

S?    8 

2    3 

bnven  elkander 
en  denwlfden 

14. 

Te 

Aberdeen. 

Een 
n  aren- 
Getij  liiht. 

Op  het  Hoorder- 
hnofd. 

57    9 

3    4 

StiUtaand   1 
eenen  rooden  1 

15. 

Te 
BtlCHAH- 

NE5S. 

Eustvuui'. 

Te  BueAannMi. 

Ü7  28 

1  4G 

Draaivuur, 
iterende  oni  de 
np   eenen  steei 

16. 

Te  EIK- 
HAIRO. 

Kustvuur. 

Op    het    «onge- 
naiiind     Jf.'l.»«.'rd- 
Unai. 

57  42 

2    1 

.Slilitaand  t 
renen    ■teeoU 
turen. 

17. 

Te 

TABBBT. 

Een 
Kustruur. 

Te  TuThttr^u». 

57  51 
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DraaiTUW  0 

rmi   de  drie  m 
zijnde  rrednren 
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ïiglbaar  en  w 
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OP  DE  NOOR 
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18. 

Te 
DUBITET. 

Gen 
Kustïuul'. 

0<i    het    xonire- 
naamd        Daniitl- 
Head. 

58  40 

3  22 

Stilalaandv 

eencn    ateeiikl 
Kiren. 

19. 

PEKTLAND 

SRCRRIES. 

(iï.i8w.2lsir. 
H.W.J 

Twee 
EusiFuren 

On     het    eiland 

Perttlnnd   Sktrry  , 
N.iW.,ao,5Ned 
ellen  uit  elkander. 

58  4138 

2  55 

Sliiütaander 
Htteiikieurige 

£0. 

Te  START. 

Een 
Eustïiiur. 

Op  Stnrfipiint, 
/.linde  deOoslhdek 
van  het  eiUnd  San- 
dos  '  ri^"  ilcr  Orka- 
iliidit  eilanden. 

5S  18 

2  2i 

Draaivuur,  c 
nteenkleurigei 
hetwelk  eICe 
lerandert. 
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Hoofts  stand 
▼au  hol  Lielit, 
boTen    gawoon 
hoog    walor. 

Nod.    Ellea. 


AANMERKINGEN. 
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^,6 


36,5 


S3»8 


4 


Met  dete  lichten  in  één  leilt  men  de  liTier  in ,  Trg  Tan  d 
bank  Annat  geheeten. 


Op  eenïgen  afstand  gelijken  deie  twee  Turen,  één  langwerpi 
Tuor  te  sgn* 


Dit  licht  brandt,  soolan^  er  27,5  palmen  water  op  de  baar  i 


AN   SCHOTLAND. 


103^ 

42,7 
51,8 

30,5 


6t 

8 


Zij  geleiden  bewesten  den  fnilen  ^ond ,  die  ten  Z*  O.  Ta 
het  eiland  ligt. 
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Te  SUM- 
ItLRGU. 

Een 
Ktutvuur. 

Op     Sumburgk 
Btni,     ujnde    d 
Zuidpunt  der  Uit 
landteht   eilanden 
(Sktlland  lUi). 

59  Cl 

1  ie 

Slilitaand 
eenen    steen 

n. 

Siïi'l 

Eei> 
KuBtruur. 

Op  kaap  Wrath 
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S8  37 
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Draairuur 
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ci-n  AciJir  u 
rooi  licht. 

VVESl 

23. 

Tb 

Sloraoway. 

Ern 
Boven- 
licht. 
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eiland  LncU. 

sa  14 

i;23 

U. 

Op  GLISS. 

Een 
Etutvuur. 

OpdenR.O.hoeh 
van-leilandG/n.., 

een  .Ier  Ilarr,,  ,-i- 
liiuden. 

E7Ga 

G33 

SlilstUDd 
«enen    steen 

25. 

Op  hpt 
B4RA- 
HEAD. 

Euattuur. 

Op   het   honesle 
gedceliB    mn  "hel 
cilEind      Brnitra, 
helZiiideltjIisteder 
//tiri^fin  eilanden. 

56  48 

Draaivuur 
3niii.ulen.e 

i-Ji..d.-eedur 
htldtr  ,ril    . 
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onxiglbaar. 

26. 

Te  LINS. 
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Eu.T.':„. 

Op     het    eiland 
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Argyll  eilanden. 

5Ü30 
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Stilstaand 

27. 

RHISS   OF 
1L4T. 

Een 
Kuslïuur. 

Op    het    eiland 
Orermy  ,      teiren- 
overdeZ.puntvaii 
het  eiland  Hey. 

55  41 

G29 

Dr.iaivuu> 
lereiiiU- i.m  < 
den,  np   ('e, 
kleurigen  tn 

28. 

Te 
SIHTYRE. 

Ei'n 
Kuatvuur. 

Op  hrt  Zuidwes- 
ter   loorlaiid    van 
Muil  of  Kintyre. 

55  13 

5  49 

Siüstannd 

29. 

Te 

'amubcllon 

mUw.  2.',str. 

K.W.) 

Een 
Haien- 
liehl. 

Op    liet   Ztilder- 
atrund   van  Camv- 
Mton-t   Lüch    (of 
meer). 

55  24 

E  41 

SliMaand 

Irt  brandt 
chen  nacht. 
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In  het  W.  Z.W.  ^ebragt  tgnde,   ^leidt  het  in  het  Lock 
(of  meer)» 
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30. 
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Clougk. 

55  G8 

«52 
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Een  II  a- 

venlicht. 
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55  57 
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37. 
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licht. 

Op    het    «uider 
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55  38 
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Stilstaand 
penen    witter 
brandende     c 
schen  nacht. 
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Tc   Troon. 
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licht. 

Op  het  xuidereinde 
>an  het  hoofd. 

55  33 

4  41 
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K.W.) 
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ülccnkleurigc 
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Aan   d^   Ttrtchillèiida   ingangpir  der  hattn   branden  rêa 
lichten. 
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V  U 


Geigiicht 

i 

de  anderen 


£r  staat  er  nog  een  op  de  Sroomtêldu  kade  Tan  OiasgQu 
hetwelk  men ,  bij  het  opseilen  der  ritier ,  aan  B.  B.  houdt 
moet. 


'     Bet  getij-licfit  brandt  aleclItSi  soottng  ar  24,S  palmen  wat< 
op  de  baar  ataat. 
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41. 

Te  Patrick 

Een 
Haven- 
licht. 

Op  hel  Zuider- 

54  50 

5    8 

StililaandI 

welk  op  een 

^eheelen    na 

brandt. 
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Tb  HULL 

OF    GALO- 

WAI. 

Een 
Kuatvuur. 

op  de  Zuidpunt 

54  38 

4  Ga 

Draai  Tuur, 
Etlledriemin 

minuut  ploui 
duisterd  wo 
toren  is  slee 

43. 

Te  S&TER- 
DESS. 

Een 
Kuitvuur. 

Op  den  hoek  Sa- 
ternttt. 

54  53 

3  37 

Stilstaand 

OP  HE 

T   EILAiVD  M 

44. 

Te  ATK. 

Een 
Ktutruur. 

Op  den  hoek  ^yr, 
(eifandMan.fl.O. 

hoek). 

M2S 
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Draainiur 
Dm   de'  twoe 
verandert    e 

«i'Icnd    hd^c 
rumi   is.      De 
steenklfurig. 

45. 

Te  Peel. 

Een 
Hsven- 

lii'lit. 

Aan  bakboord  hij 
het  iiikumen. 

TA  13 

4  42 

Kiilxtaand 
tenen    witle 
liet  brandt 
aihen  nacht. 

4G. 

Te   CALF 
OF  MAH. 

(misw.  2}.tlr. 

Twee 
Ku*tïuren. 

OpdeZ.W. zijde 
ïaiiLeteilamiCn//, 
N.W.O.ITÜ.CKed. 
ellen  uileËK. 

54    3 

449 

Draai  vuren 
de  t«ce  niiu 
aiiJeren,  en 
kleurige  (ore 

47. 

TeMaiy. 

Een 
Hnvcn- 

1i(ht. 

Aan  bakboord  hij 
het  inkomen. 

54    4 

445 

Stiislsanr 
hetwelk  <ieu 

cea^n  willen 

48, 

Ts 
Castletown. 

Een 
H  aren- 
licht. 

Aan  bakboord  bij 
het  inkomen. 

54    5 
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lililstaand 

49. 

Te  Derby- 
Haren. 

Een  Ra- 

renlicht. 

Aan  het  inkomen 
der  haven. 

54    5 

4  37 

Stilalaand 

50. 

Te  DOüGLAS. 
[I1Ï1IV.  2is(r. 

H.W.) 

Een 
Kuilruur. 

Op  het  hoofd  ie 

54    9 

438 

Stilstaand 
eenen  toren  i 
nen  steen. 
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Afstand  op  w«l- 

kan   het   tJelit 

siftbaar   U, 

In    DaitBolM 
Mijlen.  . 
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AANMERKIITQEN. 


Ofschoon  de  tattchentgd  geiegd  wordt  2  minuten  te'tgn, 
too  behoeft  toch  de  toestel  der  luchtkaatters  8  minuted  toj 
eene  tolkomene  omwenteling ,  als  hebbende  deselvc  Tier  Tlakken. 


Gedurende  den  tijd  der  haringTitêcherji  en  wanneei;  kiiM 
schepen  binnen  Terwacht,  brandt  dit  licht ,  endail  den  ^a!Ms4hen 
nacht,  I 

Iftit  Hoht  Wordt  alléén  gedurende  den  tijd  der 
ontstoken. 


eri 


Tan  den  Uoèk  'L6ngn9êê  is  dit  TUur  niet  ligtbaar ,  doch  op 
\  mijl  daar!  dwars  af  tiet  men  het  in  het  N.  t.  O.  4  O.  en  te 
geiykcft^d  ifi  vuxea  Tan  £7aj^(hicr  PC».  46)  in  het  W.^N. 
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37,8Be<I.ell.uitéén 

54  44 
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E  WES 

Stilstaat 
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Workinelnn. 
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H.W.) 
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H aren- 
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lichten. 
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het  JoUni  en  hi.u- 
teu-honfd.N.O.t.O. 
fO.,  283,5  eJleavan 
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:;4  40 
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StilstaaT 
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Te 
Uarriiigtoii. 
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St.be  ES. 
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KuHiYuur. 

Op  Si.  BtciUead. 

54  yi 
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Stilstaat 
eenen  witt 

58. 

Te 
WALHEr. 

Een 
Kustvuur. 

Goden  Zuidhnek 
van  liet  ei  land  W'fl^ 
ney. 

34    4 

3  12 

DraalTu 
steenkleur 

niiauten. 
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Te  tytham 
Uarbour. 
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Uaven- 

Getijlicht. 

Op  denSoorder- 

iomen    der  riviei 
Ribblt. 
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Zji  branden  soo  lanj;  er  24}  palmen  water  slaat. 


Zoo  lang  er  24}  palmen  water  ataat,  branden  tg.  Om  de 
haTon  in  te  seilen ,  boude  men  de  Hebten  in  één.  Vit  xeè  kan 
men  tlechtf  één  Hebt  sien. 


Het  brandt  soo  lang  er  24}  palmen  water  ii. 


Dit  licbt  brandt  ileobtf  dan,  wanneer  er  tcbepen  in  de 
riTier  gezien  worden ,  alt  bet  gety  gnnttig  it  Toor  bet  binnen- 
komen ;  of  ook ,  al«  er  9  met  sona  ondergang ,  door  eenig  tcbip , 
in  bet  vaarwater  naar  de  baTeny.  een  feintcbot  gedaan  worcft. 

•»  i  1  ■:  . 
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Stand- 
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Op  den  rot»  , 
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li'clit. 

Opdenhoek.Üoct 
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liet  inkomen  van  de 
rivier  MtTuy. 

33!Gia 

3    236 

Draaijend  tic 
welk  om  de 
'-erandert,  e 
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plaalat  i>. 
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Te  toasowe- 

Een 
Haven- 
licht. 

Op  dei)  oever  tus- 

sch^n    de   rii-ieren 
JHtrtty  en  Dce. 

53  24  4Ü 

3    727 

Stilataand  1 
een  en  witten 
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Te 
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EusUuur. 

Op  deaBidtloB- 
heuvel. 

'>3  24 
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Stilstaand 
eeneu    steenk 
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ttnalakt,  Z.  J  W. 
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53  !4 
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Dit  vuursri 
eenen  bal  ia 
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Fleetivood . 

Een 
Haven- 
lirlit. 

Op   den   noord- 
oos.er   elbnog  van 
de  IVarih-trliarJ- 
l,/,nk,    builen   dTen 
HoHfl/Minek ,  wel- 
ke    de    zuidelijke 
bock  (Aurnj  is  der 
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Slilstaaiid 
lidit. 
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Twee 
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Op  den  hoek^iV. 
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Dit  Timr  met  If*.  60  in  één  hondende ,  loopt  sen  het  aitaip 
Taarwater  in ,  OTer  86,5  palmen  diepte  met  Jaag  water. 


Sr  Tertoonen  zich  afmtselend  twee  hêldêr  lichte  •chgnac 
en  dan  één  rood.  Met  mistig  weder  wordt  er  eene  Jdok  gebii 


Dit  licht  in  één  met  het  Tuur  Tan  Bidêion^  hier  ll*^  64  ï 
het  geleidemerk  om  het  fforêe-47kannêi  in  te  loopen. 


Om  de  reede  Tan  Boylakê  op  te  seilen,  brenge.men  de; 
lichten  in  één. 


Het  IT.Weftelijktte  licht  aan  de  ha^en  Tan  Liverpool  oqde 
•cheidt  tich  Tan  de  anderen  door  een  bUauw  licht ,  daf  o: 
de  twee  uren  déir  brandt.  —  Het  miftig  weder  wordt  er  c 
het  Tuurtchip  op  eenen  gong  geslagen. 
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.  Hst .  harden  W«tleItjkeB  wind  ^  «It  de  tcbopen  nitt  binfA< 
kannen  komen ,  wordt  hel.  liohi  niel  ootetoken  en,  4^  ingai 
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Ook  ken  men ,  allëën  in  de  peiling  Z.  f  O. ,  een  rwA  lid 
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De  toren  staat  op  pilaren ,  1%  Nod.  ellen  boTen  den  grond 


Dezelve  in  één  hondende ,  loopt  men  Vrg  Tan  de  Crow  i 
Toêê  klippen. 


Gedeeltelijk  helder  liehi  en  gedeeltelgk  rood.    Rood  loo 
men  het  iusschen  het  N.  W.  §  N.  en  N.  {  W.  heeft.    De  d. 
kant  Tan  het  roode  licht,    dient  tot  een  merk  om  één  fa 
bewesten  de  Helwicks  droogte  te  bljJTen. 
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Brandt  soo  Ung  er  30  palmen  water  itaaè :  gCTende  tcjre 
te  kennen ,  dat  er  55  palmen  staan  op  het  droogste  der  banl 
aan  het  inkoraea  der  oogt. 

Op  eenige'  afstand ,  sohgnt  het  alsof  dete,  toien  «p  iMt  >i 
tenste  Tan  dna  eilanden  staat* 

Het  brandt  loo  lang  er  24  palmen  water  staat.  OTer'di 
wordt  er^   gedurende  dien  tyd^  een  swarte  hal  geheschei|. 


Sese  Tnren  in  één  hondende ,  blgft  men  eena  kabeÜaBg 
bendden  do  droogte  Ifash-^and  geheeten. 


Deto  lichten   in  één,   is  het  geleidemerk  orer  het  droc 
Tan  Bridgewaier  (th9  Bridgewattr  Bar). 
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Dit  licht  brandt  alleen  de«  wintera ,  tu  St.  MichaeUdae  (in 
het  laatst  Tan  September)  tot  Karia  boodachaptdag  (in  het  laatat 
▼an  Kaart),   dienende  eigenlijk  alléén  f  oor  de  banngnaioherf. 

^ 
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Het  xyn  geleidemerken  om  over  de  baar  to  setleii. 
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166 

•1 

Bêt  V#  V99lligi  m§f  ondiemfig  op  iê  merken ,  dat  fiMi  •*•  dên 
GHAIflIEL  PILOT»  (uitgave  van  i.  snii,  London  1801—1810) 
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onder  N».  4 ,  eeno  platio  kaart  aantreft  [welke  kaart  ook  in 
den  WEST-IHDU  PILOT,  Purd^  1818,  onder  No.  3,  voor- 
komt) op  welke  men  de  plaateen^  hier^  van  N«.  73  tot  en  met 

90  gemeld^  aangewesen  vindt ^  doch  dat  de   Geographieche 

ligging  derselve^  b^na    NSRGEIIS    met  de  in  dejten  Staat 

opgegevene  overeenkomt^  Me  ff  e  niet  de  breedte. 
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licht  komt  ééni  in  de  6  minuten  te  T<M»TieVuQ(a.  1L«^ 
weder  worden  er  allt  htlTe  minuien  iw«%  V\oVk»a  v^ 


Plaats  woar  het 
Licbt  slaat. 


Ou  ite 
iRKLüWSO 

b.uil(. 

.  ToWICR,I.OW 

^   ti.V/.) 


EüslTui 


npjrirhIoipHcad, 
.,lli4,liWed. 
in  clkuiiiler. 


OpW'i 
1.  W-iZ 


Op    liet    onsier- 
'looM    lier     haven 

/an  Kiagtlüwn ,  w 
<Icbaai  laaDublin, 


OphEtemdET 

lien   nnnrilu-al  l 
ii'nirder-  kade 
DuLlin, 

Op    den    hoek 
.   Hovik  Bailu  ,  aFin 
-    -,m.razij,le   ,1. - 
van  DüLlin. 


.  iaiid.'l.a 
Balbri;:;.-!'!!. 


•  Kust  VI 

bov< 
elkander. 


Il 

KM 

M 

:.-iii 

5  48 

52  G8 

557 

53  19' 

SS8 

&3  18 

G    & 

SJ20  32 

G3D13 

53  21 

6  1G 

53  22 

G    i 

53  23 

(i    5 

.13  37 

G12 

.-4    1 

ü    B 

Stilülaand» 
Het  grliiu  1ii:i 
»d.  ellen  di( 


brandt.  De 
bruin  vau  kl< 

Stilstaande 
in  deiue)n« 
kleurie«ii  tori 

■  rlelicl  laa 
.  ■>i.,l  KJt  !  . 
JagwaaiLT 

Stilstaand 
•ni-n  granie 
ircn.  Hel 
den  ganschcn 

Stitataaiiil 


lifht, 
len   n 

itstaani 
dat  dei 
cht  bra 
n-itten 

IStilslaandli 
«elk     ilen     e 
na-bt      brnnt 

Slllslaandt 
in    rien>Li;ir,Iei 
inren.     Het    . 
brandt  tan  (^ 
Seb;overdai; 
claneenbalgc: 

OST-KÜST. 


tëi 


loogtt*  tUnd 
ia  Wt  Licht, 

iT«a    fvwoon 
i»g(  WAter* 

«•d.    EUm. 


76 

36,9 

7^ 


Afstand  op  wel 

kmn    het  Licht 

sigtbaar  u. 

Ia    Dnittche 

Hijlea. 


0,4 


20,7 


10 


34,7 


13,1 


10,0 


30fi 


2 


4 


^ 


»J 


2i 


2i 


^ 


AANMERKINGEN. 
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8 

In  elkander  gehouden,   loopt  men   door  de  geul  ven  1 
drooge  en  Trij  Ten  de  Bun^Gar  hank.    Het  Noordelgkate  lie 
aan  den  Noordhoek  Tan  het  eiland  Coney  gebragt|  loopt  m< 
Trg  Tan  den  Wetter  klip  (Western  Rock). 
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Dese  Turen  in  elkander  houdende,  loopt  men  Trij  Ten  el 
de  klippen  die  tuatohen  de  Blaoksod  haai  en  Brooêkam 
gelegen  sijn. 


Dit  TUUT  ii  een  geleidemerk  naar  Wêêtport  on  JVêwport, 


Het  drkaiTunr  heeft  ëën  roode  en  twee  kêider  witte  tjjdc 
en  draait  elke  6  minuten  ëdna  geheel  om.  Dese  Turen  in  éi 
houdende,  loopt  men  Try  Tan  al  de  klippen,  tuttohen  i 
Oalway  en  CUw*  haagen  gelegen. 
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XVIII. 

VcBSLiG  DER  pROETBit  ttt  hst  jttar d839 genom0n 
met  de  Granaathanona  d  30  K  iot  de 
wapening  van  Korvetten ,  enz. ,  door  eene 
Commissie ,  bestaande  uit  de  Beeren  w,  h, 
SESSELER,  Majoor,  Inspecteur  over  de  Ar- 
tiilerie  van  de  3Iarine,  i.  w.  de  BRCIJHi 
Kapitein,  eerste  Adjunct  bij  het  Departe- 
ment van  den  Grootmeester  der  Artillerie, 
en  o.  G.  AiOLLER ,  Kommies  bij  het  Departe- 
ment van  Marine.  Gevolgd  van  eene  korte 
practische  handleiding  tot  de  behandeling 
dier  Vuurmonden ,  en  hunne  projectiles. 

Xlet  gewifft  dezer  KaïtoDS ,  welke  een  midden- 
evenredige  daarstellen ,  tusschen  de  korte  kanon» 
a  30  tS  en  de  caronnades  van  hetzelfde  kaliber , 
bedraagt  ^660  Ned-  fg  terwijl  hunne  lengte , 
berekend  van  de  monding  tot  aan  den  achterkant 
van  den  achtersten  sieraadsband,  is  2,192  Ned.  el. 
De  gemiddelde  diameter  van  de  projectiles  uit 
dezen  vuurmond  geschoten ,  wordt  gerekend  op 
0,157-4  Ned.  el;  bedragende  wijders  het  gewigt 
van  den  hollen  kogel  of  granaat  tot  denzelven 
behoorende  10  Ned.  tfi  en  dat  van  den  massieven 
l'Ogel  +  ^■^i  Ned.  ËP,  Be  kamer  van  dit  kanon  is 
cilindriesch ,  eindigende  met  een'  halven  bol ,  wor- 
dende de  overgang  van  de  ziel  tot  de  kamer  door 
eeoen  afgeknotten  kegel  daargesteld.  De  middellijn 
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jt  ziel  is  als  bij  het  gewone  korte  30  ^  kanon 
A  caronnade  0^\6\Jij  die  der  kamer  0^\U  N.  d. 
'  Sedert  de  proeven  waarvan  het  verslag  hierna 
volgt,  zijn  Z.  M.  Korvetten  Amphitrite  en  Argo , 
geheel  met  dit  soort  van  geschut  gewapend  ge- 
worden; en  heeft  men  aan  eenige  kleinere  Oor- 
logsvaartuigen enkele  dier  vuurmonden,  bij  wijze 
van  proefiaeming ,  medegegeven. 


Nadat  op  den  -(6^'**  April  de  aanvoer  van  de 
voorwerpen ,  tot  de  proef  benoodigd ,  was  aangevan- 
gen en  de  werkzaamheden ,  welke  noodzakelijk 
de  proeven  moesten  voorafgaan,  op  Zaturdag  den 
20*^"  April  volbragt  waren,  vereenigden  zich 
op '  den  SS"*"  daaraanvolgende ,  op  het  tot  de 
proeven  bestemde  terrein  in  de  vlakte  van  JVaalS'^ 
dorp,  bij  *s  Gravenhage ,  de  Heeren  sesseler, 
Inspecteur  over  de  Artillerie  van  de  Marine,  de 
BRuiJN,  Kapitein,  eerste  Adjunct  bij  het  Departe- 
ment van  den  Grootmeester  der  Artillerie,  en 
MULLER,  Kommies  bij  het  Departement  voor  de 
Marine ,  te  zamen  uitmakende  de  Commissie , 
welke  door  voormelde  Departementen  met  het 
ontwerpen  van  dit  kanon  belast  was.  De  proe- 
ven namen  nog  op  dien  dag  een'  aanvang ,  in 
dezelfde  orde  als  zulks  bij  het  ontworpen  Pro- 
gramma was  vastgesteld,  en  eindigden  op  den 
^5den  jyjgj  daaraanvolgende;  en  het  strekt  der 
G)mmissie  tot  een  bijzonder  genoegen  te  mogen 
berigten ,  dat  daarbij ,  in  het  algemeen  genomen  ^ 


1^  hctdteidcm  TCraiemt ,  dit  voor  de  Iftanae 
nm  groet.  LebDg  kntHten  zijo ,  zoo  als  uit  Ik^ 
favD}]>riidr  xal  Uijkea ,  waarbij  die  uhL'jmneD 
in  de  orde  ^-an  bet  Frogramiiia  worden  opgeg:eTen. 

I.  Hei  6epatcn  der  opzetten  en  het  waarnrwi>tm 
taa  de  vitartchiJniijkMeid  can  treffen. 

\*-  Tol  Iitt  bepalen  der  opzetsboojten  mxt  ...• 
Terscbillenile  afstanden,  biildigde  de  Conir:.:r.M; 
bet  befjiiue)  ,  dat  mea  niet ,  zoo  als  t;cn-ooaii^ . 
tle  cp-/el  fiioeft  zoeken  Toor  eene  bepaalde  «cbocos- 
verbod  op  den  ^rond,  maar  dat  de  opstet  zooda- 
nig moest  bepaald  H'ordtm ,  dal  men ,  oni  af> 
eeoen  bepaalden  afstand  een  punt  te  treffen, 
ook  re<^reek«  op  dat  punt  moet  rijpten. 

Ter  verkrij^iuf;  van  dit  dtwl  Wgou  men  de 
schijf  te  stellen  op  cene  kabelleni^te,  en  \niui\ie 
men  tefjen  dezelve  met  de  verscliillende  projec- 
liles  en  ladingen ,  tot  dat  de  opzet  op  dien  af- 
stand voor  genoe{;7,aam  bepaald  konde  worden 
aan.iyenoinen .  JDaaraa  werd  de  schijf  achter\ol- 
{jens  op  2,  5,  4.  en  5  kabelleiijjten  fjeplaatst,  en 
het  schieten  op  pelijke  wijze  herhaald;  waarna  de 
schijf,  ter  toetsinjj  van  de  verkregene  uitkomsten , 
wederom  achtervolgens  ,  op  de  afstanden  van  U , 
3,2  en  1  kabellengten  opgesteld  werd.  Op 
deze  wijze  werden  van  den  22'"  tot  en  met  dco 
30"'°  April  ,  onder  verschillende  omstandigheden 
van  weder  en  wind  ,  gedaan  de  navolgende  scho- 
ten ,  als :  ^ 
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99  Kogelschoten  met  eene  kanoiikdmg  yan  2  N.  SS 
^OS  Granaatschoten »       »  »  »   2    ». 

70  »  »      »  »  )i  ii  » 

58  M  )>        »  »  »    i      » 

40  »  »      »  »  »     i  » 

37  Blikkendoosschoten  »  »  »  2    >v 


406  Schoten. 

Daar  de  vermelding  van  de  bijzonderheden  van 
elk  schot  ^  als  eene  geheel  overbodige  zaak  zoude 
kunnen  beschouwd  worden,  zoo  vermeent  de  Com- 
missie  te  kunnen  volstaap,  met  alhier  de  verkre- 
gene  opzetshoogten  te  laten  volgen. 
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Omtrent  de  gevondene  opzetshoogten  valt  te 
bemerken,  dat  de  aangegevene  voor  de  halve  ka- 
bellengten slechts  door  interpolatie  verkregen  zijn, 
en  dat   de  Commissie   vermeend  heeft,  de  opzet 
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vow  den  kogel  en  de  granaat  met  S  N.ffi  kanon- 
lading gelijk  te  mogen  stellen ,  daar  deze  hoogten 
zeer  weinig  van  elkander  verschilleo ,  en  zelfs  op 
5  kabellengten  slechts  twee  strepen  van  elkander 
afwijken,  en  dit  konde  des  te  gereedelijker  ge- 
schieden, dewijl  men  den  afstand,  waarop  gevuurd 
zal  worden ,  op  zee  zoo  wel  als  te  land ,  nimmer 
zoo  juist  kan  kennen ,  dat  na  de  eerste  schoten 
geene  verbeterde  rigtingshoogte  in  aanmerking 
zoude  behoeven  te  komen. 

Ten  einde  nu  de  schootsverheden  van  de  on- 
derzochte vuurmondeu,  onder  bepaalde  rigtings- 
boeken  met  die  van  andere  vuurmonden  te  knnnen 
vergelijken ,  zal  het  noodig  zijn  de  gevondene 
opzetslioogten  in  graden  uit  te  drukken.  Hiertoe 
dienc  het  volgende  tafeltje,  (zijnde  de  visierlinie 
lang  1,23G^  el). 
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Neemt  men  nu  de  proeven,  genomen  te  Flis-- 
singerij  waarover  handelt  de  missive  van  den 
Inspecteur  over  de  Artillerie  van  de  Marine , 
onder  dagteekening  van  den  29****  December  A  837 
N*.  SA,  aan  Zijne  Excellentie  den  Heere  Directeur 
Generaal  voor  de  Marine  gerigt,  (*),  tot  grond- 
slag der  bedoelde  vergelijking,  dan  ziet  men  al 
dadelijk  dat ,  ten  gevolge  van  bet  in  den  aanvang 
dezes  aangenomen  beginsel ,  de  schootsverheden , 
waarop  met  de  onderzochte  vuurmonden  is  gevuurd 
geworden,  zoo  veel  moeten  worden  vergroot  als 
de  afstand  bedraagt,  welke  tusschen  de  schijf  en 
het  punt,  waar  de  projectilen  op  een  waterpas 
vlak  aansloegen ,  gelegen  is.  Daar  nu  verder),  zoo 
wel  bij  de  proeven  te  p^lissingen ,  als  bij  deze , 
de  rigting  S  ellen  boven  het  waterpas  vlak  geno- 
men is,  zoo  zijn  de  omstandigheden  bij  beide 
proeven  daaromtrent  gelijk  geweest,  even  zoo  als 
zulks  nagenoeg  het  geval  was  met  het  bij  beide 
proeven  gebruikte  buskruid,  hebbende  dat,  bij 
deze  proeven  gebezigd,  de  merken  op  de  tonnen 
van  ai6  en  231  el  van  ^832  N».  -1  en  2. 

De  vermeerdering,  welke  de  afetanden,  om 
als  schootsverheden  op  een  waterpas  vlak  te  kun- 
nen worden  beschouwd,  dienen  te  ondergaan, 
en  welke  uit  de  proeven  voortvloeijen ,  zijn  in 
het  volgende  tafeltje  begrepen. 


{*)    Qel  Tenlag   ran   deze  proeven  if  door  om  medegedeeld  op 
pag.  88  Tan  dit  Deel. 
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De  versctillende  scliootsverliedea  te  F'lissingen, 
en  met  il  e  ondciv-ochte  vuuniionden  met  den 
kogel  verkregen ,  zijn  alzoo  de  navolgende  : 


1,^00 
1840  ' 


A35 

Uit  dit  tafeltje  blijkt  derhalve ,  dat  dé  schoots-v 
verheden  met  het  granaatkanon  van  30  ffi  minder 
zijn  dan  die  met  het  kort  kanon  van  30  ff ,  met 
eene  lading  van  2i  maal  zoo  zwaar  verkregen  j 
doch  daarentegen  die  van  de  Caronnaden  van  30  W 
mét  de  zwaarste  lading  nog  aanmerkelijk  overtref- 
fen. Dan  hoe  dit  ook  zij,  het  komt  der  Com- 
missie voor ,  dat  bij  bet  onderzoek  van  eenen 
vunrmond,  het  er  meer  op  aankomt  om  zich  te 
overtuigen  of  dezelve  aaa  de  behoeften  van  den 
krijg  kunne  voldoen ,  dan  wel  of  deszelfs  schoots-» 
verheden  nabij  komen  bij  die  van  andere  vuur- 
mondén,  welker  schootsverheden  de  geboefte  dik-» 
werf  verre  overtreffen.  En  dat  het  granaatkanoa 
van  50  SS  voorkomt  aan  de  werking  te  zullen 
voldoen,  welke  men  zich  met  hetzelve,  heeft 
voorgesteld,  zal  uit  het  opgespoorde  indringings- 
vermogen  duidelijk  blijken.  Mogt  men  echter 
van  dezen  vuurmond  ook  in  buitengewone  gevsl^ 
len  eene  grootere  schootsverheid  kunnen  verlan- 
gen, dan  ziet  de  Commissie  er  geene  zwarigheid 
in,  om  dezelve  ook  met  eene  grootere  lading 
b.  V.  van  2,5  tot  3  N.  ffi  met  den  kogel  te  bezigen. 

De  eindschootsverheden  alsmede  de  grootte  van 
den  afstand  tusschen  de  aanslagen  zijn  niet  waar- 
genomen  geworden.  Eensdeels,  omdat  het  terrein 
tot  die  waarnemingen  geheel  ongeschikt  was,  en 
anderdeels  omdat  men  uit  dergelijke  waarnemin- 
gen op  het  land  toch  geenszins  tot  de  te  verwach- 
ten werking  op  het  water  kan  besluiten.  Intusscheri 
blijkt  uit   de    gevondene   opzetshoogten  ,    dat  het, 


i3G 

granaatkanoa  de  granaat,  met  -1  Pf-fS  ladiag  voort- 
geschoteo,  onder  dezelfde  schootshoekeo ,  nagenoeg 
even  ver  brengt  als  de  caronnade  van  30  iC  zulks 
den  kogel  doet  met  1,-iO  N.  if  voortgeschoten 

2".  Omtrent  de  waarscliijnlljklieid  van  treffen^.' 
heeft  de  Commissie  waargenomen ,  dat  men  met 
het  granaatkanon ,  op  eene  vaste  bedding  staande, 
een  doel,  lang  6  en  hoog  4-  el,  zal  kunnen  tref- 
fen met  het  volgende  aaatal  van  de  100  projeclilen 
en  wel  zonder  aanslag : 
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Neemt  men  hierbij  in  aanmerking,  dat  de  eerste 
schoten  door  de  onbekendheid  van  de  noodige 
opzetshoogten  niet  naauwkeurig  konden  zijn,  dan 
zal  alzoo  de  gevondene  waarschijnlijkheid  van 
treffen  als  zeer  voldoende  kunnen  beschouwd  wor- 
den, en  vooral  voor  d^  groote  afstanden  aanzien- 
lijk hooger  kunnen  worden  aangenomen,  daar  men 
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▼erder  met  bekende  opzetten  zal  vuren  en  meestal 
een  zeer  veel  grooter  doel  voor  zich  zal  hdbben. 

Hoezeer  de  waarschijnlijkheid  van  treffen  met 
den  kogel  grooter  moet  zijn ,  dan  die  met  de  gra- 
naat met  dezelfde  lading  voortgeschoten ,  en  ook 
als  zoodanig  hiervoren  is  aangegeven,  zoo  was 
zulks  bij  de  proeven  echter  het  geval  niet. 

Deze  omstandigheid  had  haren  grond  in  de 
meerdere  regelmatigheid  van  de  granaten,  welke 
allen  aan  de  keuringsmallen  voldeden;  terwijl  van 
de  kogels  het  3/20  te  groot,  Y20  te  klein  waren > 
en  het  overige  ^^/ao  aan  de  mallen  .  voldeden. 

Eene  bijzondere  omstandigheid,  op  de  waar« 
schijnlijkheid  van  treffen  betrekking  hebbende, 
verdient  alhier  vermeld  te  worden,  namelijk,  al 
spoedig  ontwaarde  de  Commissie  dat  beide  de 
onderzocht  wordende  stukken,  aanhoudend  links 
droegen ,  en  het  kwam  bij  eene  aandachtige  be- 
schouwing van  de  vuurmonden  voor,  dat  de  rigt- 
visieren  niet  in  het  midden  tusschen  de  tappen 
van  den  vuurmond  geplaatst  waren,  en  het  bleek 
ook  verder,  dat  men  om  de  schijf  te  treffen,  op 
iedere  kabellengte  ongeveer  1 ,5  el  meer  regts 
dan  in  het  midden  der  schijf  rigten  moest. 

II.  Het  onderzoek  naar  de  werking  derpro^ 

jectilen ,  met  betrekking  tot  de  granaat- 

klossen,   tusschen -proppen  en  buizen. 

Het  laden  met  den  kogel  heeft  geen  het  minste 
bezwaar  opgeleverd.  Hetzelve  geschiedde  door 
het  aandrukken  van  de  kardoes  in  de  kamer,  en 
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verder  het  driemaal  aanz-etlen  van  den  kogel  eo 
den  daarop  fjeplaatsten  touwprop.  Sommige  kar- 
doezen waren  echter  te  wijd  en  behoefden  dus 
eene  aanzeiting ;  doch  dit  kan  geenzios  aan  de 
kamer  geweten  worden ,  en  zal  voorgekomen  wor- 
den ,  indien  de  kardoezen  de  noodige  juistheid 
zullen  hebben. 

'Omtrent  de  granaatschoten  zal  het  noodig  zijn 
inlleenige  meerdere   ontwikkeling  te  treden: 

'iiMet  de  granaatkl ossen  en  tnsschenproppen , 
N».  ^.  (*),  zijn  in  de  eerste  serie  der  proeven  78 
granaatficboteD  met  verschillende  ladingen  gedaan, 
de  granaten  waren  geladen  met.ö  N.  lood  jagt- 
kruid  en  de  buizen  hebben  gewerkt  als  volgt : 
6S  zijn  uitgeslagen. 

6  h^ben  vuur  gevat,  doch  zijn  uit^dootd. 

A        »        geen  vuur  gevat. 

2  zijn  teruggevonden  met  stukken  van  de  buis, 
in  bet  inwendige  der  granaten. 

i   is  verloren  geraakt. 
Het  niet  branden  en  uitdoven  van    de  buizen, 
moet  worden  toegeschreven  aan  den   sterken  re- 
gen, welke  op  een  der  dagen  is  gevallen,  zijnde 
dit  nadeel  alleenlijk  op  dien  dag  voorgekomen. 

(*)  De  granutkloawn  en  luucbai proppen  N.  I.  zoo  als  die  ia 
liel  Programma  ter  ondermekinj  irwfeii  Tiwrgeslcld,  tijn  deielfdc 
velke  tLsDi  Toor  het  {jebmik  zijn  aangenomen ,  zijnde  de  tiiE- 
Bciienprop  een  lionten  kloa ,  die  in  de  kamer  inschoifl  en  van 
verschillende  hoogte  is,  gcë\enredigd  aan  de  lading,  Tan  boien 
met  ceii  knMentjc  van  kabclgarcn  ccdckt ,  en  uaariii  Tan  onder 
cene  rondgaande  groef  in,  om  dewelke  de  kardoes  mei  ^indgarcn 
wordl  Taslgewurgd, 
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De  stukken  buis  in  twee  g^naten  gevonden, 
deden  vermoeden,  dat  de  buis  was  naar  binnen 
gedreven ,  doch  nimmer  nam  men  het  ontbranden 
Van  de  q>ringlading  voor  de  monding  waar,  en 
ook  bij  het  schieten  met  gdaden  granaten  is  zulks 
gebleken  niet  te  gebeuren. 

Het  laden  met  deze  klossen  en  tusscfaenproppen , 
leverde- orerigens  geenie  de  minste,  zwarighedea 
op ,  alleenlijk  bevond  men ,  dat  de  iklos.  van  dm 
tusschenprop  voor  de  lading  van  i  69  mmtijds 
onder  het  zondgat  geraakte,  waardoor  hel  aktdLen 
met  een  pijpje  onmogelijk,  werd.  Dit  gebrek  wnd 
editer  dadelijk  l>ij  de  vervaardiging  van  'de  ^vol-'- 
gende  tusaohetiproppen  dezer  socnrt  verholpen , 
doordien /de  klos  3  duim  korter  gemaakt,  en  ter 
aanvulling  van  de  daardoor  verlonene  ruimte,  van 
ondettnet  een'  halven  bol  van  geli|ken  inhood  ^  'weHcs 
middellijn  alzoo  7  duim  bedraagt,,  voorzien  werd. 

Met  dê  gfanaatklossen  en  tusschenschijven ,  N>v  fi 
en  3  (*) ,  en  welke  alhier  door  Pander  voorkomen , 
uit  hoofde  'het  al  spoedig  bleek ,  dat  de  werkmg  op 
de  buizen  bij  beide  de^lfde  was,  zijn  in  de  eerste 
serie  "199  schoten  met  verschillende  ladingen  ge- 
dastfi ,  welker  buis^n  hebben  geweitt  als.  volgt : 

(*)  Deze  granaatklossen  en  tiuschenscbijfen  waren  ingerigt  als 
die  Tin  den  langen  hao witter  a  -15  duim  en^  zonder  hel  kussentje 
▼an  kabelgaren ;  daarentegen  de  granaatklos  verlengd  om  het  Tolle 
ooniesch  heloop  tesschen  kamer  en  tiel  aafi  te  tnllen:  de  propklos 
als  in  N.  1.  geërenredigd  aan  de  verminderde  lading^  en  Tan  onder 
met  een  koperen  haakje  om  de  kardoes  aan  te  haken.  Het  ver- 
schil ti^nchen  N.  2  en  3.  bestond  in  de  nithoUing  bij  N.  8.  Tan 
den  bodem  Ttn  den  granaatklos ,  als  bij  N.  !• 


"169  hebben  de  buis  uitgedreven. 
12        »        vuur  gevat,  docb  zijn  uitgedoofd. 

i        w        geeu  vuur  gevat. 
^0  zijn  teruggevonden   met  stukken  buis  in  het 
inwendige  der  granaten. 

7  zijn  verloren  geraakt. 

Bovendien  zijn  van  verscbeidene  granaten  de 
buizen  digt  voor  de  monding  uitgeslagen,  zoodat 
deze  ook  aldaar  zouden  gesprongen  zijn ,  indien 
zg  gevuld  waren  geweest. 

De  lading  met  deze  klossen  en  tusschenscbijven, 
heeft  wel  geene  aanmerkelijke  bezwaren  opgele- 
verd ,  doch  is  eene  granaat  bij  het  inbreogeo 
halfweg  in  de  ziel  geklemd  gebleven ;  hetgeen 
door  de  lange  granaatklos  veroorzaakt  werd;  en 
gaat  ook  het  laden  door  het  aanhaken  der  kar- 
doezen en  het  soms  afbreken  van  den  koperen 
haak  der  schijf,  niet  zoo  gemakkelijk  als  bij  de 
lading  met  de  klossen  en  tusschenproppen  N°.  i. 

De  Commissie  moest  derhalve  de  voorkeur 
geven  aan  de  wijze  van  laden  met  deze  tusschen- 
proppen ,  en  besloot  de  volgende  proeven  tegen  de 
scheepsboorden  alleenlijk  met  deze  ladingswijze  te 
doen,  hetgeen  dan  ook  met  het  beste  gevolg  is 
geschied,  zoo  als  nader  zal  blijken. 

III.  Het  onderzoek  van  het  Bolpaard* 

De  Rolpaarden  hebben  in  alle  standeu  van  de 
bedding  zeer  goed  voldaan ,  alleenlijk  was  bij 
den  aanmaak  den  misslag  begaan  van  de  tapgaten 
te  groot  te  maken ,  zoodat  de  tappen  eene  speling 
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Tan  vier  duimen  in  dezelve  hadden;  doch  ook 
deze  gebrekkige  inrigting  heeft  tot  geene  de  min- 
ste nadeelige  gevolgen  aanleiding  gegeven. 

De  stukken  konden  onder  alle  omstandigheden 
te  boord  gehaald  worden.  Zelfs  toen  de  bedding 
met  eene  helling  van  ^0  graden,  eene  batterij  te 
loefwaart  voorstelde,  was  het  te  boord  brengen 
door  8  man  nog  zeer  doenlijk.  Bij  eene  helling 
van  5**.  naar  voren  of  van  eene  batterij  aan  lij 
loopen  de  stukken  van  zelf  te  boord. 

Bij  de  helling  der  bedding  van  ^0  graden  naar 
achter  (batterij  te  loefwaart)  worden  de  stukken 
zeer  goed  in  de  broeking  opgevangen ,  zonder  dat 
de  raders  van  de  bedding  geligt  worden. 

Bij  eene  helling  van  5  graden  naar  voren , 
(batterij  aan  lij)  vallen  de  stukken  op  de  monding , 
indien  men  ze  vrijelijk  tegen  den  stootbalk  in 
batterij  laat  loopen,  iets  hetgeen  aan  boord  wel 
niet  zal  voorkomen ,  en  bij  alle  kanons  moet  plaats 
hebben. 

Wanneer  men  met  het  stelblok  en  de  keg  de 
stukken  sterk  moet  dompen,  dan  springen  beiden, 
bij  den  schok  des  terugloops  van  het  Rolpaard 
uit.  Dit  nadeel  spruit  voort  uit  eene  te  sterke 
wigvrormige  gedaante  der  keggen;  bestaat  eigóa- 
lijk  bij  alle  soorten  van  Rolpaarden,  en  kan  niet 
verholpen  worden  door  het  aanbrengen  van  eene 
verticale  stelschroef ,  uit  hoofde  dat  het  veld  van 
eleveren  der  kanons  bij  de  Marine  te  groot,  en 
daardoor  deze  schroeven  te  lang  zouden  moeten 
worden.     Het   aanbrengen    van   eene   horizontale 

II  D.  2  St.  Kk 


slclschiocf  behoort  welliyt  liiet  lot  ile  onmogelijk- 
heden, doch  derzelver  inrigtinfj  ligt  nog;  in  het 
duister.  Intusschen  Is  de  zwarigheid  voorloopig 
bij  eene  affuit  als  proeve  uit  den  weg  geruimd, 
door  bel  aanbrengen  van  eeue  stelbrug ,  welke 
bovendien  nog  het  voordeel  heeft  van  het  rigteo 
gemakkelijker    te  makeu.  (*) 

Het  rigten  gaat  overigens,  hoezeer  de  betrck- 
kelüke  broekzwaarte  Tan  deze  vunrmonden  veel 
grooter  is  dau  die  van  de  overige  kanons,  zeer 
gemakkelijk;  kunnende  des  noods  zelfs  één  man 
met  de  geschutspaak  de  broek  ligten ,  overigens 
heeft  de  Commissie  waargenomen,  dat  de  Rol- 
paarden  de  navolgende  kleine  verbeteringen  zou- 
den kunnen  ondergaan. 

i".  Het  afrondea  vau  het  uitwendige  der  spaat- 
(lappeu,  en  bijzonder  aan  derzelver  uitstekende 
hoeken ,  waardoor  het  schaveelen  van  de  broe- 
king  zal  worden  voorgekomen.  Dit  schaveelen 
was  in  den  aanvanf;  der  ^^roeven  aanmerkelijk, 
zoodat  zeer  vele  kabelgarens  als  het  ware  wer- 
den doorgesneden;  doch  hield  geheel  op  na- 
dat de  bedoelde  afrondingen  hadden  plaats 
gehad. 
S*.  Het  afronden  aan  den  binnenkant  van  de  lunzen 


(*)  Dete  ïtelbroggcn  lijn  echter  sedert  op  de  Amphitrila  he- 
Tonden  niet  bestand  Ie  lijn  tegen  de  werking  bij  liet  voren.  Het 
belle  middel  is,  het  ntellilok  met  liet  lagere  eind  Luiteniraarts 
om  ta  ke«ren ,  waardixir  de  lielting  der  wig  onder  den  broek  wordt 
v«naiod«rd. 


'^ 
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der  raders^  waardoor  het  uitkauwen  dexer 
laatsteu  zal  worden  voorgekomen.  (*) 
3*.  Het  vervangen  van  de  hToeiing-ringbouten  j 
door  hroékings-oogbouten  j  waardoor  het  scha- 
veelen  zal  worden  voorgekomen ,  en  het  door- 
schieten van  de  hroeking  hij  het  te  hoord 
brengen  gemakkelijker  zal  gemaakt  worden,  (f) 

lY.  Onderzoek  naar  de  werking  der  Profectiien, 
60  het  indringen  en  springen  der  granaten 

in  de  echeepeboorden. 

A.  Nadat  op  den  30**'"  April  de  proeven  tot  het 
bepalen  der  opzetshoogten  geëindigd  waren, 
hield  men  zich  tot  en  met  den  B**"  Mei  on- 
ledig met  het  opstellen  der  scheepsboorden , 
welke  bestonden  uit  twee  fregatsboorden ,  lang 
ieder  6  en  hoog  U  el ,  van  vol  hout  getimmerd , 
van  onder  met  buitenhuid  en  wegering  0,oO  el , 
en  met  geschutgangen  en  reehout  tot  het  pot- 
deksel  tot  op  0,30  el  dikte  afnemende  en  op 
eenen  afstand  van  ^2  el  van  elkander  staande. 
Den  6^*°  Mei  ving  het  schieten  tegen  deze 
boorden  aan ,  en  duurde  tot  en  met  den  A  O*^"  Mei , 
in  welk  tijdvak  tegen  dezelve  zijn  gedaan : 


(*)  Het  is  nog  beter  liet  gedeelte  der  luns,  dat  in  den  as  tan 
het  rolpaard  sit,  platachtig  vierkant  te  smeden ,  xoodanig,  dat  het 
omdraaijen  belet  vurdt. 

(t)  Zorgende  het  oog  rcgtstandig  op  de  rigting  der  gestrete 
broeking  komc  te  urijzcn. 


iX  Ko;;eIschotcii    met    de  kauoiiladin<T   van    S  EB 
C  Granaten  n       »  »  h     S   m 
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■104  Schoten. 

De  granaten  waren  even  als  bij  de  voorgaande 
proeven,  geladen  met  5  lood  jaglkruid,  tot  het 
uitdrijven  der  biiizen. 

Daar  mi  de  nuttige  werking  der  ProjectUen , 
binnen  zekere  grenzen  moet  gelegen  zyn ,  zoo 
vermeende  de  Commissie  het  beginsel  te  mogen 
aannemen : 

•1 '.  Dat  de  limiet  van  den  afstand  waarop  de  kogel 
nog  met  voordeel  tegen  vaartuigen  kan  werken, 
degene  is,  waarop  dezelve  nog  één  scheeps- 
boord  kan  doordringen. 
2°.  Dat  de  granaat  twee  zoodanige  limieten  met 
iedere  lading  heeft ,  namelijk  die  der  grootste 
afstand,  waarop  zij  nog  diep  genoeg  ia  een 
boord  dringt,  en  die  der  kortste,  waarop  zij 
niet  door  het  tweede  heengaat.  De  granaat 
een  scheepsboord  tusschen  deze  limieten  tref- 
fende ,  zal  immer  eenc  geduchte  werking 
voortbrengen. 

De  gedachte  grenzen  zijn  bevonden  de  na- 
volgende Ie  zijn  (*). 

(*)  Men  iioemc  M  de  middcllijn  van  bet  Projectile.  Djgr  tootU 
(Ie  sclieepsboortlcn  niet  oicral  eenc  gelijke  dikte  liebbcn  ,  loo  is, 
wnnneer  het  Projectile  duor  Mn  sclieejisboord  gedrongen  ii ,  de 
dikte  tuwcbeo  3  haakjei  a,nii|;i>gi>vcn. 


-!•.  De  kogel  met  2  fB. 

Op  5  kabellengten  dringt  de  kogel  door  een 

scheepsboord  (0,50  el)  zonder  in  het  tweede 

in  te«  dringen. 

Op  3  kabellengten  dringt  de  kogel  door  een 

scheepsboord  (0^45  el)  en  gaat  nog  diep  in  het 

tweede  boord  M  4-  0,^4-  el. 

Op  2  kabellengten  en  minderen  afstand,   zal 

derhalve  de  kogel  door  twee   scheepsboorden 

van  de   dikste  soort  kunnen  dringen. 

2*.  De  granaat  met  2  fp. 

Op  5  kabellengten  dringt  de  granaat  M  -|-  0,24  el 
in  het  eerste  boord ,  of  gaat  door  hetzelve  heen , 
wanneer  zij  eene  zwakke  plaats  treft. 
Op  minderen  afstand  is  met  deze  lading  niet 
tegen  de  scheepsboorden  gevuurd,  omdat  op 
U  kabellengtek  de  lading  van  4  J  fB  eene  vol- 
doende werking  gaf. 

3*'  De  granaat  met  ^J  ff. 

Op   U  kabellengten   dringt   de   granaat   M    4- 

0,2>S.  el  in  het  eerste  boord. 

Op  3  kabellengten  gaat  de  granaat  door  het 

'l"  boord  (o, 31  el),  maakt  in  het  2'  boord  een^ 

indruk  van  \  M  diep,  en  springt  tusschen  de 

beide  boorden. 

Op  2  kabellengten  gaat  de  granaat  door  het 

A^  boord  (0,50)  en  dringt  M  4-  o,40  diep  in 

het  tweede^  treft  zij  eene  zwakke  plaats  (b.  v, 

0,30  el)  dan  gaat  zij  door  beide  boorden  heen. 

X".  De  granaat  met  4   f8.  { 

Op  3  kabellengten   dringen  de  granaten  M  4r 
0,20  el  in  het  <•  boord. 


Op  2  kaLelIengten  gaan  de  granateu  door  het 
1'  boord  (0,£0  el),  zooder  in  liet  tweede  te 
dringen. 

Op  1  kabellengite  gaan  de   granaten   door  liet 
■!•  boord  (0,31    el)  en  dringen  M  +  0,16  in 
het  tweede. 
5".  Granaat  met  i  fP, 

Op  g  kahellengten  driuyt  de  granaat  M  4-  0,08 
en  op  i  kabellengleM+0,13inheteersleboord. 

De  afetanden ,  waarop  met  het  grootste  voor- 
}.  :  deel  met  granaten  op  vaartuigen  zal  kumieu 
worden  gevuurd,  xïju  mede  afhankelijk  van 
het  charter  der  Ie  beschieten  schepen.  Der- 
halve vermeent  de  Commissie  te  mogen  aan- 
I  nemen,  dat  de  limieten  van  de  afstanden  in 
kabellengten  van  de  voordeeligste  werking , 
tegen  de  verschillende  charters  van  schepen 
(L,  linieschip;  F,  fregat;  K,  korvet)  de  vol- 
gende zijn : 
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Nopens  deze  limieten  valt  echter  te  bemerken  : 
i".  Dat  de    uitdrukking    van    voordeeUgste    wer^ 
king  niet  uitsluit ,  dat  ook  op  andere  afstanden 
nog  eenige  nuttige  werking  zoude  te  verwach- 
ten zijn,   zoo  zal  de  kogel  van  den  kortsten 
afstand  af,  tot  op  veel  grooter  afstanden  dan 
de  aangegevene  nog  veel  schade  kunnen  aan- 
regten,  en  dit  laatste  zal  voornamelijk  tegen 
de  ligtste  vaartuigen  het  geval  zijn.'   De  gra- 
naten,  met  2  pond  voortgeschoten ,  verkeren 
in  hetzelfde  geval,  en   ook  in   het  algemeen 
die  met  de   overige   ladingen  voortgescfaoten , 
en  wel  voornamelijk  wanneer   men  met  vaar- 
tuigen van  kleiner  charter  dan  de  aangegevene 
te  doen  heeft. 

V.  Op  minder  dan  ééne  kabellengte,  zouden  de 
stukken  der  springende  granaten  kunnen  terug- 
komen, indien  zij  in  het  eerste  vijandelijk 
boord  sprongen  :  om  deze  reden  is  dan  ook 
de  aanwending  van  ü  gg  lading  op  minder* 
afstand  niet  opgenomen  geworden. 

3".  Kleinere  vaartuigen  dan  korvetten,  zijn  mede 
niet  aangegeven,  ten  einde  niet  in  te  veel  on- 
derdeden te  vervallen.  Daar  deze  kleinere 
vaartuigen  alle  ligter  van  bouw  zijn,  zoo  be- 
hoeft men  bij  het  vuren  tegen  dezelve  de 
aangegevene  limieten  slechts  met  J  of  4  ka-i 
bellengte  te  vermeerderen. 

De  ^aten  welke  door  de  Projectilen  in  dé 
scheepsboorden  gemaakt  werden ,  waren  '  aan 
de  zijde   der  indringing  vrij   regelmatig  rond, 


met  mia  of  meer  spliniering.  Aan  de  achler- 
zijde  had ,  bij  het  niet  doordringen  der  Pro- 
jectilen ,  meestal  eene  sterke  verzelting  der 
boordplanken  plaats;  terwijl  hij  het  doordrin- 
{jen  van  het  Projectile  door  een  der  hoorden 
xeer  groote  splinters  werden  afgeworpen , 
waarvan  soniDiige  eene  lengte  van  zes  palmen 
hadden ,  en  tot  op  50  ellen  werden  voortge- 
dreven. 

Omtrent  de  werking  der  buizen,  hij  het 
indringen  in  het  hout,  koude  men  geene  juiste 
waaruemiugen  doen.  Intusscben  nam  men  het 
uitspringen  der  buiden  bij  omstreeks  -/s  van 
de  treffende  granaten  waar:  ter^vij!  het  nadeiv 
hand  bij  de  geladcne  grauaten  hleek,  dat  alle 
buizen  bij  het  treffen  in  de  scheepsboorden, 
hare  werking  deden. 

B.  Na  den  afloop  van  dit  onderzoek,  ging  men 
op  den  W"^'"  Mei  over  tot  het  schieten  van 
geladene  granaten  tegen  de  scheepsboorden. 
Men  verkoos  daartoe  den  afstand  van  3  kabel- 
lengten, ten  einde  buiten  het  bereik  te  blijven 
van  de  stukken  der  springende  granaten,  welke 
met  J  Ned.  pond  jagikruid  geladen  waren.  De 
buizen  hadden  eene  saslengte  van  t>  duim. 
Men  deed 

■12  Granaatschoten  meteene  kanonlading  van  2    (6 
6  »  »       «  »  »     1i') 

-10  »  .1       ..  »  »     ^     » 

8  Kanonschoten        v       »  >'  »     2    » 

3G  Scholen. 
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Deze  28  granaten  hebben  de  volgende  werkii^ 
gen  Toortgebragt. 
5  Hebben  de  scheepsboorden  gemist. 
S  Zijn  door  het  eerste   boord  heen  gegaan  ^  en 

hebben  het  tweede  gemist. 
i  Heeft  het  eerste  boord  gemist  ^  en  is  door  het 
tweede  gegaan. 

8  Zijn  in  bet  eerste  boord  blijven  zitten  en^ 

9  Zijn    door    het    eerste    boord    gegaan  ,1 
zonder  in  het  tweede  te  dringen  en    • 

3  Zijn  door  het  eerste  boord  gegaan^  enl 
in  het  tweede  blijven  zitten  en     •     . 

S8  Granaatschoten. 

Alle  granaten  zijn  gesprongen  >  en  wel  eenige 
van  dezelve  bijna  op  hetzeUde  oogenblik  van  het 
treffen  der  scheepsboorden;  hetgeen  kan  worden 
toegeschreven  aan  het  indringen  van  de  buis  in  de 
granaat ,  moetende  natuurlijkerwijs  de  buis  bij  het 
indringen  in  het  hout,  in  de  meeste  positien  af- 
gebroken of  ingedreven  worden.  Deze  omstan* 
digheid  welke  geene  nadeelige  gevolgen  kan  heb- 
ben ,  dewijl  de  granaat ,  alvorens  te  springen , 
diep  genoeg  in  het  hout  is  gedrongen,  verklaart, 
dat  men  bij  de  voorgaande  proeven  het  uitsprin- 
gen der  buis  niet  altijd  konde  waarnemen,  daar 
de  slag ,  daardoor  veroorzaakt ,  gelijktijdig  was  met 
dien  van  het  treffen  in  het  hoilt. 

De  werking  dezer  granaten  is  allerhevigst  ge- 
weest. 

De  granaten,    tusschen  de  beide   boorden  ge- 


sproégen,  hebben  door  bare  stukken  bier  en  daar 
stukken  uit  de  scheepsboorden  gereten',  enkele 
schoren  vernield  en  diepe  gaten  in  den  grond 
geslagen. 

De  granaten ,  welke  in  de  boorden  gesprongen 
z^n ,  hebben  zware  stukkeu  bout  soms  tot  op  550  el 
ver  geworpen,  geheele  boordplankeu  afgeworpen 
of  vernield  j  zoodat  het  eerste  boord  aan  den 
buiteakant  van  onder  en  aan  den  geheelen  bin- 
nenkant als  afgebroken  kon  worden  beschouwd ; 
terwijl  vele  inhouteo  geheel  verbrijzeld  waren. 
Sommige  der  gemaakte  gaten,  hebben  der  Com- 
missie de  overtuiging  gegeven ,  dat  slechts  weinige 
gelukkige  granaatschoten ,  den  ondergang  van  een 
groot  schip  ten  gevolge  zouden  kunnen  hebben. 

Van   de  gedane  kogelschoten ,    welke  alleenlijk 
alstoen  nog  ter  voldoening  van  bij  de  proef  tegen- 
woordige   aanzienlijke    personen    gedaan    werden  , 
zijn  er  drie  door  de  beide  boorden  heen    gegaan, 
en  hebben  de  gemaakte  vernieling  nog  vergroot. 
C.  Op  den  13^"  Mei  werden  de  proeven  op  last 
van  Zijne  Koninklijke  Hoogheid  den  Admiraal 
en  Kolonel  Generaal  hervat ,  met  het  schieten 
van  brandgranaten   tegen   de    scheepsboorden . 
Hiertoe   waren  op  den  H^'"  Mei   vervaardigd 
geworden  : 
1".  -12  granaten  ge^■uld  met  brandsas   (gelijk  aan 
dat  der  holle  ijzeren  brandkogels)  voorzien  van 
eene  buis,  even  zoo  als  zulks  met  de  granaten 
met  brandsas  bij  het  leger  te  velde  gebruike- 
lijk is. 
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S^.  ^0    granaten   gevuld  met   i  i   once  bommeiH» 

brandsas  N''.  i  en  i-  once  jagduruid. 
3"*.  iO  id.   gevuld  met  i  once  bommenbrandsas , 

N».  2.  en 
A"".  ^0  id.  gevuld  met^  once  brandstichtende  lont , 
beide  met  i-  oneen  jagtkruid. 

Van  de  -12  granaten  N«.  4  sprongen  er  6  in  de 
lucfat ,  i-  gingen  door  4  of  S  boorden  heen ;  i  bleef 
liggen  uitbranden  tusschen  de  beide  boorden  en 
verwekte  geen  brand ,  en  4  ging  door  het  eerste 
boord  en  bleef  in  het  tweede  steken.  Desse  granaat  2at 
op  de  hoogstmogelijk  voordeelige  virijze  in  het  hoiit^ 
namelijk  ruim  met  derzelver  middellijn  in  hetzel- 
ve, en  met  de  buis  bijna  rakende  aan  de  splinters 
van  het  boord.  Zij  verwekte  dan  ook  brahd,  en 
toen  de  vlam^  na  een  {  uur  brandens,  op'  het 
punt  was  van  doorteslaan,  bluschte  men  dezelve 
met  eene  puts  water. 

Van  de  30  overige  granaten,  waarvan  er  vele 
in  en  tusschen  de  scheepsboorden  gesprongen  zijn, 
heeft  men  niets  anders  teruggevonden  dan  de  stuk- 
ken der  granaten  en  eenige  onaangebrande  stukken 
brandsas,  zonder  dat  men,  in  weerwil  van  de 
op  een  stapeling  van  houtsplinters  en  van  de  me- 
nigte aanwezige  uitgescheurde  gaten ,  eenige  sporen 
van  brand  heeft  kunnen  ontdekkeü. 

De  granaten  gevuld  met  brandsas,  kunnen  der- 
halve geacht  worden  brand  aan  boord  der  vijande- 
lijke schepen  te  zullen  kunnen  veroorzaken;  terwijl 
die  met  bommenbrandsas  geladen  zulks  zeer  doen 
betwijfelen.    Dan  indien  men  wilde  overgaan  tot 


■  hel  medegeren  van  eenlge  brandgranaten  aan  boord- 
der  oorlogschepen ,  dan  vermeent  de  Commissie 
dat  dezelve,  even  als  de  hoUe  ijzeren  brandkogels, 
met  3  brandgaten  en  zonder  buizen,  zouden  be- 
hooren  te  -worden  gevuld  ,  waartoe  bet  laadgat 
eene  gimstige  gelegenbeid  aanbiedt.  Of  echter  de 
werking  der  brandgranaten  wel  immer  die  van 
springgranaten  zal  evenaren ,  blijft  nog  twijfelach- 
tig, dewijl  de  laatste  immer  eene  zekere  gewel- 
dige werking  beloven  ,  terwijl  de  eerste  zeer  guns- 
tig moeten  treffen ,  om  brand  te  veroorzaken ,  en 
dan  nog  dikwerf  geblusclit  kunnen  worden. 

V.    De  Rigtopzetten. 

De  rigtopzetten  hebben  volkomen  aan  het  doel 
beantwoord ,  en  geene  gebreken  van  constructie 
aangetoond .  Daar  echter  de  confectie  van  de 
noodige  voorwerpen  voor  de  bewapening  van  de 
Amphitrite  vóór  bet  einde  der  proeven  moest  aan- 
vangen, en  twee  leden  der  Commissie  er  aan 
twijfelden ,  of  de  koperen  stang  van  de  rigtopzet- 
ten, bij  hooge  elesatien ,  wel  de  vereischte  sterkte 
zoude  bezitten,  zoo  heeft  men  besloten  de  stangen 
van  die  voor  de  Amphitrite  bestemd ,  in  plaats 
van  eene  dikte  van  ^0,  eene  dikte  van  15  strepen 
te  geven.  Hetgeen  dan  ook  geschied  is  niet  alleen ; 
maar  ook  volgens  de  meening  der  Commissie,  bet 
voordeel  bezit  vaa  de  afstanden  met  grootcr  cijfers 
te  kunnen  aangeven. 

De  rigtopzetten  zijn  op  de  vier  vlakke  zijden 
van  den    kop  gemerkt  als  volgt : 
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i*/  K.  G.  i.  Beteekenende  kogel  of  granaat^ 

voortgeschoten   met    2  ffi   bus- 
kruid. 

Sr/  G.         H.       Beteekenende  de  granaat,  voprt- 

geschoten  met^J  fB  buskruid. 

3*/  G.         i.  BD.  Beteekenende  granaat  met  1  ffi  of 

dë  blikkedoos  (schrootbos)  met 
2  fig  buskruid  voortgeschoten. 

^V  G.         J.  Beteekenende  granaat,  voortge- 

schoten  met  0,5  ffi  buskruid. 
Onder  den  kop  staan  op  den  stang  de  verkre- 

gene  opzetshoogten ,    aangeteekend  met  de  cyfers 

^,2,  3  enz.,  welke  de  kabellengten  aangeven; 

zijnde  de  tusschen  liggende  opzetsboogten ,  die  van 

detusscben  liggende  halVe  kabellengten. 

TL  Installatie  van  het  geschut  ^   aan  boord 

van  de  Amphitrite. 

Nadat  de  proeven  gebeel  afgeloopen  en  de 
vuurmonden  te  fVillemsoord  aangekomen  waren, 
begaf  de  Commissie  zich  op  den  2i'**"  Mei  der- 
waarts, ten  einde  de  rigtopzetten  in  verband  met 
den  vermoedelijk  onnaauwkeurigen  stand  van  de 
rigtvisieren  aan  de  vuurmonden,  te  doen  aanbren- 
gen ,  het  geschut ,  20  granaatkanons  a  30  gg  aan 
boord  te  installeren,  eu  eindelijk  al  de  Officieren 
van  de  Amphitrite,  met  de  inrigting  en  werking 
van  dezelve  bekend  te  maken.  Deze  verrigtingen 
liepen  naar  genoegen  af;  alleenlijk  baarde  de 
eerste  bewerking,   ^ainelijk   het  aanbrengen    van 
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de  rigtopzetteii ,  nog  al  eeoige  moeijelijkheid , 
daar  het  ijzer  der  broekingoogen  zeer  veel  bij  de 
verschillende  vuurmonden  ,  in  dikte  en  stand  ver- 
schilde ;  terwijl  ook  sommige  rigtvisieren  uiet 
naauwkeurig  geplaatst  waren,  en  waardoor  dan 
ook  deze  bewerkingen  uiet  met  de  lioogstwen- 
scheUjke  naauwkeurigheid  hebben  kunnen  ten  uit- 
voer gebragt  worden,  in  bet  beperkt  tijdsbestek, 
dat   daartoe   kon  genomen  worden. 

Het  aanbrengen  van  steltongen  aan  de  rolpaar- 
den,  vond  algemeen  bijval  j  en  werd  bewerk- 
stelligd. (*) 

De  vuurmonden  aan  boord  geplaatst,  voldeden 
in  stand  uitmumendj  alleenlijk  werden  de  drempels 
der  gescbutpoorten ,  welke  vroeger  voor  kanon  van 
1 8  K  ingerigt  waren  j  voor  deze  een  weinig  te 
hoog  bevonden;  zoodat  men  bij  eene  batterij  te 
loefwaart ,  be?.waarlijk  de  betrekkelijk  vcrcischte 
domping  zal  kunnen  geven. 

Dit  gebrek  zoude  door  den  kommanderenden 
Officier  der  Koi-vet,  bij  de  eerste  gelegenheid 
^yorden  verholpen ,  hetzij  door  het  verhoogen  van 
de  assen ,  hetzij  door  bet  vergrooten  der  rollen  van 
de  rolpaarden ,  en  zal  alleenlijk  op  dit  vaartuig 
voorkomen ,  daar  volgens  de  opgave  van  den  In- 
specteur over  de  artillerie,  de  poortdrempels  op 
de  nieuwe  Korvet  Argo,  de  juiste  hoogte  hebben 
voor  deze  affuit. 

(*)     Zie  de  nool  (*J  pag.   442. 
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YII.    Besluit. 

Uit  een  en   ander    vermeent  de  0)mmissie  te 

mogen  besluiten: 

-(•.  Dat  de  vuurmonden  in  gedaante,  zwaarte  en 
inrigting,  behoudens  de  naauwkeuriger  plaat- 
sing van  de  rigtvisieren  en  de  naauwkeuriger 
aftnetingen  van  het  ijzer  van  het  broekingoog,  (*) 
niets  te*  yrenschen  overlaten,  en  op  verschil- 
lende charters  van  oorlogsvaartuigen,  eene 
doelmatige  plaatsing  zullen  kunnen  vinden ,  en 
t^en  de  vijandelijke  vaartuigen ,  eene  geduchte 
v^erking  zullen  voortbrengen. 

2^.  Dat  de  granaten,  buizen^  granaatklossen  en 
tusschenproppen  eene  opmerkelijke  volkomen- 
heid hebben  bereikt ,  welke ,  wat  de  goede 
werking  der  buizen  betreft,  in  het  bijzonder 
almede  mag  worden  toegeschreven  aan  de 
nieuwe  inrigting  van  de  buizen  en  van  het 
buisgat,  en  ook  een  en  ander,  hoewel  ge- 
wijzigd ,  echter  met  veel  voordeel  bij  de 
lange  en  korte  kanons  van  30  ffi  zal  te  be- 
zigen zijn. 

3".  Dat  de  rigtopzetten  eene  voorname  verbete- 
ring in  de  wijze  van  rigten  hebben  aangebragt , 
en  het  te  wenschen  ware,  dat  eene  dergelijke 
inrigting  op  alle  kanons  van  de  Marine  konde 
worden  toegepast. 

(^)  Hierin  is  Toor  al  de  Tolgende  dezer  Tanrmonden ,  door  de 
sorg  Tan  de  Artillerie  der  landma^rt,  in  dersdfer  constractiewinkel 
te  Delfi  Toorzicn. 


Praetiêche  handleiding  voor  het  gebruik  der 
Granaten  voor  de  30  ^  <  Granaatstukken , 
op  's  Rijks  Korvetten ,  en  andere  vaartuigen. 


i'.      fan  de   Granaat  en  derzelver  gevulde 
buis  j    enz. 

De  granaten  worden  op  de  schepen  medege- 
geven  in  derzelver  kistjes,  behoorlijk  gepakt,  met 
de  gevulde  ea  verkapte  ,  dat  is :  met  een  kapsel 
bedekte  buis  voorzien ;  doch  de  granaat  ongevuld , 
het  laadgat  met  den  laadgatstop  los  er  in. 

Het  kistje  voor  ééne  granaat,  is  zoodanig  inge- 
rigt,  dat  het  gemakkelijk  kan  -worden  gedragen, 
en  behoorlijk  gedekt  blijft,  tot  men  in  de  batte- 
rij is. 

Wanneer  men  losse  buizen  heeft ,  worden  de- 
zelve in  het  buisgat  der  granaat  gedreven,  door 
een  buizenzetter  ea  houten  hamer,  moetende  de 
buis  tot  op  den  bodem  der  granaat  worden  inge- 
dreven ,  hetgeen  men  spoedig  aan  den  slag  ontdekt. 

De  granaat  moet  gevuld  worden  met  0,ö  N.  ffi 
krepé  buskruid ,  dat  espresselijk  daartoe  wordt 
medegegeven  ;  men  vult  ze  door  middel  van  het 
daartoe  bestemd  koperen  trechtcrtje ;  vervolgens 
slaat  men  met  een'  houten  hamer  het  laad{;atstopje 
in ,  tot  het  met  de  buiten  oppervlakte  der  granaat 
gelijk  komt. 
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De  granaat  is  met  een  witte  streep  gemerkt, 
\¥elke  daarop  is  gesteld  om  het  vlak  aan  te  too- 
nen ,  waarin  het  zwaartepunt  ligt ,  hetwelk  is 
onderzocht  door  de  granaat  te  laten  drijven  in 
kwikzilver,  en  waarvan  men  bij  de  lading  het 
gebruik  zal  aanwijzen. 

St.      De    Granaatproppen  met  de  kardoes 

zakken  of  patronen. 

Gelijk  hier  achter  wordt  uiteengezet^  bezigt 
men  tot  de  granaat,,  naar  gelang  van  den  afstand 
en  de  dikte  der  boorden  van  het  vijandelijk  schip 
de  ladingen  van  2,  Hy  'i  ofjjN.gg  buskruid 
als  kanon-lading. 

De  granaatproppen  zijn  daarop  gemaakt,  om  de 
ruimte  aan  te  vullen ,  welke  door  deze  vermin- 
derde ladingen  zouden  ontstaan ,  zoo  in  de  kamer 
als  in  het  kegelvormig  beloop  van  de  vereeniging 
der  ziel  en  kamer. 

Deze  granaatproppen  of  tusschen-klossen  zijn 
doorgeboord,  welke  opening  met  een  prop  van 
ligt  hout  wordt  gesloten.  De  kardoes  wordt  er 
aan  vastgebonden ,  waarvoor  aan  den  tusschenklos 
eene  rondgaande  sleuf  is,  waarin  de  bovenrand 
der  kardoes  met  zeilgaren  wordt  vastgevmrgd.  Men 
kan  deze  tusschenproppen  met  de  kardoes  er  aan 
en  de  prop  los  in  het  gat  gestoken,  in  de  ge- 
wone bergplaats  bergen ,  tot  men  ze  wil  vullen. 
Daartoe  wordt  een  wijde  trechter  medegegeven, 
door  middel  van  welke  het  vullen  met  de  kruid-* 

UD.  II St.  LI 
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maat  zeer  spoedif!^  en  gemakkelijk  g;a3t,  en  uaarna 
meii  de  houten  prop  in  het  gat  drijft.  Op  den 
klos  iit  een  knssen  van  kabelgaren,  hetwelk  dient 
om  den  schok  op  bet  projectiel  te  venniuderen. 
Op  dit  kussen  is  eeue  liandlug  gemaakt ,  waar- 
mede nieu  de  prop  en  kardoes  gemakkeKjk  uit 
den  koker  kan  ligten  en  behandelen. 

De  gewone  kogcllading  ,  alsook  voor  den  schroot- 
1)0S  is  2  Ë6  kruid  j  —  geen  tusschenprop  en  enkel 
een  prop  op  den  kogel,  zoo  als  gewoonlijk. 

3\     Rigt-opz-etten   tot   jElei'iztie. 

De  Elevecr  opzetten  zijn  zoodanig  ingerigt,  dat 
men  door  de  sleuf  op  den  kop  van  de  opzet*rtang 
heen  ziende  ,  de  scherpe  rug  van  het  visier ,  dat 
Op  hel  tappensluk  slaat ,  te  gelijk  met  het  vooi^ 
werp  in  ceiie  lijn  brengt  en  waarbij  de  top  van 
die  scherpe  rug ,  zoo  nabij  mogelijk  niet  de  op- 
pervlakte van  den  kop  gelijk  moet  komen.  De 
ópzelstang  geheel  neergeschoven  zijnde  ,  is  liiermedc 
de  visierlijn  evenwijdig  aan  den  as  der  ziel  \an 
het  stuk.  Men  gist  of  meet  den  afstand  van  het 
voorwerp  in  kabellengten  van  229  ellen ,  en  na 
de  lading,  zoo  als  hieronder  wordt  opgegeven, 
te  hebben  bepaald ,  zet  men  de  slang ,  met  het 
merk  op  den  kop  voor  die  lading  naar  achter 
gekeerd ,  op  de  hoogte  van  dien  afetand ,  zoo  als 
die  er  op  gemerkt  staat  in  heele  en  halve  kabel- 
lengten, waardoor  men  dus  niets  mei  graden  ele- 
vatie te  doen  heeft. 


'    De  opzetten  zijn  op  den  kop  gemerkt: 

K.  C  2.       Kogel  of  Granaat,  S  ffi  lading. 

G.  \\.  Granaat  met  A\  ^  lading. 

G.  \.  BD.    Granaat    met   i    CB   lading   en   Uikke 

doos  of  schrootbos,  mét  2  9. 
G.  \.  Granaat  met  {  63  lading. 

De  cijfers  en  streepen  op  den  stang  tf^n  heele  ttx 
halve  kabellengten  afstand. 

4-".     De  lading  met  Granaat. 

Er  worden  expresselijk  voor  de  verschiUeiide 
ladingen  eenige  meerdere  tussdienproppen  met  die 
geëvenredigde  kardoezen  medegegeven,  om  dff 
onzekerheid ,  op  welken  afstand  men  het  meest  tal 
moeten  Turen ;  men  doet  dns  wel  van  een  ^eëveiw 
redigd  aantal  van  elke  soort ,  gevold  op  de  rakken 
in  de  kruidkamer  te  plaatsen,  naar  gelang  men 
granaten  gevuld  heeft,  of  wel  denkt  benoodigdte 
hebben. 

De  kardoes,  als  boven  aan  de  prop  verbonden ^ 
wordt  in  den  gewonen  kardoeskoker  in  de  batterij 
gebragt.  De  granaat  in  deszelfs  kistje;  nadat  dtf 
kardoes  is  ingebragt,  schuift  men  die  met  kroekt 
tot  op  den  boderq  der  kamer,  waarvan  zich  ^e 
kommandeur  op  de  gewone  wijze  overtuigt;  de 
kardoes  wordt  echter  niet  met  een  of  meer  stoo- 
ten  aangezet ,  maar  alleen  met  kracht  ingeschoven. 

Middelerwijl  wordt  het  granaatkistje ,  digt  blij^ 
pende j  in  de  batterij  gebragt,  aldaar  geopend, 
de  granaat  ontkapt ,  '  dat  is :  het  verkapsel  met 
een   mes    voorzigtig  los  gesneden  en  afgenomen  ^ 
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de  gezwinde  loot ,  die  boven  ia  de  opening  der 
buis  zit,  een  weinig  uitgehaald  en  voorts  de  gra- 
naat met  den  streep  op  en  neder  in  liet  stuk  ge- 
Lragt  eo  door  den  aanzetter  er  juist  op  te  plaatsen , 
zoodanig,  dat  de  buis  tlie  naar  voren  ligt,  in  de 
uitholling  daartoe  in  het  slootvlak.  van  den  klos 
zijnde,  komt,  met  kracht  ingeschoven,  tot  op  de 
tusschenprop ,  ecliter  almede  zonder  aanzetten , 
waarmede  de  lading  volbragt  is ,  daar  er  geen 
prop  op  komt.  Door  de  streep  op  de  granaat  regt- 
«tandig  te  leggen  hij  het  inbrengen  derzelve, 
wordt  verzekerd,  dat  bij  het  afschieten,  het  vlak 
-waarin  het  zwaartepunt  ligt,  in  of  nabij  in  de 
rigtiog  der  schootlijn  komt ,  en  waardoor  dus  de 
juistheid  van  het  schot  aanzienlijk  wordt  vermeer- 
derd, dewijl  de  afwijkingen  door  de  verplaatsing 
van  het  zwaartepunt,  anders  bij  de  omwenteling 
der  granaat  verooi-zaakt ,  worden  verminderd.  De 
granaatklos  zit  met  een  blikken  kruis  aan  de 
granaat  verbonden  en  heeft  in  het  midden  van 
onder  eene  ronde  opening ,  ten  einde  den  schok 
aldaar  te  verminderen  ,  en  het  verlaten  van  de 
granaat  uit  den  klos  te  verzekeren ,  hetwelk  an- 
ders niet  altijd  gebeurt  en  de  juistheid  van  het 
cchot  vermindert. 

5°.      P'an  de  verschillende  Ladingen.     (*) 

De  afetanden ,  waarop  met  het  grootste  voordeel 
met    granaten    op    vaartuigen    zal   kunnen   worden 

{*)   Tot   h«t   gehruik    deicr    practisolie    hanJteiding   aan   bDord, 
vordt  dit  uit  )ict  voorgaand  Verslag  liler  herhaald. 
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geschoten,  zijn  afhankelijk  van  het  charter  der- 
zelve.  De  limieten  van  de  uoordeeUgste  werking 
zijn  bij  de  proeven  gevonden  als  volgt: 


Soort  van 

Projectiles  en 

Ladingen. 


Kogel  met       2  G 

il  » 
1  ,» 
i» 

Blikken  Doos  2  > 


Linieschip. 
Kabellengten. 


Fregat. 
Kabellengten. 


▼an 


2j  tot  4} 
dl  »  5 


»    2 


» 


i 


i 


4 

3 

*3 


▼UI  S  tot  5 


4    »   5i 

2|  >   4 


Korvet. 
KabeUengten. 


tan 


S|tot5| 


1 
1 


l 


De  uitdrukking  van  voordeeligste  werking  j  sluit 
evenwd  niet  uit ,  dat  ook  op  andere  afstanden 
nuttige  uitwerking  te  verwachten  is;  zoo  zal  de 
kogel  op  nog  veel  grootere  afstanden,  vooral  op 
ligte  boorden,  nog  veel  schade  kunnen  veroor- 
zaken, alsook  de  granaten  met  de  volle  lading 
en  zelfs  ook  met  de  mindere  lading  wanneer 
men  ligtere  schepen  beschiet,  of  wel  het  boord 
treft  waar  het  ligter  is. 

Men  heeft  op  i  &>*  lading  den  afstand  niet  min- 
der dan  i  kabellengte  gesteld ,  uithoofde  dat , 
wanneer  de  granaat  in  het  eerste  boord  springt, 
de  stukken  zoudeiv  terugkomen ,  dringende  de- 
zelve met  i  N.  ffi  lading  op  zoo  geringen  afstand 
door  het  eerste  boord  heen. 

Tegen  veel  ligtere  vaartuigen  agerende ,  zoude 
men  de  boven  opgegevene  limieten  slechts  met  J 


tot  cene   kaljellen.wte   behoeven  te  vermeeitlereii , 
om  gelijke  uitwerkselen  te  kunnen  verwachten. 


De  hoeveelheid  pra  naten ,  welke  voor  deze 
stukken  op  de  Korvetten  wordt  medejjefjeven  ,  is 
bij  voorraad  bepaald  op  12  per  stuk,  waarbij  valt 
op  te  merken ,  dat  het  ia  actie  niet  raadzaam  zou 
zijn  uit  de  geheele  batterg  met  granaten  te  vuren, 
maar  men  zich  tlaaibij  tot  3  of  i  der  voordeeligst 
gedirigeerde  stukken  zou  behooren  te  bepalen , 
■waardoor  dan  ecu  aanzienlijk  aantal  schoten  achter- 
eeó  daarmede  kunnen  worden  gedaan ,  en  men  de 
hehandeliiig   en  het  ligten  beter  kan  surveilleren. 

Meu  beeft  de  sasleogte  der  buizen,  waar  zij 
doorgeboord  zijn,  bepaald  op  6  Ned.  duimen, 
welke  voor  de  grootste  schootsvcrbeid  ^■oldoende 
is,  terwijl  bij  het  indringen  der  granaat  in  bet 
boord,  toch  meestal  de  ontploffing  oogcnblikkelijk 
plaats  grijpt ,  en  ook  zelfs ,  indien  die  al  eea 
paar  seconden  vertraagde,  zulks  geen  bezwaar  kau 
opleveren. 


XIX- 

KusTTRiANGULATiE  tcr  bepaling  van  de  uijt 
Zee  zigtbare  STAjyDPüNTjgir ,  gelegen  tusschen 
de  infaam  én  Texel;  gedurende  de  zomer* 
saizoencn  Tan  1S37  en  1838  bewerkstelligd 
door  den  Luitenant  ter  Zee  der  eersta  kla^ae 

Jhr.  G.  A,  TINDAL ,    belast  met  het  opz^t  over  bet 
Depot  Kaarten    en   Plaos   en    de   Hodelkamer  bij  bet 

Ministerie    van     Bfarine    en    Koloniën,     Lid    van    dé 

« 

Commissie    tot    het    yerbeteren    der    Zeekaarlen,    bet 
examiaeeren  der  Zee-Offieieren,  ens. 


Tot  de  daarstelling  van  de  hiernavolgende  Trian- 
gnlatie,  is  aanleiding  gegeven  door  een  verzoek 
gerigt  aan  het  toenmalige  Departeinent  van  Marine , 
door  den  Engelschen  Zee- Kapitein  V.  hewett, 
van  wege  de  Britsche  Admiraliteit  belast  met  het 
vervaardigen  eener  Kaart  van  de  Noord-Zee.  Deze 
Officier  op  onze  Kusten  werkzaam  zijnde,  en  tot 
voortzetting  zijner  verrigtingen  in  Zee,  de  juiste 
ligging  van  al  de  van  daar  zigtbare  voorwerpen 
benoodigd  hebbende ,  wendde  zich  ten  dien  einde 
tot  het  Departement  van  Marine.  —  Daar  de 
opnemingen  van  de  Heeren  ryk,  keuchemus  en 
VAN  RHiJN,  het  Kustvak  tusschen  de  Maas  en 
Texel  onvervuld  hadden  gelaten,  werd  door  het 
gemelde  Departement  met  de  meeste  bereidwillig- 


heid  bevel  gegeven  tot  liet  Trianguleeren  nan 
het  bedoelde  Ktistgedeelte ,  en  mei  dit  werk  den 
Luiteiiant  ter  Zee    Jhr.  g-  a.  ti>oal  belast. 

In  de  hiernavolgende  Tabel  A ,  zijn  aan  de 
hoeken ,  welke  alle  met  een  goed  Engelsch  Sex- 
tant, verdeeld  van  W  tot  -lO',  werden  gemeten, 
de  kleine  correctiën  aaugebragt  welke  tot  slui- 
ting van  het  geheel  vereischt  werden.  —  In  de 
Tabel  B  zijn  de  berekende  afstanden  in  zoodanige 
volgorde  gerangschikt ,  welke  de  achtereenvolgende 
afcelting  der  standpunten  op  de  Kaart  gemakkeUjk 
jnaakt ;  —  terwijl  eindelijk  de  Tabel  C  de  uit-  _ 
komsten  aanbiedt  van  eenige  breedte-  en  lengte- 
berekeningen  ,  betrekkelijk  de  punten  gelegen 
tusschen  Brielle  en  KatwiJk-aan-Zee. 

Door  deze  verrigtingen ,  gevoegd  bij  de  Trian- 
pulatiën  door  de  Heercn  ryk  ,  kfuchemus  en 
VAN  RHiJN  (laargesteld,  is  alsnu  het  net  van  drie- 
hoeken voltooid  geworden,  gespreid  over  de  be- 
langrijkste voorwerpen  langs  de  geheele  uitge- 
strekiheid  onzer  Kusten  ,  van  de  Belgische  tot  de 
Jlanoverscke  grenzen ;  geschikt  om  ton  allen  tijde 
te  kunnen  dienen  tot  grondslag  der  Ilydrogra- 
phische  opnemingen,  welke  hft  Itestinir  van  bet 
Zeewezen  noodig  niogt  vinden ,  in  liet  ^e^vulg 
te  doen  Ijcwci'kstelligcn. 
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TAFKL    DSB    DRIEHOEKEN, 

WAlllMMn    IBBUBID    lUI 

DE    OflDEBLniGE    ArSfAJfDVH    DES    TEBSCHILLEKDK 
STiJTOPUHTES. 

HAHEH   HEK  STANDPCKTEIT. 


Brietle 3i>23:iU 

Rolterdam 545550 

Dein  (Kieuwe  Kerk)    ......  S8  iU  iO 

Brirlle 21     7  10 

's  Gravrnhage  (Gronte  Kerk)   ...  53  BT  'JO 

Delft  (Sieuwe  Kerk) 104  K  20 

Rotterdam 543000 

'sGravenhaEe  (Grooie  Kerk)   .     .     .  47  51  4Ü 

MaasaluiB 773820 

Rotterdam 49  Ifl  50 

Delfi  (Nieuwe  Kerk) 77  24  10 

Maassluis 53  16  00 

Rrielle St  45  20 

Rntterdam 324800 

Munster (i5  2ti  40 

Rntterdam 27  18  10 

sGraTcnhage  (Graole  Kerk)   . 


13237,  67. 
182tit.  28. 
22W5,915. 
8137,  57. 
18261,  75. 
2lü23,0G6. 


16119,  99. 
13237,  67. 
24270,  43. 


t  sTA^üPül^TE«. 


Dein  (Niemvc  Ker 
lUonater  .  .  . 
Loo«duincn  .  . 
Delft  (Nieuwe  Ker 
MonaWr .  ■  .  . 
Sfheveiiinsen  .  . 
'sGruTPnhage  (Gri 


.  fiork)    . 


ork) 


Scha ven ingen   .     . 
'iGravenhnite  (Gre 

LeyJen  (Saaijtiul) 

St'üeïening'cn 

-aGrarenlia^e  (Gmnlc  KtTk)    . 
Delft  (Hieuwt  Kpik)    .     .     .     . 

D«iri  lOuilc  fierk) 

'n  Grarenhage  (Groiilt.'  Ki-ik)    . 

Schereningeri 

Tuur  van  Scticteiiingcii    .    .    . 
'■  GraTenhage  (Granto  Keil)    . 

Lejden  (Sa^yhai) 

Leyden  (Slaabuis) 

'■Gratenb&gA  (Granle  K<rrk)    . 
Xieydcn  (Stadhuia) 


11  Zi'c 
Ju..-c(Gr< 


:  Ivcrk) 


Katwijk  aan  Zte 
Levd^n  (Stadhui 
Ka'lwijkaan  Zre 


Ltydcii  (Saaijlinl) 
Hieuwknoii  .     ,     . 

UilICgODI        .        .        . 


Lpvilcn  (Saaiilial)  . 
Kuuriiwijk  aan  Z.e 
Lpydtn  (Saaijhal)  . 
ilaarlem  .  .  .  . 
Hoordwijk  aan  Zee  ■ 
Lcvden  (Saaijliall  . 
llilleKoni  .  .  .  . 
Hounlwijk  Biuncu    . 


58  3S  Hl 

ÜU  2ï(i 
au  r.  in 

10  UJ^ 

71  Lnao 
ÜU  »s  tw 
-.*  61  m 


1  57  30 
55    3  00 

tï2S0  ;ui 

ü  5  2(1 
UI  fi«  (KI 
9H  OU) 
n  53  to 
111  «  ai 
(iU  (10  uo 
31  3SM 

71  sson 

■7(i  •57  (Ml 


40  VI  (Hl 

üü  r>ii  m 
44  4(1  m 
m  :\a  'M 

öi  Ut  'M 
44  riC  (1) 

ïo  5i)  ao 

114    4  4U 

40  25  40 
:«!  SB  01) 

loc  ÜC  ÏO 


,   STANDFliKTEK. 


Leyden  (Saaijlial) 

Dordwijk  Binnca 

Grarenhage  (GroDle  Kerk)    . 

Leyden  (Sladhuii) 

lüoontif^k  fiiimen 

Lej'den  (Stadhuis] 

HilJegom 

Sooniw^k  Binnen 

L«rdcn  (Saaijhah 

■iÖra»ec.haïe  (GrooleKcrk)    . 

Boorilwijk  liinnen 

•iGravenhage  (Gronte  Kerk)   . 

Leyéeit  (Saaljhal) 

TinU*eld  {Turkiche  Tei.i)  .    . 

Lrviea  (Saa^hal) 

Hillceom 

VinkeTEld  (Turkjche  Tenl)  .  . 
'sGraTCnhage  {Grwito  Kerk)    . 

Lerdfn  ^Üaaghal) 

Kattvijk  BiiiDcn 

Lfyiea  (Saailhal) 

Noordw^k  Uinniii 

Katwijk  Binnen 


Ilillec;nin 

Katwijk  Binoen 

'h  Gravenhage  (Gronte  Kerk)    . 

Leydtn  (.Sladhuls) 

Katwijk  Binnen 

'■Gratenha^e  (Groole  Kerk)   . 

I.eviten  (.Sludhuis) 

Talkenburg 

I.eyden  (Stadbiile) 

Noc>rdwi)k  Kinnen 

Talkenburg 

'»  Gravenha^e  (Gronlo  Kerk)  . 
I.eyilen  {Saoghal) 


Wauenanr      • 

I,cyden  (Saaijtial] 

Katnrjk  Biimen 

•sGraïenhage  [Groiite  Kerk) 
Krht:vening«n 


iU  41  IMi 
lü  40  io 
122  37  30 

int    19  40 


48  2 


&U 


'sGraTenhagfl  (Grnole  Kerk)    , 

I^yürn  (SaiiöliaJ) 

Ri]n«buTg 


ia>  21  20 

26  22  IQ 

ia  10  M 


48  42  60 
35  27  GO 
S5  49ai> 


67  23  3U 
23  M  50 
89    5  40 

23  13  40 
7ti  6  10 
78  40  10 

17  14  50 
ti(>  41  40 
96  3  30 
39  28  00 
28  4:130 

UI  48  30 

18  4  40 

54  47  10 
137    8 10 

55  19  30 
r<3  42  20 
l;7  Ci8  10 
72  31  40 
82  40  U> 

24  47  30 
18  29  40 
S2M20 
78  36  0) 


1  STASDPUKTEM. 


Leyden  (Saaijhal) 

Uillegom 

Kjjasburg 

Xcydfii  (Saaijhal) 

Eutwijk  Biuiien 

Oegstgeest    (Üereform eerde  Kark) 

Eatnijk  Binnen 

Üoordwijk  Binnen 

OegMgeeil    (GereformeerJe  Kerk; 

Leyd(!n  (Saaijhal) 

Katwijk  Binnen 

Warmond 

Katwijk  Binnen 

Hoordwijk  Binnen 

Warmond 

Le>Tlen  (Saaijhal) 

Hoordwijk  Binnen     ...... 

SaBsenkeim 

Leyden  (Saaijhal) 

Kalwijh  Btnn«n 

Saaaenheim 


Levdcn  (Stadhuis)  . 
Kattvijk  Binnen  .  . 
Vooriinut     .     .     .     . 


Iipyden  (Saaijhal) 
Hiltegnin  .  .  . 
Nonrdwijkerhnut . 
Levdcn  (Sa.iijli;il) 
Noordwljk  Biiineii 
Soordwijkci'huut . 
Amsterdam  .  . 
tlaarJem  .  .  . 
Beverwijk  .  .  . 
lerdam  .     .     . 


Alkni. 
Bererwijk  . 
Amsterdam 
Edam  .  . 
Bcienvijk    . 


Gï  SU  411 

17  -12  ,W 
8  18  30 
4  44  41) 
at  44- III 
11G  31  10 
ÏS  5t  011 
sa  18  UU 
inöo  ai 
r^  :ia  30 

4.1  lli  10 
G  20 
Cl  19  011 

a  00 

60  Ü8  00 


83  38  ÏO 
60  r>3  311 
70  58  II 
4U  8  20 
39  II  20 
91  U8  40 
41)  UI  00 


liï 


!1  lil 


30 


S". 

NAMEK   UKR   STANDPUNTEN. 

m  Ell.o. 

61 
62 
63 
61 
65 
66 

er 

68 
69 
70 
71 
72 
73 
71 
75 
76 

Tï  K!  2U 

39  40  30 
(i3  HiiiO 
BanoM 

13  3SS0 
77a2  5ü 
101  50  00 
27  48  50 

47  12  10 

40  32  10 
86  4SSO 
43  42  00 

20  20  30 
49  -ii  00 

110  15  30 
13    5  40 
125  23  10 

41  25  10 
41  20  40 
37  59  00 

100  34  20 

21  20  10 
45    1  10 

113  52  40 
43  19  40 
51  11  20 
79  28  00 
BSSSOO 
aO  29  30 

8a;i2  30 
40  20  00 
23    800 
116  32  00 
56  21  DO 

48  27  00 
77  13  00 
33  20  60 
63  16  00 

sjaaio 

93    900 
26  23  00 
60  28  00 
84  40  00 
35  44  3U 
60  35  30 
118    OGO 
26    040 
X49  30 

2&-,09,  37. 
17348,  88. 
24009,828. 

9539,80. 

7470,  33. 
10773,  99. 
154C4,  08. 

74S9,  51. 
11746,  33. 
18488,  73. 
242C2,  47. 
16789,285. 
11107,  67. 
24281,  52. 
29977,069. 

6750,  43. 
24261,  37. 
19711,  86. 
201 S4,  27. 
18707,  44. 
23977,069. 

9552,  88. 
18767,  81. 
24261,73. 

8568,  55. 

8803,  15. 
11107,  67. 
15019.  93. 

8803,  28. 
17348,  71. 

6308,  49. 

3865,69. 

BB03,  21. 

7314,  56. 

6368.  52. 

8568,  65. 

3735,65. 

6069:37. 

6760,  43. 

8394,  17. 

8rJ5,  80. 

7314,  66. 

7793,45. 

4572,07. 

6750,  43. 

9154,  36. 

4571    79. 

6069,27. 

Beiernijk 

Hillegom 

Haarlem 

Bevemijk 

Amslefdam 

Alkmaar 

Egmondaan  Zee  (Soord.  Vuurtoren) 

Alkmaar 

Be»enviik 

Egmond  aan  Zee  (Noord-  Vuurloren) 

Ei;niond  aan  Zee  (Koord.  Tuurtoran) 

Bgmond  aan  Zee  (Moord.  Tuurtoren) 

Hijloo 

Beverwijk 

Berenvijk 

N"'. 

ïi.*MES   1 

K«   STAHnPLiKTEK. 

Rtglliiilije 

in    Elku. 

77 
78 
79 

80 
81 
82 
83 
84 
85 
86 
87 
SS 
89 
90 
91 
92 

Wijk  aj.1  Ze 
OMlriiiim 

3U  al  IW 
48  16  10 
103 -.23  60 

oasKïfl 
2U  ir.  110 
Gi  üin 
Gï  1  a) 

111  17  10 
93  41  30 

30  23  30 
S3  Zul» 

tOG    S  W 
Si  Kt  30 
00  34  311 
05  42  UU 
37  16  30 
83    4  30 
I>4  30  00 
60  28lin 
37  3Ü  00 
&2    tlOÜ 
48  39«» 
16  10  09 

11.-.  1(1  30 
:!!!  ii  3n 

4(>4.->,  93. 

578B,  as. 

T793,  ÏS. 

5T8B.  37. 

ÏUifl,  n. 

4.^71,  03. 
S3324.  55. 

■W73,  OB. 
34«afl,a3&. 

(»3B,  45. 
23325,  Ot. 
3650»,  13. 

7803,  52. 

8399,  11. 

8a<Ü,  21. 

4728,  87. 

780»,  (tt. 

G3(»,  .'■0. 
7729,  6!- 
ft4«l.  75. 
08tt(,  21. 

l4fies,S4. 

MOl,  ». 

lTr.57,  !M. 
-.Oüü.  37. 
G4:i3,  06. 
38(i5,  (KI. 
114 18,  33. 

(«;»,  3S. 

11107,  07. 

378,  ie. 
a'i40,  61. 
8803,  31. 
7701,  92. 

378,  (H. 
TT39,  62. 
1073,  38. 
7941,  35. 
3803,  31. 
7471,  CO. 
1078,  43. 

7739,  ea. 

3608,  76. 
.1541,  37- 
7314,  56. 
.1541,  30. 
723.%,  4E. 

Beverwijk 
Wijk  u»n  Zt 
Uecoukerk 

Akersloot 

Bnveririik 

Alkmuar    . 
Epnond  aan 

'zèe  (HÖür'd. 

Tuurioreii) 

KeM.nnd  «ao 
Hijluo   .    . 

Zee  (Kourd.  Tuur  turen) 

EN^itiond  aaa 

Zee  (Noord. 

Tuurlorcn) 

Alkmaar 

Btr^'fn 

Eg;iiinnd  aa 

Zer  tKcrktd 

reo)    .     .    . 

34  lil  30 
iS  ii  10 
41!  .-,1  30 

32  3(i  21! 

1  51  10 
40  58  (KI 

131  tO  .W 
34  34  on 

2  43(>n 

33  40  (Hl 
4  :>6  3(1 

lii  -1(1  30 

14(1  47  (Hl 

72  13  30 

7  .%4  (XI 

on  r:j  ;io 

iif  31  40 
'.7  :>ii  ;i(i 
1(12  51  .w 
2.-.  32  40 

;«  iG  (W 

120  11  !0 

Casiriiiim 
Kilinniid  aa 
Alkmaar    . 
Egmnnd  sa 
EgniDiid  aan 
Egmnnd  ua 
Egmoiid'  aa 

Zee  (Kerktn 

rciij    .     .    , 

Zee  (Moord 
Zee  (Zuidei 
Zee  (Koord 
'Zee  (ZÜidêl 

Yuurlortii) 
Tuurlortn) 
Tuur  toren) 

E;>ninnd  aa 
ER...Oi.d  aa 

Zpe  (Koord 
Zee  (Kaakt. 
Zet'  (Noord 

Tuurtnien) 
.lei)uio..,.) 
Tuurlarcn) 

Egiiiiind'aan 
CastricuD. 
HijloD    .    . 
Egi.ioi.d  Bi 
Alkmaar    . 
CaalriiuBi 
EgiiiOjid  Bi 

ZCL'  (Raak  O 

dt-Duiuca) 

s». 

RAMEN   UER    STA^Dl'CftTEN. 

B.gLl,)nige 

"^S?- 

41?  a  iw 

44:rfi,  so. 

03 

Hijl™ 

KHi     0  (KI 

OK-O,  ft». 

EgiuDiid  rip  i)en  Hncf 

:iU5ff  üU 

SÜU3,  m. 

91 

tOJiOII 

«y  *u  m 

*B3B0O 

G187,  57. 
88r.l],  07. 
5401,  5G. 

Egniond  op  den  11  oef 

95 
9f) 

2G  fiiiOO 
95    9  t>0 
57  KOI 

^^  23  w) 

53  20  011 

6144.  49. 
11811.  til. 

9UU3,074. 
72(17,  ai. 
7855,  Dl. 

l'eUt^n 

WarniGuhuIit-n 

ï8  ITOO 

«123,074. 

4}  49  00 

481 CN  .12. 

97 

«ro.t 

93  43^0 

7207,  43. 

WarnieahuiKen . 

45  1«40 

5144,  4a. 

9S 

Alkmaar         .     / 

18  83  SO 
Ï7  BB  40 

7207,  48. 
104.^,  4U. 

Pellon 

IXI  08  00 
34  27  40 

ieaüt,545. 

99 

118  SI  m 

iftiai,  411. 

M' il  rni  en  huizen 

27  oao 

5401,  70. 

Alkniuar 

101  xx> 

IINI 

Et:n>ni>d  aan  Zeo  (Noind.  Vuurinren) 

i-ó  IR  10 

4r.ï,  82. 

101 

54  48  20 

*t  aoüo 

St  4S0O 

«803,  21. 

s^aa,  81. 

Sjü-  .• : ; : : : ; ; : :  : 

54<lt,  50. 

102 

»i  ai  20 

CTfl,  95. 
G730,  33. 

R.™li]k 

1 

1 

1 

i   STASIDPIJSTEK. 


Schaden  .  .  • 
Pelten  .  .  . 
Ha  ring  karspel 
Pelten      .     .     . 


ilariii|;kars|>d 

Pelten     .     .  . 

Eenigenburg  ■ 

Petten     .     .  . 

Grnet      .     .  . 

Eenigenburg  . 


Alkm 

£i,'niond  aan  Zee  (Nnord.  Vuurtoren) 

Oudkaiapel 

Alkmaar ,     .     .     .     > 

«ergen "  . 

Oudkarspel 

Schagen  


Hoord-Scherwoude  . 

Schagen.     .     .     ,  , 

Hedenbiik  .     .     ,  . 

HoBrd-Srlienvoudp  . 


Zuid-Sclierwuude 
Warnienhuixen 


CISFll      .... 

uid-SoherwDude 


Alkmaar 
Broek      .     . 
Schag'En  ■     • 
WarnieiibuiK 
St.  Paiicras 


Ouddiirp 
Alkmaar 
Warnienbu 
OuildoJ'p  . 


58  25  IK) 
■X-JSiQ 
42  5ti  20 


50  42  00 
G4  ar  00 
64  4t  00 
120  5  40 
3'  3  EO 
27  50  30 
GS  39  4fl 
87  42  00 
32  SU  20 
36  15  00 
SS  ttl  00 
&:i  2G  00 
79  300 
36  1G40 
74  41  20 


<I4  r.l  011 
4!l  13  40 
7«  54  En 
47    a  IM) 


20    e  ,V1 

:,6  SS  011 

03  ÜO  10 
:5  43  30 


■jti  na  ro 

21  61  00 

121  14  00 


a7  21  00 
07  57  2(1 
Q2t  10 
73  41  30 


^T3 


KAMSir  DSR  STANDPUHTEir. 


Oofterland 

Ootteinde    ••••••    «^ 

Kjgkduin  (TuurtoreD)   •    •    • 

Oofterland 

Schajj^en 

Kgkduiii  (Tuurtoren)    •    •    • 

nkduin  (Yuartoren)    •    •    • 

Scna^n 

Pettan 


K|kdiiia  (Tuurtoren) 
Ooeterland  •  •  .  • 
WMterland      .    *    • 


Kfikduin  (Tuurtoren) 

Schagen  

Weeterland     •    •    • 

Medemblik.    •    .    . 

Schagen  

Westerland     •    •    • 


Kfikduin  (Tuurtoren) 
Schagen  .  •  •  •  • 
Calandsoog      •    .    . 

Sttkduin  (Tuurtoren) 
Westeriand      •    •    . 
Calandioog     •    •    • 


R^güijniga 
liookea* 


62  5U14 

61  66  56 

6481  8 

67  887 

68  25  20 

27  19  00 
88  450 
64  86  10 

20  16  20 

45    820 

114  40  20 

48    900 

62  10  00 

79  41  00 

42  49  00 
67    700 

80  400 

23  44  50 

86  62  80 

119  22  40 

71  68  50 
48  1  80 
60   440 


TogenoTtr- 

•Uande     i^dnit 

ia  SlUiu 


17970,  96 
19528V  01 
1934^3 

18942,  64 
19528,  04 
21682»415 

9628,074 
20967,  74 
18842,  93 

7443,  90 
15206,  42 
19628,02 

14342,23 
16206,  82 
48842,  78 

14342,68 
17721,  68 
20786,472 

8754,03 
^8048,  48 
18942,  78 

16676,  87 
18048,86 
16209,62 


[    D.   ÏI   St. 


M  m 


li. 

LIJST   TAS    AFSTANDEN. 

'm  J^ederlanJsche  Ellen  mtgeilrukt ,  om  te  dienen  ter  be- 
paling van  Je  Standpunten  geleften  tusschea  JBrielle  en 
RJkdmn,  in  verband  met  de  Standpunten  Brieüe, 
Rotterdam,  's  Gravcnhnge ,  Leyden ,  Ilaarleni, 
Nieuwkoop,  Amsterdam,  Edam,  Alkmaar ,  Schagen, 
Petten,  MedemhUk ,  Ooslcrland  én  Oosteinde,  uit 
de  Groote  Triangulatie  van  den  Luitenant  -  Geneml 
Baron  krayemioff. 


■itUr  (Kerliloreni      .     .     . 
.ItotUrdam  (Toren  van  de  (ïroote  Kerk: 
'  ^^Grntenbtlgrl^ort^tanit9TaoleKtTic) 


Üuiie  Kerk]  I, 


Ter-lIeidt{KeTklOTea) 
Lnoidiiiurn 


Delft  (TorJn  vuii  dt-  flJcuwe 

■irih  (Kerktoren)      .... 
,  llolttrdoia  (Toren  van  dr  Gronte  Kerkl 
Mi/,ngï(TQrciMaii<li-GroolfKcrk) 
DtIJt  (Toren  van  ilu  ftleuwe  Kerk) 

tiriellt  (Kerktoren) 

1  lintUrdaui  (Toren  van  iIh  Grnnle  Kerkl 

■   "        ;nAnge(TorL-nvandeGrnoti;lierk) 

Britllt  (Kcrklnreii) 

i(;rnrfi;/in"f[T(irenvHndeGrDoteKerk 
Dciji  [Tortii  van  de  Bieuwe  Kerk] 

TfnAncfCTnrnnvnndcGrooleKerk 
Dtlj't  (Toren   vnn  lie  Sieuwe  Kerk) 
"     "■  r  (Kerkloreii) 

•n/.(7^ï(Tiirenv,indeGronrc>Kcrk 
Delft  (Toren  van  dt  Hicuwe  K(;rk) 
^  Mótiiltr  (Kerktoren]   ...... 

■ijdrn  (Toren  tan  lic  noooLscIic  Kerk  . 
rmriiecn  de  Saaijlinl] 


i7Ë»i;.u 

242I>9,M 

11137,31 

i;iuos,is 
2tiiE.s: 

12315,29 

14232.11 
10807,73 
13308,73 

57S3.W 

9630^ 


'tGrattnliageltnrcnvandeGroaUKerk) 
Lrydtn  (Toren  ïan  de  Roomaciie  Kerk 
voorheen  de  SaaijhaJ) 

'tGratetikagt  (Tnren  TandeGrootcKerl 

LeiideB  (Stad  hui  «toren) 

Sehtvtningtn  (Kerhtoren)    .... 


UMtg»m  (KerktonnJ 


Amtteriam  (Toren  ran  de  Wester  Eerk> 
i(yi/eft(Torenï.d,B,K.innrh.d.Saaijhar 
haarUm  (Toren  van  do  Groole  Kerk] 
XitatpkoapiTotearaniBgcvciesuikbdiiJ 

iïydenfToreni-.d.ft.K.voorh.d.SaaiJhal) 
tlaarlem  (Torpn  ran  de  Grootc  Kerk) 
üillegom  (Kerktoren)      .... 


Kalte^t-li»  n  (D 

(Kerktoren) 


Bynïiurgl  Kerktoren) 


Leydtn  (Sladhuistoren) 
'«Graten/iffc«  (Toren  van  il 
UaarUm  [Toren  van  de  Grc 


i*jfrftn(Tni 
■    vdtn  (Si 

'raven/iaae  (Ti 

!arUm  [Toren      _  . 
Üillegom  (Kerktoren) 

>Grarcnhagti.toTen  »art  dpGrtnHeKirk) 
i:ryd/n(Torenv.d.R.R.roDrb.d.Saaüh3T 
H.IUgom  {Kerktoren)      .....; 


i.fyrffn(Torenv.d.B.K.ïoorh.d.Saaijl.ai) 

Leydtn  (Stadhuiatoren) 

«CrnMi(Ao«{TorenvandcGrooteKork) 
Uilltgom  (Kerktoren)     .... 
■dteiikbiKnrn  (Kerktoren) 


'(f;riirfnAi7i;(  [Toren  van  deCrooleKerk) 
£,itVi/<H{TnivnT.d.R.K.voorhd.SaalJhal) 

ScKtreningen  (Kerktoren)    . 
Kaltpijk-biiineii  (Kerktoren) 

iCrnr(HAo(f«  (Toren  1 
ydfn(T<irenv,d.B.JI 
llegom  [Kerktoren]   . 

Z.  f  D'if  f  n  ( Toren  V.  d.B .  K ,  v  no  rh .  d .  Sa  il  ij  tl  al ) 
ffooriliryk-iitintn  [Kerktoren) 
Kaltttfkbinntn  (Kerkleren) 


LUm  (KerktoreoJ 


yoorhoui  (Kerktoren) 


Leydtn  (Sladhuiitorenl  .... 
Noorivijk-bijivtn  (Kerktoren) 
Katwtjk-bitine»  (Kerktoren)     .     . 

i.«nif«n(Torenv.d.R.K.roarh.d.Saagha1) 


Bfrfrtf-yi(Herktoren) 


ZdniIroorffRerktoren) 


l'thtn  (Kerktoren) 

Egmond  aan  7.u  [H 
Tuurtoi-eii ,  seiiaamd 
de  ran  S^in/ti- toren.) 

Hijloo  (Kerktoren) 
Vilgee't   ( Kerktoren) 


£MJ'd(n(Ti)rpnT.iI.R.K.voorh.d.Naai 
ffoordaiilr-bintirn  (Kerktoren) 
Kaltnjk'binntil  (Kerklorcii)      .     . 

£rit'd«n(Torenv.d.R.E.voorIi.d.8aaijbal) 
X^ooriie^k-biitnen  (Kerktoren) 
KalKijl^binAeH 

Ltyitn  I  Tare  nr.d.It.K.Tonrh.d.SaaJJhal] 
Noorivijlr-binntn  (Rerkinreii)      . 
Katvrijk-binum  (Kerktoren)      .    . 


Amiltrdam  (Toren  t 
Uaarlem  [Toren  vai 
Edam  {S|jeel  toren) 
Alkmaar  [Toren  rai 

Haarltm  (Tofen  tbi 
lUtlesom  (Herktorei 
"      r./-.jt[Kerklore,ij     .     . 

Amiteriani  (Toren  van  ile  We 
"       Icm  (Toren  ïau  de  Gro 
innr  (Teren  van  lie  Wat 
•trijk  (Kerktoren)      .     . 


de  Waag)  . 

de  Groote  Kerk) 


^miUrdam  (Toren  van  ile  Wesler  Kerk) 
'"    rnnr  [Toren  van  He  Waag). 
■icum  (Kerktoren)   .... 


aar  [Tnren  van  de  Waag) 
(Tijit  (Kerkloren)  .... 
icum  (Kerktoren)    .    .    .     . 


(Toren  van  de  Waag) 
Caltricam  (Kerktoren)  .... 
Egmottd-aan-Zft   (Noordel.  Tuurtoren) 

■.jk  [Kerkloren)  .... 
Cailrirtim  (Kerktoren)  .... 
Hij!oo  [Kerktoren) 

licTrrtruk  [Kerktoren)     .... 
'•-■Tii-um  (K<.rkliiren)   -     .     .     . 
-tctt  (Kerktoren) 

BtTfTirijk  (Kerktoren)    .... 

Catlrirum  (Kerktoren)   .... 
Jfijkaan-Zcc  (Kerktoren). 


EOIS.» 
6210.» 
5329,U 


T6G«,S) 
llttl9,7a 


IISSS^ 

a6io,«i 

11746,31 

2(SGS,S9 
173i»,Tl 


]B438,n 
linr;,67 
67jO,U 

isre:.ra 


28G!1.':! 


^ktuloot(  Kerkturea) 


Bergtn  (Kerktoren) 


Kerktoren) 
Grotl  (Kerktoren) 


Kotiijk  (Kerktoren) 


Schoort  [Kerktoren) 


Mkmnar  (Turen  van  de  Waa?) 
Edam  {Spt«llnreQ)  ..... 
Bticraijk  (Kerktoren)    .... 

Alkmaar  (Tnreii  van  de  Waag)  .  . 
Egmovd-aan-'Ztt  fKuordel.  Vuurtoren) 
liyioo  (Kerktoren) 

Alkmaar  (Toren  Tan  de  Waag) . 

Schagtn  (Kerktoren) 

Egmond-aan-Zi»  (Hoordel.  Tuurtoren] 

Alkmaar  (Toren  van  de  Waae) . 
Cailricam  (Kerktoren)  .  .  .  . 
Hijloo  (Kerktoren) 

Alkmaar  (Toren  van  de  Wai^}  .  ,  , 
Egmond-aan-Ztt  [Hoordel.  Tuurtorvn) 
Birgtn  {Kerktorenj 

Alkmaar  (Toren  van  de  Waag)  .  . 
EgmondaanZit  (Noordel.  Tuuttorco) 
Bergen  (Kerktoren) 

Alkmaar  (Toren  van  de  Waag)  . 
Cattricum  (Kerktoren)  .... 
Hijloo  (Kerktoren) 

Alkmaar  (Toren  van  de  Waag)  . 
Hy(oo  (Kerktoren)  .  .  .  .  . 
Bergtn  (Kerktoren) 

SrAo^cnf  Kerk  (o  ren) 

Pttltu  (Kerktoren) 

Alkmaar  (Toren  van  de  Waag) 

Sfhagtu  (Kerktoren) 

Pttten  (Kerktoren) 

Bergen  (Kerktoren) 

"-'-■  (Kerktoren) 

Alkmaar  (Toren  tb»  de  Waag) .  _  , 
Egmond-aan-Ztt  {Noordel.  Vuurtoren) 

Bergen  (Kerktoren) 

if  araten Auitin  (Kerktoren)    •    . 

PtlUn  (Kerktoren) 

IF^armenhaiien  (Kerktoren)  .  . 
Koedük  (Kerktoren) 

Petten  (Kerktoren) 

Groet  (Kerktoren) 

jyarmeniuiten  (Kerktoren)    .    . 

Srhagtn  (Kerktoren) 

Crott  (Kerktoren) 

tfaimtnkniitn  ( Kerktoisii)    ■    . 


Saringtariptf 

[Kerk  (oren  ] 

Etnigtalvrg 

[Kerkloreu] 

Oadiariptl 

{Kerktoren) 


Brotk  (Kerktoren) 

SI.  Paiicrai . 

i  Kerktoren) 

Ottddorp   [Kerktorc-ii] 
Kijkduin  (Vuur toren) 


WeêltrJand ,    op    lic 

eiland   Wicri-ngcn 
(Kerktoren) 


Calandioog 

(Kerktnrei: 


Srhagcn  (Kerktoren)  . 
PelUa  (Kerktorm)  . 
Grotl  (Kerktoren)       . 


Schagen  (Kerktoren) 

Pcntn  (Kerkti^ren) 

tiroet  (Kerktoren) 

Alimaar  (Toren  van  de  Waag)  .  . 
f.gvioni-aan-Ztt  (Honrdel.  Vuurtoren) 
Bergtti  (Kerktoren) 

Schagen  (^Kerktoren) 

ntcdemltik  (Kerktoren) 

irarmtnhuttcti  (Kerktoren)    .... 

Schagen  (Kerktoren) 

Bergen  (Kerktoren) 

If^armenAuiitn  (Kerktoren)    .     .     .     . 


wa,3\ 


ioo(tt,n 
teat»,«s 

SM3A 


Mhmaar  {Toren  van  de  Waag) 

Schagen  (Kerktoren) 

Bergen  (Kerktoren) 

Altmaar  [Toren  ran  de  Waag] 
Schagtn  (Kerktoren) 

'" '.iiiicM  (Kerk(nrpn)     .     . 


et43,T!l 
7330,1C 


Sr/iagtji  (Kerktoren)  . 
Ptltrn  (Kerktoren)     . 


inde,   op    ' 


'iland  Texel,  (Kerk- 


19523,M 
1797C,0G 


Srhagtn  (Kerktoren)  >     .     .     . 

Medemilit  (Kerktoren)  .     .     . 

Üoilcrland,    oy   't  eilund  ff'.er 

(Ri-i-ktoren)     ...... 

Kijiduiit  (Vuurtoren)      .    .    . 

.CCH  (Krrk.nrm).      .      .      . 
KMld,„„iVuunüren)      .     .     . 
If-  rttfriavd ,  oii  't  eiland  ifier 
(Kerktorciu 


i79 
C. 


TAFEL    van   berekende   Breedten    en  Lengten. 

T. 

Berekend  uit: 

Hoorder  Breedte.           !iengte  beDojlen  Greenwich  Ij 

al«a. 

,       " 

gemiddeld. 

" 

Gemiddeld. 

Brielle. 

5'^  bih,tjm 

.°  .■  ;' .  . 

l  21  éi,139l 

"     ■     ■■ 

Kerk 

Kotterdam. 

sa    0  45,0585 

53    0  45,0636 

4  21  51,7124 

4  21  51,7388 

52    0  45,0688 

4  SI  51,7349 

... 

Botterdan). 
'sGraY«nhage. 

5t  ES  20,9442 
SI  55  20,OC14 

51  55  20,952! 

4  15  17,2490 
4  15  17,2799 

4  15  17,2844 

Brielle. 

ai    1  2a,33G4 

4  10  31,8738 

«r. 

Bnlterdam. 

52    1  20,3401 

52    1  20,3307 

4  10  31,8097 

4  10  81,8MS 

'a  Grarcnhage. 

4  10  81,9111 

Brielle. 

52    0  16,3«0 

4    9  62,0411 

:aiide. 

Botterdam. 

52    0  1G,3067 

53    0  16,3044 

4    9  53,6917 

4    8  63,6881 

■>Gr«vei.hage. 

52    0  16,2896 

4    9  52,7315 

;ide. 

Brielle. 
■a  Grareiiliage. 

52    1  51,2(B0 
52    1  51,2001 

52    1  S1,27T5 

4  10  21,7000 
4  10  21,6201 

4  10  31,6600 

i.». 

'a  Orarenhage. 
Monater. 

53    8    4,011G 
52    3    4,0312 

52    3   '4,6l64 

4  14  19,2377 
4  14  18,3834 

i  14  10,2605 

ngen. 

'i  Grarenhage. 
Iieijden. 

52  6  26,2072 

53  6  36,0433 

52    G  2«,1252 

4  16  38,6678 
4  16  36,8526 

4  16  86,7552 

ee. 

8  GravenUage 

52  12  10,6759 
52  12  10,7860 

63  13  10,'»U 

4  23  47,4227 
4  23  47,3302 

4  23  47,3764 

XX. 

Over  het  doen  van  opnemingen,  door 
den  Luitenant  ter  Zee,  der  é"  Klasse 
B.  G.  ESCHER,  Ridder  der  Orde  van  den 
Nederlandschen  Leeuw. 


Hiertoe  uitgenoodigd  door  de  Redacteurs  van 
dit  Tijdsclirift ,  heb  ik  gemeend  langs  dezen  -weg 
de  ■wijze  van  werken  bekend  te  mogen  maken , 
welke  door  mij  bij  het  opnemen  en  in  kaart 
brengen  eeniger  gedeelten  van  Java  gebezigd  u; 
geenszins  mut  liet  doel  om  volledige  regelen  oF 
voorschriften  voor  de  verschillende  omstandighe- 
den ,  in  dewelke  eene  opneming  geschieden  kan 
daar  te  stellen,  noch  ook  om  het  door  mij  ver- 
rigte,  in  alle  opzigten  ter  navolging  aan  te  prijzen  j 
maar  met  het  voornemen,  om  door  deze  of  gene 
■welligt  nuttige  wenk ,  diegenen  mijner  jeugdige 
kameraden  eenigen  dienst  te  bewijzen,  welke  iu 
het  vervolg  met  dusdanige  werkzaamheden  belast 
mogten   worden. 

Daar  het  ter  verkrijging  van  goede  resultaten , 
van  veel  belang  is ,  de  minst  mogelijke  moeite 
en  den  koristen  tijd  te  besteden,  zoo  dient  men, 
alvoreus  de  trigonometrische  opneming  eeuer  baai 
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of  reede  te  beginnen,  zich  eerst  met  de  gesteld-* 
heid  der  kust  of  van  den  oever  bekend  te  maken  ^ 
door  er  langs  te  roeijen/  en  deszelfs  omtrek  te 
schetsen. 

Na  een  geschikt  terrein  voor  eene  grondlijn 
uitgekozen  te  hebben ,  plaatst  men  bakens  aan  de 
beide  uiteinden ,  en  voorts  op  de  voornaamste 
uithoeken  en  punten ,  zoodanig,  dat  de  onder^ 
scheiden  driehoeken  zoo  veel  mogelijk  gelijkzijdig 
z^n,  terwijl  men  daarbij  vooraf  in  het  oog  moet 
houden,  dat  van  elk  derzelve  al  de  overige  tot 
de  vervolging  der  triangulatie  benoodigde  bakens 
zigtbaar  augn« 

Bij  ondervinding  vretende. »  dat  dit  op  plaatsen 
gelijk  aan  den  zuidkant  van  Javuj  v^aar  de  kusten 
veelal  hoog  en  steil  zijn,  en  de  deining  het  lan- 
den doorgaans  moeijelijk  maakt,  veel  minder  ge- 
makkelijk is,  dan  men  zich  zulks  zal  voorstellen; 
en  dewijl  de  spoedige  voortgang  des  werks , 
hoofdzakelijk  van  de  doelmatige  oprigting  der  ba- 
kené  afhangt,  zoo  rade  ik  ten  sterksten  aan,  dit 
met  de  grootste  zorg  te  doen.  De  bakens  welke 
wij  in  den  beginne  gebruikten^  waren  vierkante 
van  bamboes  gevlochten  borden ;  doch  deze  moes- 
ten gedraaid  wórden,  als  het  gezigtspunt  merkelijk 
veranderde;  waarom  wij  later  kegelvormige  mede 
uit  bamboes  vervaardigde  en  met  kalk  wit  ge« 
luaakte  voorwerpen  verkozen. 

Een  onzer  eerste  verrigtingen  was  het  maken 
en  plaatsen  eener  met  Rijnl.  voetmaat  gemerkte 
pijlschaal.     Hierop  werd  de  stand  van  hoog  ea 


laag  water  dagelijks  waargenomen ,  en  iHt  met 
den  tijd,  waarop  zulks  plaats  had,  benevens  de 
ouderdom  der  maan  en  de  wind  en  weêrgesteld- 
hcid,  op  eene  daartoe  iugerigte  lijst  aangeteekeod. 
Indien  de  deining  of  aanslag  der  zee  het  naaiiw- 
keurige  waarnemen  hinderlijk  was,  gebruikten  wij 
een'  houten  koker ,  aan  welks  ondereind  een  paar 
kleine  gaatjes  waren  j  en  een  in  dezelve  op  bont 
of  kurk  drijvende  gemerkte  diume  lat,  wees  dan 
het  begeerde  aan. 

Wij  verzuimden  niet  van  de  eerste  goede  ge- 
legenheid tot  bet  doen  van  waarnemingen  voor 
de  tijdnieters  gebruik  te  maken,  en  deze  werden 
daarna  zoo  dikwijls  herhaald ,  als  tot  het  vinden 
der  lengte  of  tot  de  regeling  der  uurwerken  noo- 
dig  was. 

Voorts  kozen  wij  ter  bepaling  van  de  lenfjte 
de  gunstigste  omstandigheden,  om  de  afstanden  van 
maan  en  zon  of  sterren  te  meten.  De  gevondene 
lengten  door  afstanden  van  hemelligchamen  beoos- 
ten  en  bewesten  de  maan,  werden  eerst  afzonder- 
lijk te  zamengeteld  en  gedeeld  door  het  getal  der 
waarnemingen ,  en  daarna  de  beide  uitkonisleo 
gemiddeld. 

Op  Java's  zuidkust  geene  vrije  kim  in  het  noor- 
den hebbende ,  zoo  werd  in  de  oostmonsson  op 
verschillende  plaatsen ,  de  zon  op  den  middag 
meernialen  door  ons  in  het  zuiden  geschoten ,  en 
\dt  deze  hoogte  of  afstand  van  de  zuiderkim , 
zeer  naauwkeurig'  de  breedte  bepaald.  —  Door 
«enige  oefening  zal  men  op  deze  wijs  even  zulke 
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voldoende  uitkomsten  krijgen,  als  door  het  meten 
der  middagshoogte  op  de  gewone  manier.  -^  Wan-* 
neer  door  corresponderende  zonshoogten  de  juiste 
gang  van  eenen  goeden  tijdmeter,  en  dus  ook  op 
ieder  oogenblik  de  zonsuurhoek  bekend  is,  zou-* 
de  onder  zulke  omstandigheden ,  het  vinden  der 
breedte  door  ééne  hoogte  misschien  het  verkiesse-^ 
lijkste  zijn;  want  hierdoor  toch  heeft  ment  het 
geroete  voorregt ,  met  de  gewone  scheepsinstrumeo^ 
fen,  zoo  vóór  als  na  den  middags  de  waarnemingen 
zoo  dikwijls  te  herhal^i  als  men  dit  goedvindt;  en 
kan  in  eenen  korten  t^d  eenige  reeksen  van  waar^ 
nemingen  doen,  waarvan  de  gemiddelde  uitkomaC 
zeer  naauwketirig  zal  wezen,  indien  alles  -  met 
juistheid  en  oplettendheid  is  mtgevoerd. 

Terwijl  alle  deze  waarnemingen^  g^jl^  ^^  die 
voor  de  miswijzing  der  kompassen,  zoo  dikwijls  de 
gelegenheid  zich  daartoe  aanboodt,  gedaan  wer^ 
den,  begonnen  wig  de  grondl^n  te  meten  en  dei^ 
zelver  rigting  te  bepalen.  Het  eerste  geschiedde 
met  eene  gewone  metsden  meetketting ,  ter  lengte 
van  90  nederl.  ellen.  Somtijds  laat  het  terrein 
niet  toe  eene  genoegzame  lengte  regtuit  te  meten, 
gelijk  dit  het  geval  was  in  de  Wijnkoopersbaai. 
Door  de  beschouwing  van  fig.  A  op  het  hierbij 
behoorende  plaatje,  ziet  men  hoe  aldaar  door  het 
plaatsen  der  kleine  bakens  b  en  e,  de  lengte  der 
ontbrekende  stukken  ac  en  Bd  'gevcmden  zijn» 
Deze  grondlijn  werd  tweemaal  gemeten.  De  a£« 
stand  van  A  tot  B  bij  de  eerste  meting  gevonden 
was  3600,2  ellen «  bil  de  tweede  meting  3599.81 
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cl,    het  'gemiddelde    hiervan    werd  als   de   ware 
grootte  der  grondlijn  aangenomen. 

Bij  de  eerste  opname  >  had  ik  veel  moeite  om 
de  rigling  der  grondlijn  met  een  kompas,  door 
rons  A/,imuthen  en  peilingen  te  vinden.  Hoewel 
hetzelfde  kompas  zoo  zorgvuldig  mogelijk  op  de- 
Kelfde  plaata  gezet  werd ,  zoo  kreeg  ik  zeldzaam 
oTCreenstemmende  uitkomsten ;  oiet  ilechts  liepen 
de  waarnemingen  vóór  en  na  den  middag,  en  die 
welke  aan  de  beide  einden  der  grondlijn  genomen 
werden,  uit  elkander,  maar  het  gevondene  op 
acbterecmrolgende  dagen,  'smorgens  of  'smiddags, 
verschilde  meermalen  1"  30'.  Lang  zocht  ik  hier- 
van de  oorzaak  te  vergeefs;  doch  toen  ik  op  an- 
dere plaatsen  dezelfde  onregelmatigheid  ontdekte, 
besloot  ik  lo  het  vervolg  zoo  min  mogelijk  van 
kompassen  gebruik  te  maken.  Door  de  lezing  van 
BEADTEMPS  BEAUPHÉ ,  vo/oge  d^Entrecasteoux ,  en 
hetgeen  er  betrekkelijk  hetzelfde  onderwerp  in  eene 
Verhandeling  over  den  invloed  van  het  sckeeps- 
f/zer  op  het  kompas ^  door  A.  van  beek  gezegd 
wordt,  ben  ik  sedert  in  mijn  gevoelen  versterkt 
geworden,  en  op  grond  van  dit  alles  rade  ik  aan, 
met  het  gebruik  van  het  kompas,  bij  naauwkeu- 
rige  waarnemÏDgen  omzigtig  te  zijn;  en  bij  gele- 
genheden als  deze ,  namelijk :  het  zoeken  van  de 
ware  rigting  eener  grondlijn,  liever  gebruik  te 
maken  van  de  eenvoudige  manier  om  de  ware 
streek  of  rigting  van  een  aardsch  voorwerp  door 
berekening  te  bepalen,  zoo  als  dit  thans  in  de 
meeste  werken  der  zeevaartkunde  geleerd  wordt. 
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£ëne  dusdanige  goede  waarnemiag ,  aan  elke  zijde 
der  grondlijn  9  bleek  door  de  uitkomst  voldoende 
naauwkeurig  te  zijn.  Bij  het  opnemen  der  baai 
Segoro^Wedie ,  vonden  wij  uit  A ,  dat  de  rigting 
van  B,  Zuid  75»  i&  kW  West,  en  daarna  uit 
B,  dat  de  rigting  van  A,  Noord  75*»  1^  38'' 
Oost  was ;  en  bij  later  gedane  opnemingen  bepaal-* 
den  wij  die  rigting  op  dezelfde  gemakkelijke  wijs. 

Aan  boord ,  waar  de  miswijzing  van  een  kompas 
veelal  verandert,  naar  gelang  hetzelve  geplaatst 
wordt y  was  het  mijne  gewoonte,  bij  het  nemen 
Tan  kruispeilingen  tot  het  vinden  der  breedte 
^en  lengte ,  die  peilingen  te  verbeteren ,  door 
'Cen  Azimuth  met  hetzelfde  kompas  op^  dezelfde 
plaats,  genomen,  telkens  als  de  lengte  ter  verifr* 
catie  van  die  door  de  tijdmeters  gevonden  die- 
nen moest. 

Wetende  welke  mtgestrektheid  opgenomen  moet 
worden,  kiest  men  uit  de  door  het  Gouvernement 
vastgestelde  reeks  van  teekenschalen  eene  zooda- 
nige, als  met  de  duidelijkheid  en  tevens  handel- 
baarfaeid  der  te  "maken  kaart  meest  overeenkomt. 
Die  van  Segoro-  Wedie  werd  op  ^^^^  der  natuur- 
m^^c  grootte  gemaakt,  en  A  B  van  fig.  3,  stelt 
op  een  kleinere .  schaal  de  grondlijn  voor ,  waarr- 
mede  de  opneming  dier  baai  begonnen  is. 

Deze  schets  met  de  daarbijbehoorende  lijst  van 
driehoeken  achter  dit  stuk  geplaatst,  zullen  vol- 
doende zijn  om  den  loop  der  werkzaamheden 
duidelijk  te  maken. 

De  hoeken   werden  alle  met   de  sextanten  ge- 
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meten,  zoo  als  dezelve  in  de  tweede  kolom  opge- 
teekend  zijn  (*). 

Daar  de  bakens  genoegzaam  alle  in  hetzelfde 
horizontale  vlak  gelegen,  of  zoo  ver  van  eikaa-. 
der  verwijderd  waren,  dat  hierdoor  eeue  her- 
leiding onnoodig  werd ;  en  ook  de  overige  verbe- 
teringeu  bij  werkzaamheden  van  dezen  aard  vrije- 
lijk verzuimd  konden  vorden,  als  bedragende  de 
mogelijke  fout ,  welke  hierdoor  ontslaan  kon ,  min- 
der dan  5  ellen ;  en  dus  op  de  genoemde  schaal 
nog  geen  0,00020  Ned.  ellen,  zoo  oordeelde  ik 
het  best  de  hoeken  te  gebruiken,  gelijk  dezelve 
herleid  of  tot  -180'  vereffend,  in  de  3'  kolom  tó 
vinden  zijn.  Nog  ziet  men  dat  voor  de  zijden  uit 
zneer  dan  één  driehoek  gevonden,  de  gemiddelde 
waarde  genomen  is. 

Met  een  blik  op  fig.  3  ontwaart  men,  dat  somr 
mige  driehoeken  meer  van  gelijkzijdige  afwijken, 
dan   wel  wenschelijk  was;    doch  in  bet  plaatsen 

(*)  Onder  de  lastrameDten ,  die  bij  eene  Tolgende  opname,  ter 
mijner  bcscbikkiag  gcsleld  werden,  va*  ven  Ihcüdoliclb ;  dan  Loe- 
leer  een  loodanig  werktuig  voor  hoekmeling  van  aard^clic  toot' 
werpen,  om  Terjchillcode  welbekende  reden,  boTen  een  gewooa 
seiUnt  te  Tcrkieien  h ,  zoo  konden  wij,  dïe  doorjaaus  verpligt 
waren  ,  daartoe  op  Uïppcn  uf  in  boomea  te  klimmen ,  van  bel- 
teltc  nimmer  gebruik  maken. 

Tan  onderselieiden  proeven  met  een  micrometer  gedaan,  was  de 

elotHim:  dat  wij   di>or  bclicive  de  Lekende    otsland    tussclien   Iwce 

'    [mnlcn    wel    vrij  nabij,   doeb  niet  met  juistlieid  (onJcn ;    waarom 

ik  bet  gebruik   tan  dit  Instrument  sleehts   dan   durf   aanbevelen, 

als  de  l'iyX  niet  toelaat,   de    lengte   ccDcr  grondlijn  nanuwkcuriger 
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der  bakens ,  werden  wij  door  de  ohgenaakbaarheid 
(der  steile  rotsige  oevers  bepaald;  en  hierdoor  ook 
Terpligt  de  baak  I  op  te  rigten,  omdat  de  meer 
naar  buiten  zijnde  bakens  uit  G  niet  gezien  kon- 
den worden.  De  bakens  K  en  L  werden  opzet- 
telijk mó  geplaatst  7  om  de  zijde  K  L  tè  kunnen 
meten  ^'  en  door  vergelijking  met  hetgeen  volgens 
berekening  gevonden  was^  ons  werk  te  kunnen 
tóetsêii^ 

Op  de  meeste  der  buiten  dé  baai  liggende  ei** 
landjes  en  klippen^  door  de  altijd  rollende  hopge 
deimag  niet  kunnende  landen,  zoo  kozen  wij  van 
ieder'derzel^  eenig  kenbaar  van  alle  zijden  zigt* 
baat*  «punt^  en  bepaalden  dit  dooi^  driehoeken^ 
waarin  de  derde  hoek  uit  de  beide  overige  afge- 
leid werd.  Het  punt  W  is  gevonden  door  het 
problema  van  snellitjs,  en  ook  de  plaatsbepaling 
der  Schoener  (*),  in  a,  b,  c,  enz.,  geschiedde  op 
die  wijs.    . 

De  met  nommers  aangeduide  kleine  bakens  ^ 
l^elke  bij  voorkeur  op  uithoelien  of  inbogtingen 
geplaatst  werden,  dienden  cun  de  strekking  der 
kust  beter-te  kunnen  schetsen,. -en  waren,  gelijk 
hierna  blijken  zal ,  zeer  nuttig  bij  het  doen  der 
loodingen.  Dez^ezijn  in  kaart  gebragt  zoo  als 
door  de  afgebroken  lijnen.  AS^aS,  B4>,  a4., 
aangeduid  wordt.  Zoo  is  bijv:  de  plaats  van  N°.  6 
gevonden,  door  uit  B  en  a  de  hoeken  te  meten, 


{*)  De  hier  en  ook  later  bedoelde  Scboener,  wat  Z.  M.  Schoe- 
ner Krokodil,  welke  ik  de  'ter  had  te  kommaoderea. 


welke  deze  kleine  baak  met  de  andere  reeds  ba- 
kende punten  D  en  B  maakten;  en  volgens  deze 
boeken  ■werden  dan  de  lijoen  met  een  van  een 
nonius  voorziene  transporteur  getrokken.  Ook  dew 
hoeken  werden  in  eene  lijst  verzameld,  en  na  den 
aOoop  bij  de  inzending  der  kaart,  met  het  van 
de  werkzaamheden  gehouden  journaal ,  als  ook 
cene  beschiijving  van  het  vaarwater,  en  al  de  tot 
de  vervaardiging  der  kaart,  betrekking  hebbende 
stukken  overgelegd. 

Walmeer  de  Schoener  als  een  vast  punt  is  aan- 
gemerkt geworden,  was  dezelve  op  geen  te  grooie 
■diepte  stijf  vertuid;  en  de  hoeken  welke  tot  het 
vinden  der  ligplaats  dienden ,  werden  zoo  veel 
mogelijk  gelijktijdig  met  die ,  welke  voor  de  plaats- 
bepaling der  kleine  bakens  gebruikt  moesten  wor- 
den ,  van  het  voorschip  genomen. 

De  loop  der  kust  tusschen  deze  bakens,  kou 
nu  of  aan  den  wal  of  in  eene  Sloep  gemakkelijk 
geschetst  worden. 

Het  opbrengen  der  eilandjes  geschiedde  op  de 
volgende  wijs.  Uit  verschillende  hoofdpunten 
maakten  wij  van  derzelver  omtrek  schetsen  of 
landverkenningen ,  gelijk  fig.  S  er  een  uit  O  ge- 
zien gedeeltelijk  voorstelt;  en  van  alle  ter  onder- 
scheiding met  nommers  aangeduide  kanten ,  werd 
de  hoek  met  een  reeds  bekend  punt  gemeten. 
De  rigting  der  beide  kanten  van  elk  eilandje  werd 
door  middel  van  eenen  goeden  transporteur ,  met 
potloodstrepen  op  de  kaart  gezet,  ter  plaatse  waar 
de  ligging  komen  moest ;  en   na    deze    lijnen  uil 
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onderscheiden  punten  g^etrokken  te  hebbep,  bleef 
er  tnsschen  dezelve  eene  ruimte  over^  welke  de 
grenzen  van  ieder  eiland  bepaalde.  In  deze  ruimte 
teekenden  wij  dan  het  eiland,  welks  gedaante , 
door  hetzelve  rond  te  roeijen,  reeds  vroeger  ge- 
schetst was. 

Ofschoon  het  niet  noodzakelijk  is  daarmede  zoo 
lang  te  verachten,  zoo  volgt  thans  in  de  orde  der 
werkzaamheden,  het  doen  der  loodingen.  Mijne 
gewoonte  was  ieder  reeds  opgenomen  gedeelte  der 
baai  eerst  af  te  looden ;  en  daarna  met  de  Schoe» 
ner  te  verzeilen ,  en  hierbij  heb  ik  mij  altijd  goed 
bevonden. 

De  loodingen  binnen  de  baai  deden  vnj  meestal 
met  de  Sloepen,  en  zoo  veel  mogelijk  in  regte 
lijnen,  omdat  dit  van  alle  naauwkeurige  manieren 
stellig  de  eenvoudigste ,  vooral  ook  in  het  opbren-» 
gen  is. 

In  het  verlengde  van  twee  bakens  roeijende, 
was  de  minste  afwijking  merkbaar,  en  het  lood 
werd  niet  geworpen,  dan  op  een  oogenblik  dat 
men  zich  juist  in  de  lijn  bevond. 

Tusschen  twee  bakens  A  en  D  willende  loo- 
den, werd  er  ergens  in  x  eene  staak  of  kleine 
baak  opgerigt;  en  door  A  in  x  te  houden,  was 
men  zeker  zich  in  de  begeerde  lijn  te  bevinden, 
hoedanig  wind  of  stroom  ook  op  het  vaartuig  mog- 
ten  werken. 

De  loodingen  begonnen  en  eindigden  zoo  kort 
mogelijk  onder  den  wal ,  ten  einde  later ,  wanneer 
dezelve  alle  herleid  op  laag  water  m  kaart  gebvagt 
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-waren ,  de  grenzen  vnn  het  droogvallende ,  en  vau 
3  vadem  te  kunnen  afi»erken.  Bij  tle  eerste  en 
daarna,  (bij  regelmatig  toe  of  afnemende  diepte) 
om  de  twee  of  drie  niet  gelijke  tusschenpozjngen 
f edane  loodingen ,  werd  met  een  sextant  of  octant 
de  hoek  genomen,  welke  eene  der  naaslbijxijnde 
en  dus  meest  verwisselende  bakens  maakte,  met 
eene  der  bakens  in  welker  lijn  men  was;  en  deze 
hoek  naast  de  diepte  en  soort  "van  grond  aaugetee- 
kend;  terwijl  bovendien  7.00  wel,  in  de  Sloep  tus- 
schen  de  loodiugen,  als  door  een  waarnemer  bij  de 
peilschaal,  om  het  half  urn-  de  tijd,  benevens  door 
den  laatstgenoemden  de  stand  van  het  water  op- 
geschreven werd.  Bij  gemis  van  een  genoegzaam 
getal  goede  horologies,  hijschte  men  op  de  Schoe- 
ner elk  half  uur  eene  bepaalde  vlag;  waarop  dan 
door  den  waarnemer  bij  de  schaal  en  in  de  Sloe- 
pen  een   contra  sein   werd  gedaan. 

Behalve  twee  Europesche  Matrozen  om  te  loo- 
den,  bestond  de  bemanning  der  Sloepen  uit  Ja- 
vanen ,  die  ons  zoo  wel  door  de  onvermoeidheid 
in  het  roeijen,  en  de  handigheid  waarmede  zij 
met  de  riemen  werkten ,  om  in  de  begeerde  lijn 
te  blijven ,  of  de  Sloep  onder  het  looden  stil  te 
doen  liggen,  als  ook  bij  het  landen,  door  de  bran- 
ding, van  veel  dienst  geweest  zijn. 

Nabij  de  kust  of  kort  onder  de  eilanden  en  klip- 
pen ,  onderzochten  wij  de  diepte  met  de  Sloepen , 
doch  overigens  deden  wij  al  de  loodingen  buiten 
de  baai  met  de  Schoener. 

Zoodra  er  al  loodende  eenige  ondiepte  ontdekt 
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werd,  of  ook  wanneer  er  na  op  de  boven  opge^ 
geven  vnjze  gelood  te  hebben,  nog  opene  plaatsen 
op  de  kaart  overig  bleven,  werden  deze  na  wil^ 
lekeur  in  alle  rigtingen  afgelood,  en  daarbij  dan 
tdkens  de  hoeken  van  drie  aan  elkander  greor* 
sende  hoofdpunten  genoipen.  In  de  opbrenging 
zulker  loodingen  volgden  wij  deze  door  den  Hy-^ 
drographieschen  Ingenieur  h.  l.  osthoft,  gebezigde 
manifir» 

Uil  het  punt  x^  fig.  ^,  de  hoeken  p  en  q  tusschen 
de  leeds  trigonometriach  bqpaaldè  punten  of  Vóco-» 
werpen  A  ^  B  en  D  gemeten  hebbende ,  v^langt 
men  het  punt  x  in  kaart  te  brengen? 

Men  deele  de  bekende  zijden  A  B  en  B  D  in  twee 
geügke  deelen ,  en  rigte  loodlijnen  in  de  halveringSi« 
puntenEenFop.  Zp  =  Z  BO£en/q  =  ^BGF 
zijnde,  kan  men  met  de  bekende  zijden  BE  en  BF, 
de  beide  regthoekige  driehoeken  BEO  en  BFG 
oplossen;  en  de  afstanden  der  middelpunten  van 
de  beide  •  cirkels ,  die  door  A  B  x  en  B  D  x  1o(h 
pen,  en  zich  in  x  snijden,  berekenen. 

EC  =  JABGotp- 
E  F  =  i  B  D  Got  q. 
waardoor  men  dan  de  loodregte  afstanden  dief 
ciriiLels  van  de  zijden  A  B  en  B  D  verkrijgt.  Is 
een  der  hoeken  q,  bijv. ,  grooter  dan  90*,  zoo  vrordl 
de  Cot.  negatief.  In  dat  geval  brengt  men  den  be-^ 
rekenden  afstand  van  F  naar  O',  beschrijft  den  cir^ 
kei  met  O^  D ,  en  vindt  het  punt  x'. 

Men  kan  B  O  en  BC  ook  dadelijk  door  den 
G)secans  vindep  y  en  de  grootte  dezer  zijden  (zijnde 
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de  stralen  waarmede  de  cirkels  beschreven  moe- 
ten worden,)  tusschen  twee  passers  genoraeu  heb- 
bende ,  plaatst  nieo  de  punten  in  A  en  D ,  brengt 
de  andere  punten  op  de  loodlijnen ,  en  beschrijft 
uit  die  middelpunten ,  twee  cirkelboofyes  om  het 
punt  X,  zijnde  het  snijpunt  dezer  boojjjes,  te 
vinden. 

Bij  de  opneming  van  het  rif  van  Sedarie ,  is 
hel  grootste  getal  der  daarbij  gedane  loodingen  op 
deste  wijs  in  kaart  gebragt.  Z.  M.  Stoomboot 
HeJsla,  was  ons  daarbij  behulpzaam,  en  hiermede 
in  elke  begeerde  rigting  sturende ,  konden  wij  bij 
eene  doelmatige  verdeeling  der  werkzaamheden , 
de  loodlogen  even  zoo  schielijk  opbrengen  j  als 
dezelve  gedaan  wierden. 

Dewijl  de  laatstgenoemde  opname  door  de  plaat- 
selijke omstandigheden,  op  eene  andere  manier 
dan  die  der  baai  van  Segoro  TVedie  is  geschied, 
zoo  zal  ik  ten  slotte  hier  nog  kortclijk  mededee- 
len,  hoe  zulks  door  ons  is  bewerkstelligd. 

Bij  het  riviertje  Sedarie  maten  wij  eene  grond- 
lijn, zoodanig  dat  derzelver  einden  door  twee  aan 
het  strand  staande  hooge  boomen  bepaald  werden. 
Ia  de  toppen  dezer  van  takken  ontdane  boomen 
plaatsten  wij  zoo  hoog  mogelijk  bakens ;  omdat 
dezelve  met  andere  om  de  Oost  langs  de  kust  op 
gelijke  wijs  opgerigte  bakens,  voor  de  loodiagen 
dienen,  en  op  eenen  aanmerkelijken  afstand  gezien 
worden  moesten. 

Ter  bepaUng  der  volgende  bakens,  zcucn  wij 
langs  den  wal  op  3  a   31   vadem  diepte,   achter- 
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volgens  bamboesen,  met  houten  pennen  voorzien,  in 
den  modder.  Op  dezelve  waren  omstreeks  8  voe* 
ten  boven  water  uitstekende  figuren,  ligt  vervaar^ 
digd  uit  rotting  en  wit  katoen  of  rijstzakken. 

By  ieder  zoodanige  baak  lagen  wij  een  vaatje 
of  boei  voor  een  ballastschuitje,  hetwelk  naast  den 
bamboea  nedergelaten  werd^  opdat  de  plaats  niet 
verloren  mogt  gaan,  ingeval  zulk  eene  baak  door 
wind  of  stroom,  uit  den  grond  gerukt  mogt 
worden « 

De  schakel  van  driehoeken  werd  door  zulke  ^ 
en  met  aan  den  wal  opgerigte  bakens  eerst  om 
de  Oost,  en  vervolgens  om  de  West  voortgezet > 
tot  den  hoek  van  Krawang;  en  hier  werd  later 
de  triangulatie  van  de  door  mij  begonnen  opname 
van  Batavia's  reede  aangesloten. 
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Rapporten   en    Berigten  betrekkelijk   de  Oott' 
Indieeche  Bydrographie. 


Bij  eene  Missive,  van  den  30""  Mei  18^0,  vaa 
de  Commissie  tot  verbetering  der  Zeekaarten  in 
de  Oost-Indien  j  zijn  ons  eenige  zeer  belangrijke 
Stukken  toegezonden  betrekkelijk  de  Oost-Indiescbe 
Hydrographiesche  opnemingen.  Wij  deelen  den 
zeeman  eenige  derzelve  nog  in  dit  Stuk  mede ,  en 
zullen  in  het  volgende  met  nog  meerdere  en  niet 
minder  belangrijke  Bijdragen  desaangaande  kun- 
nen vervolgen. 


A.  Itapport  omtrent  de  Stroomen  en  Getijen  iii  Straat 
Bancaj  waargenomen  door  den  Luitenant  Ier  Zee 
der  2^*  Klasse  P.  J.  Daneh  KEucnBKius,  in  1839. 

Hetgeen  ik  hier,  omtrent  de  Getijen  en  de 
Stroomen  in  de  Straat  Banca  mededeel,  kan  niet 
meer  dan  als  oppervlakkig  worden  aangemerkt  j  de 
menigvuldige  rivieren,  die  zich  in  dezelve  ontlasten, 
de  invloed  der  moussons  enz. ,  maken  het  vraagstuk 
der  Getyen  in  deze  Straat  moeijelijk ,  en  eischen 
een  langer  verblijf  en  meerdere  hulp,  dan  mij 
hierin  ten    deel  is  gevallen. 


Van  om  de  Noord  loopt  de  vïoed,  in  beide  mous-« 
^ousy  het  noordelijk  g;edeelte  der  Straat  in,  de 
stroom  y  waarmede  dit  g;etij  meest  aangebragt  wordt , 
rigt  zich  langs  de  kusten,  loopende  om  de  O.Z.0. 
onder  den  wal  van  Banca  en  om  de  O.  onder 
Sumatra*s  wal ,  tot  aan  de  derde  punt  van  Suma^ 
trcfs  kust  of  tot  digt  bij  de  Poèloe  Nankaas. 

Onder  Sumatra's  kust  gelijkertijd  hoog  en  laag 
water  hebbende ,  als  onder  die  van  Banca  ^  zóo 
duurt  de  rijzing  van  het  water  meest  9  a  'lO'^  aan-^ 
iioudende^  en  de  daling  ^15  a  ik^  aan  weerskanten 
even  lang,  doch  de  stroomen  waarmede  meeren- 
deels  de  eb  en  vloed  aangebragt  worden  zijn  daar* 
entegen  zeer  verschillend. 

In  beide  moussons  loopt  de  vloedstroom  meest 
7  a  8«  per  etmaal  langs  Banca* s  wal,  terwijl  de- 
zelfde stroom ,  in  de  oost-mousson  onder  Sumatra*$ 
wal,  45  a  't 6*^  per  etmaal  duurt  en  in  de  west- 
mousson  dikvsrijls  8  dagen  achtereen  doorloopt, 
terwijl  men  alsdan  aldaar ,  in  plaats  van  kentering 
der  stroomen ,  soms  maar  een  stilstand  van  stroom 
aantreft,  van  Ai  tot  2». 

Ook  is  de  snelheid  van  den  gemelden  stroom  onder 
den  wal  van  Banca  zeer  zwak ,  niet  meer  dan  ééne 
mijl  in  de  A  uren ,  terwijl  dezelve  onder  Sumatra's 
wal  meest  eene  S  a  5  mijls  vaart  en  soms  nog  meer 
heeft ,  hetwelk  de  schepen  in  de  westmousson  voor- 
al hindert ,  om  van  de  derde  tot  de  vierde  punt  te 
geraken ,  en  op  die  hoogte  dikwerf  veertien  dagen 
doet  sukkelen ,  zonder  vooruit  te  kunnen  komen , 
hetgeen  zij    trouwens  zouden  kunnen   vermijden^ 
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door  liet  eerder  onder  den  wal  van  Banca  te  hou- 
den, alwaar  zij  dan  meer  westelijke  stroomen  en 
noordelijker  winden  zouden  vinden ,  hetgeen  hen 
het  opwerken  gemakkelijker  zoude  maken. 

De  ebstroom  zich  om  de  W.  en  W.  t.  N.  bij 
Banca  rigtende ,  loopt  in  oost-  en  westraousson 
onder  die  kust  in  de  gewone  getijen  meest  16,  17 
^  ISii  per  etmaal,  met  -I J  a  2  mijls  vaart  in  de 
vier  uren ;  onder  Sumatra's  wal  loopt  gemelde 
stroom  daarentegen ,  zich  ook  langs  die  kust  rigten- 
de ,  in  de  oostmousson,  zelden  langer  dan  Ga""  per 
etmaal ,  zeer  zwak  van  vaart  zijnde ,  terwijl  in  de 
westmoussou  dezelve  soms  dagen  lang  aldaar  ia  het 
geheel  niet  bespeurd  wordt. 

Volgeofr  het  aangevoerde  bUjkt  het  dus ,  dat  de 
rijzing  en  daling  van  het  water  geheel  onafhankelijk 
is  van  de  stroomen ,  en  aan  die  verschllleude 
stroomen  de  naam  van  eb-  of  vloedstroom  door  mij 
slechts  gegeven  is  geworden ,  omdat  met  de  ééne 
het  water  dikwijls  rijzende  en  met  de  tegenge- 
stelde meest  dalende  is. 

Om  de  Zuid  van  de  Straat  loopt  de  vloed  de- 
zelve mede  in  ,  en  rigt  zich  de  stroom  onder 
Banca's  wal  west  lot  aan  Tanjong  La  Larij  ver- 
volgens noordelijker  tot  bij  Poeloe  Nankaas;  aan 
de  overzijde  of  langs  Sumatra's  kust  rigt  zich  ge- 
melde stroom  langs  den  wal,  om  de  Noord  zich 
vereenigende  hij  Tanjong  La  Lari  met  die  vau 
onder  Banca's  wal ,  beide  verder  om  de  N.  W.  tot 
bij  de  Poeloe  Nankaas  loopende.  Deze  stroom 
flxoet  dan  ook  onder  Sumatra's  kust  in  dat  gedeelte 
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van  de  Straat  dikwijls  zeer  zwak  zijn  ^  en  zich  dik- 
werf, vooral  in  den  westmousson ,  schier  niet  doen 
g[evoelen. 

De  ebstroom  loopt  onder  Banca^s  wal,  in  dat 
gedeelte  van  de  Straat  om  de  O.  Z,  O,  en  onder 
Sumatra's  kust  om  de  Z.  Z.  O. ,  de  gemiddelde 
duur  van  die  stroomen  of  derzelver  kracht,  als- 
ook de  duur  van  rijzing  en  daling  van  het  water 
kaU  ik  niet  met  eenige  xdsLorheid  opgeven. 

Be  d>-  en  vloedstroomen  ontmoeteni  elkander  en 
vernietigen  zich  ondeiiing  bij  de  Poehe  NatAaas^ 
alfvttr  dan  ook  meest  eene  rafeling  van  strdomeii 
bespeurd  wordt ,  doch  niet  van  dien  aard ,  jdidat 
men  dit  uki  vooronderstdQen.  De  r^tfing  vah  ^het 
water  in  de  Straat  met  volle  en  nieuwe  maali  is 
gemiddeld  5,90  Nederlandsdie  Q,  doch  bedraagt 
soms  meer  dan  5  Nederlandsche  E31èn. 

Uit  cUt  berigt  in  verband  met  hetgeen  hobsbükgh 
daarvan  zegt ,  U^t  het ,  dat  Straat  Banca  om  de 
Noord  moetende  opwerken  de  stroomen  het  vooN 
deeligste  laop,  onder  de  kust  van  Banca,  de  Straat 
om  de  Zuid  doormoetende  is  de 'kust  van  Sumatra 
te  verkiezen;  men  moet  échter  onder  Banca^s  wal 
niet  uit  het  oog  verliezen ,  dat  vooral  in  de  west- 
moinsim ,  en  in  de  bogt  der  kuist  bezuiden  en  be- 
oosten  Muntok  de  stroom  op  de  kust  van  Bancauet. 
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Panier  de  faaa  van  AmhooÊa;  tnrde  K.  W. 
wmaoi ,  Tcrgnela  van  mare  ba^en  c&  omegaiiu- 
li(^  «rooBCO,  wdke  meestal  om  de  Z.0.  liepen, 
■wnttwi  hel  n^  aeer  moe^el^ ,  on  door  «raat 
Mamppm  te  ger^m ,  en  niet  toot  den  arcai  van 
den  16*-  Jatmanj  mogt  mij  ralks  gelukken. 

Den  S3"*  Jaooarij  |asteerden  «ij  tosschea  Oi^ 
^_  Major  en  Aün  Matuütk,  tan  waar  ik  alle  papog 
^P  in  bet  werk  atelde,  om  de  knst  van  CeUhcs  te  be- 
reikeo,  ten  einde  van  den  aldaar  heer>chendeo  N.O- 
stroom  voordeel  te  trekken.  Het  was  den  27'"»  Ja- 
nuari) ,  dal  de  Parüer  de  eerste  werkinj  van  deieu 
stroom  gevoelde ,  en  door  behulp  van  denzelven 
in  drie  etmalen  ter  reede  van  Kema  ankerde. 

Den  2'""  Februarij  vrerd  bet  anker  geligt ,  om 
de  reis  naar  bet  eiland  Java  te  vervolgen.  Thans 
waren  er  twee  vaarwaters  om  straal  Bassclaan  te 
bereiken  voor  mij  open,  bet  eerste,  ora  lusscheu 
de  eilanden  Banca  en  Beiaren  te  passeren ,  en 
hel  in  de  Sohsche  Zee  onder  de  Saiigersche  E'- 
InniU-n  op  te  werken.  Ten  andere,  om  tiisschen 
'ie  Tuloui  ij\  Ta/i/jiiiioe  Eitaiideri  vn  dc^ooTdkd3\> 
van  Mnrljr  Ie  Mfvrnen  ,    en  na  Ac    breedte  van  ' 
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h.  6  graden  bereikt  te  hebben ,  de  verloren  lengte 
te  herwinnen.  Ik  besloot  tot  het  eerste,  als  zijnde 
de  af  te  leggen  verheid  korter,  terwijl  de  ligte 
Oostelijke  v?inden  het  Noord -halen  gemakkelijk 
maken ,  dit  vaarwater  in  het  algemeen  meer  beva-» 
ren  en  dus  ook  meer  bekend  is. 

De  Noordhoek  van  het  eiland  Celebes  gepasseerd 
zijnde,  veilde  ik  tusschen  Be  jaren  en  Banca  door- 
loopen,  ten  einde  aan  mijn  voornemen  gevolg  te 
geven,  dan  alle  mijne  pogingen  daartoe  werden, 
door  den  om  den  Oost  loopenden  stroom  en  flaauwe 
N. W.  vrinden ,  verijdeld ,  eerstgenoemde  had  eene 
gemiddelde  snelheid  van  9  Duitsche  m^len  in  de 
2^  u .  onder  deze  omstandigheden  was  mij  het  op- 
werken zeer  moeijelijk ,  vooral  toen  wij  den  7***** 
Februanj  de  breedte  van  het  Sangers  Eiland  be- 
reikt hebbende ,  de  stroom  om  dé  Z.0.  veranderde. 
Ik  bgsloot  derhalve  deszel£s  rigting  te  volgen , 
tusschen  de  Tulour  Eilanden  en  de  Noordkaap  van 
Morty  te  stevenen. 

Den  9^«"  Februarij,  op  ^28«  O.  lengte  en  3°  56^ 
N.  breedte ,  hadden  wij  eene  zeer  hooge  en  moeije- 
lijke  deining  uit  het  N.0.  en  O.,  waarschijnlijk 
door  eenen  stroom  veroorzaakt,  die  in  dit  etmaal 
om  de  O.  N.  O.  lóopende ,  met  eene  snelheid  van 
ik  Duitsche  mijlen,  geobserveerd  werd. 

Den  A\^^^  Februarij ,  op  5°  8'  N.  breedte  vonden 
wij  de  eerste  N.0.  winden,  die  evenwel,  toen  wij 
bij  het  eiland  Seranganie  waren,  ophielden,  dat 
etmaal  hadden  vnj  eenen  stroom  om  de  Z.  W.  ten 
Z.  van  "13}  mijl,   op  den  middag  wa9  de  breedte 
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4'  ïiü',  en  de  lengte  door  de  Tijdnieters  aangewezea 
iSó"  iO'  beooslen  Greenwick. 

Wij  zagen  toen  twee  groepen  kleine  eilanden, 
bestaande:  één  uit  drie,  en  één  uit  twee  eUandjes, 
eerstgenoemde ,  welke  eene  middelmatige  hoogte 
en  heuvelachtige  gedaante  hebben,  zijn  waarschijn- 
lijk ,  die ,  welke  door  Kapitein  hühtër  ,  bij  zijne 
opneming-reis  geiien  zijn,  en  Munters  Eilanden 
genaamd  werden,  ik  bepaalde  huune  ligging  op 
A"43'  N.  breedte  en  123°  3i'  O.  lengte  (*). 

De  beide  andere  eilandjes  zijn  zeer  laag  en  boom- 
rijk  ,  en  moeten  in  de  kaart  op  A"  36'  N.  breedte  en 
425' i3'  O.  lengte  geplaatst  worden. 

Op  de  kaart  van  horsburgh  ,  Eastern  psssage  to 
China  f  sheet  9,  \indt  men  deze  beide  groepen 
niet ,  alleenlijk  is  op  S"  N .  breedte  en  \  26'  O.  lengte 
één  eilandje  JiTa/j/i^ft/ genaamd,  geplaatst,  hetwelk 
niet  bestaat.  (■]■)  In  zijn  India  Directory ^  9'  deel, 
bl.  Ö03  ,  spreekt  hij  van  eenige  eilanden  ten  Zuiden 
van  Serangani  gelegen ,  als :  Obtuse  Cvne  Flat 
Islandj  Brokeii  Island  en  Tree  hUl  Islandj  het 
getal  bepaalt  zich  dan  volgens  horsburgh  tot  vier , 
terwijl  wij  in  twee  verschillende  groepen  er  vijf 
zagen.  Ik  geloof  dus  gerust  te  mogen  besluiten, 
dat  zoo  niet  beiden,  ongetwijfeld  het  oostelijkste 
eilandje  nog  niet  is  opgemerkt  geworden  door  Zee- 


(*]  Deie  f iiH(eri'*-eiIan<ItR  ligg«n  Trij  goed  inde  kaart  van  noiiiE 
Ckitia  Sta  and  Eati  India»  ArchiptUaga  1821,  additioiu  to  1833, 

(f)  Dit  eiland  is  niet  ïn  boTGngemelde  baart;  en  er  ichijnt 
eenige  verwarring  te  beataan  to  de  namen  Tan  het  Hunter-  en 
Haycoek-eiUtn  d. 
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Yarenden  ,  welke  van  T^dmeters  voorzien  vaaren  ^ 
deêtemeer  waarschijnlijkheid  geven  hiervoor  de 
menig;valdige  waarschuwingen  van  ho&sbürgh  ,  on^ 
der  anderen  pag.  505  ^  waar  hij  aanbeveelt^  om 
vooral  des  nachts  goede  uitkijken  te  hebben ,  daar 
het  getal ,  zoo  wel  als  de  ligging  der  eilandjes^  zeer 
weinig  en  onnaauwkeorig  bekend  is. 

Van  de  Seranganie  Eilanden^  steeds  kort  de 
kust  van  Mindamuy  houdende ,  maakte  ik  gebruik 
van  de  land-  en  zeewinden ,  die  zich  aldaar  gere^ 
geld  afwisselen  9  en  waarmede  de  Panter j  onder 
zeer  gunstig  weder,  na  het  eiland  Carago  ge^ 
passeerd  te  zijn ,  den  A  7^^"  Februarij  straat  Basse-- 
laan  bereikte;  dien  avond  zag  ik  mij  verpligt,  door 
stilte  en  den  doorkomenden  vloed ,  bij  de  zeer  lage 
en  met  reven  omgeven  Santa  Cruz  eilandjes  ^  op 
45  V™.  koraalgrond  te  ankeren. 

De  stroomen  in  straat  Basselaan  zijn  zeer  sterk , 
vooral  die  ,  welke  de  vloed  aanbrengt ,  en  uit  het 
N.  W.  komt ,  met  eene  gemiddelde  snelheid  van 
vier  mijlen  per  wacht ,  terwijl  daarentegen  de  eb- 
stroom  eene  veel  mindere  kracht  heeft.  Dit  ver- 
schil iü  vaart  maakt  het  zeer  moeijelijk  om  buiten 
de  straat  te  geraken,  te  meer,  wanneer  flaauwe 
koelten  uit  de  koersstreek  daarbij  gepaard  gaan. 

Eandelijk  kwam  de  zoolang  gewenschte  N.  O» 
mousson  ten  middernacht  van  den  S0***°  door,  waar- 
mede de  Panter  de  Mindora  Zee  inzeilde. 

Den  2i  •*«  Februarij  zag  men  de  groep  der  Ca- 
gajran  Soloo  Eilanden ,  en  met  het  aanbreken  des 
dageraads  van  den  volgenden  dag ,  bevond  ik  mij 
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voor  den  Archipel,  welke  ile  drie  stralen  van  Ba- 
labak  vormt ;  de  zuidelijkste  derzelve ,  welke  ten 
Noorden  door  de  Maiigsee  EUaruicn  en  het  groote 
rif  beperkt  wordt,  en  ten  Zuiden  door  de  eilanden 
Bangej  en  Baalanbangan  mij  het  vcrkiesbaarste 
voorkomende,  passeerden  wij  die  straat  zeer  snel, 
Zfjodat  op  den  middag  de  Panier  de  Chüieesche 
Zee  bereikte  :  wij  vonden  daar  digtgereefde  mars- 
zeUskoelte  uit  het  N.0. ,  donkere  lucht,  veel 
regen  en  eene  hoogst  moeijelijke  zee. 

Den  25'"°  Februarij  passeerden  wij  tusschen  deo 
Royal  Charlotte  Shoal  en  de  Zwaluwklippen  eu 
den  SG"""  Februarij  ten  Zuideu  van  Groot  Na- 
tuna's  Eiland;  zijude  lusschen  Low  Eiland ,  de 
Dianaslioal  eu  het  fFester-Eiland  j  hadden  wj 
wederom  zeer  slecht  weder ,  schietende  de  wind 
van  het  N.0.  naar  het  Z.  O.  met  stormvlagen  en 
aanhoudende  regen. 

Deu  29"°''  ankerde  ik  des  avonds  bij  den  derden 
hoek  sanSumatra,  in  straat  Baiica,  weshalve  de 
afstand  van  Straat  Balabak  tot  eerstgenoenule  ïu 
zeven  etmalen  was  afgelegd ;  dien  avond  ankerde 
kort  bij  ons  het  Engelsch  Koopvaardijschip  Letitïa  , 
Kapitein  black,  van  Manilla  naar  Cork  bestemd, 
welke  mij  mededeelde  branding  te  hebbeu  gezieu 
op  O'  Sfr'  N.  Br.  en  105H0'  20'  Lengte  beoosten 
Greenwichj  terwijl  hij  te  Manilla  zijnde  aldaar  ge- 
vonden had  de  Equipages  van  de  Engelsclic  schepen 
Francis  Charlot  en  Martjuis  of  Caniden,  welke 
heide    gebleven  waren  op  eene  klip ,    liggende  ia 
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deMindoraZeeof  11» 52' N.Br.  en  121"-I5'L.0. 
Greenwich  (*).  Den  \  •*•■  Maart  des  avonds  waren 
wij  wederom  in  de  Javasche  Zee  en  den  3^°  Maart , 
na  eene  reize  van  UI  dagen  van  Amboina  en  3Ó 
van  Celebes ,  ankenis  de  Panter  des  avonds  op 
de  Boitenreede  van  Batavia. 


Oé  Berigt  omtrent  den  loop  der  stroomen ,  in  den 
Mohtksehen  Archipel j  waargenomen  door  den 
Kapitein  -  Luitenant  Ier  Zee  l.  i«  ob  vBicsn, 
Kommanderende  Z.  H*  Brik  ds  Panier,  op  eene 
reis  in  die  Wateren,  van  Jolij  tot  December 
in  den  jare  1839. 


Van  kaap  Talyabo  y  de  XuUa  Eilanden  en  Obie 
Major,  tot  de  Sangersche  en  Karkalang  JE  Handen, 
zijn  de  stroomen  tamelijk  regelmatig,  en  kan  een 
schip  bij  ophaaltogten ,  daarvan  met  voordeel  ge- 
bruik maken. 

In  de  bogt  van  Fominiej  regelen  de  stroomen 
zich  na  de  plaatshebbende  winden ,  doch  bij  stil 
weder  trekt  de  stroom  de  bogt  in.     Eene  meer  op- 


O  I>e  klip  of  het  rif,  waarop  de  Frmneiê  ChmrioUê  en  CmmJêm 
geblefen  lijn,  is,  in  de  Singapore  Freepreu  Tan  den  27»*«»  Fcbm» 
arij  1840,  N*.  CCXXX,  opgcgefcn  op  !!•  26' N.  Breedte  in  het 
N.N.W.JW.  van  Yim.  Tt  hear$ ,  f  ram  Tim  N.N.W.  JW.,  wordt 
daarin  gezegd,  dit  is  klaarblijkelijk  eene  font  en  moet  ujn  11»  S8' 
N.  Breedte  en  Z4Z  O  $0.  Tan  Poehe  TUm. 
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merltzame  maraa  water  is  die ,  welke  tusschen  kaap 
Tafyaba  en  Xulla  Talyabo  doonlriugt ,  dezelve 
neemt  hare  rifjlinpi  om  de  N.  N.0. ,  en  laler  bij 
de  Celcbesc}te  Kust  om  de  W. O.,  en  met  harde 
Z.  W.  winden  om"  de  O.N.Oi.  De  snelheid  dezer 
stroom  is  zeer  ongelijk  en  van  2  tot  7  Duïtscbe 
mijlen  in  liet  etmaal;  hoe  verder  men  zich  van  de 
Celebesche  Kust  verwijdert,  wordt  ook  die  stroom 
minder ,  want  den  SS'""  September  bevond  de 
Panter  zich  ten  Zuiden  van  Tyforc,  waar  een' 
stroom  van  -1  en  i  mijl  in  de  24  uren  werd  geob- 
serveerd, loopende  N. t.  O.,  terwijl  den  voljjenden 
dag,  W  mijlen  ten  N.  \V.  van  het  eiland  Litnbe , 
een  om  den  N.0.  loopende  stroom  werd  waar- 
genomen, hebbende  eene  snelheid  van  G  mijlen, 
deze  is  de  gemiddelde  vaart ,  wauueer  geene  by- 
zondere  oorzaken  dezelve  stoort. 

Het  is  eene  onbetwistbare  waarheid ,  dat  harde 
winden ,  deze  massa  water  niet  meerdere  snelheid 
voortstuwen,  dan  flaauwe  koelten;  even  zoo  is  het 
ook  eene  waarhei<l ,  dat  tegenovergestelde  stormen 
of  harde  winden  ,  dit  water  tot  staan  brengt ,  en  in 
eene  omgekeerde  rigting  doet  voortvlocijen ,  dit 
ondervond  ik  op  eene  reize  van  Kema  naar  Am- 
boina,  want  na  den  24-'""  tot  27"'"  November  harde 
winden  uit  het  N.  W.  gehad  te  hebben,  vertrok 
de  Panter  van  eerstgemelde  plaats  den  volgenden 
dag,  en  bevonden  de  rigting  van  den  stroom  Zuid- 
waarts met  eene  vaart  van  3  a  -4  Dnilsche  mijlen 
in  het  etmaal. 

ïusschen  Tyjore  en  de  eilanden  op  de  kust  van 


Giltolois  de  stroom  van  minder  aanbelangd  en  zéïhi 
lort  onder  de  laatstgenoemde  eilanden^  vindt  men 
eenen  om  den  Z.  W.  loopenden  stroom^  hebbende 
eene  snelheid  van  2  tot  3  mijlen. 

Langs  de  N.  W.  kust  ^  van  het  eiland  Celebes j 
T^n  de  stroomen  zeer  onregelmatig;  de  vloedstrpom 
komt  er  uit  het  Noorden  en  doet  het  water  7  a  .8 
voeten  rijzen^  buiten  dezen  vloedstroom  he^  men. 
als  het  ware^  ecnen  algemeenen  stroom^  die  ten 
Oosten  van  de  baai  van  Kwandang  om  de  We$t^ 
en  ten  Westen  van  deze  baai  om  de  Oost  loopl^^ 
met  eene  snelheid  van  ^1  tot  't  |  Duitsche  mijl  -iii 
de  wacht. 

y an  Obie  Major  ^  tot  straat  Maruppa  en  door 
dezelve  tot  in  de  Bandasche  Zee,  bevond  de  Pan^ 
ter  de  stroom  te  loopen  in  de  Z.0.  mousson,  om 
de  Zuid^  met  eene  vaart  van  "1  a  ^  i  mijl  in  de 
wacht 9  en  in  de  maand  December  om  de  N.  W.* 
met  5  k  6  mijlen  snelheid  in  het  etmaal. 
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Beschrij^iag  van  bet  Vaarwater  tui  7y§elm(fêp, 
Zaidkost  van  Java,  door  den  Loiteiiant  ter  Zee 
4tr  t"  Rlaase  j.  a.  g.  wawrrwLB ,  in  I8SW9  Mail 
met  het  Obaerverea  der  Wateq^tijëm  Maar. 


Volgens  sterrekundig^e  waarnemingen  hgt  de 
Zuidpunt  van  Tjielatjap  op  7*»  UV  JUV'  Z.  Breedte 
en  -lOQ»  JV  Lengte  beoosten  Greenwich(^)i  volgens 
Hydrographische  opname  ligt  de  vlaggestok  op  de 
Oostpost  Karang  Bolong ,  op  het  eiland  Noessa 
Kambangan ,  op  V  W  S"  Z.  Breedte  en  ^09*  S'  30" 
Lengte  beoosten  Greenwich.  Deze  Lengte  komt 
overeen  met  de  gemiddelde  TijdmetersrLengte  van 
eenige  Nederlandsche  Koopvaarders. 

Van  om  de  Z.0.  uit  zee  komende ,  wordt  de 
vlaggestok  op  de . Oostpost j  Karang  Bolong  j  eerst' 
in  het  N.  W.  l  W.  zigtbaar,  zoo  mede  de  kKp  van 
dien  naam ,  buiten  dezelve  Karang  Bolong  in  het 
Westen  brengende  en  houdende ,  vindt  men ,  op 
eene  halve  mijl  afstand 9  ankergrond.  De  Z.0.  hoek 
van  Noessa  Kambangan  Z.  Z.  W.  hebbende,  vindt 
men  ^2  a  ^3  vadem  zandgrond,  afnemende  diepte, 


(*)    De  breedte  Tan  den  Zuidhoek  van  Tjielatjap  is,    door  den 
Loitenant  ter  Zee  d*  Klasse  j.  a.  a.  bibtvils  ,  bepaald  door  186  Zoof-  ' 
obsenratiën. 

De  lengrte  door  eene  rij  van  46  afstanden  Tan  son,  maan» 
planeten  en  sterren  en  de  gemiddelde  tijdmeterlcngte  Tan  leren 
koopTaardijschepen. 

Dexe  obserTatiën,  door  de  Commissie  tot  verbetering  der  Zee* 
kaarten  te  Batavia  ondenocbt,  droegen  alle  blijken  van  grootc 
naaowkeorigheid. 


de  O.  boek  Z.  Z.  W.  op  |  n^jl  van  het  eiland 
7i  a  8  vadem,  denzelfden  grond  j  de  O.  hoek 
Z.  tS  a  6  vadem  zandgrond  j  zijnde  om  de  N.  N.  O. 
van  Karang  Bolongj  met  laag  water  digt  onder 
den  wal  -ii  en  verder  X  vadon  water.  Binnen  of 
bewesten  Karang  Bolong  vindt  men  weder  6  tot 
6,  en  vervolgens  hét  g^eele  vaarwater  door  au- 
kergroad. 

'De  vlaggestok  30  voeten  hoog  en  beneden  in 
diameter  43  voeten,  is  bij  wijze  van  pyramide 
omvlogten  met  bamboes,  en  wit  gemaakt,  van 
waar,  zoodra  een  schip  in  bet  geügt  komt,  de 
vlag  geheeschen  wordt. 

Het  witte  baken,  op  den  hoek  van  T/ielatJapf 
van  boven  met  een'  driehoek  voorzien ,  ter  aanwij- 
zing der  plaats ,  waar  vromer  de  weggedrevene  ko- 
peren verkenningsboei  heeft  gelegen ,  oamelijk,  voor 
het  boitenzand  of  de  zeebank,  in  het  W.  |  N.  en  de 
vlaggestok  op  Karang  Bolong  Z.  )  W.  hebbende, 
moeten  de  schepen,  den  loods  afwachtende,  deze 


Op  de  buiten-  of  leehank  zijn  eveneens  dunne  bakens 
geplaatst ,  doch  voorzien  met  een  dwarshout  of  kruk, 
en  op  den  top  een  bamboezen  Kranjang ,  staande  de 
buitenste  in  2i  en  de  andere  in  2  en  1  i  vadem} 
zijude  deze  bank  van  barden  zand^ond. 

De  eb  trekt  hier  om  de  N.N. O.  en  N.O.,  en 
de  vloed  om  de  Z.Z.W.  en  Z.  W.  over  de  zand- 
bank, en  ^deeltelijk  met  eenige  draaijing  rond  Aa- 
rang  Bolong ,  onder  den  wal  om  de  W.  Z.  W. 

Het  vaarwater  wordt  hier  smaller,  neemt  eene 
bogt  naar  het  Z.W. ,  welke  rigting  den  stroom  volgt, 
en  is  nog  geen  tweehonderd  ellen  breed,  doch  onder 
Noessa  Kambangan  en  de  zandbank  beide,  steden 
grond,  echter  steekt  van  Karang  Rempah ^  op  na- 
genoeg eene  halve  scheepslengte ,  een  rif  puntig  om 
de  N.  W".  uit,  op  welks  punt  slechts  3  vadem  water 
staat,  vindende  aan  wederzijde  daarvan  6  a  7  vadem. 

De  zandbank  valt  van  bier  tot  aan  den  hoek  van 
Tjielatjap,  met  het  laagste  water ,  na  volle  of  nieuwe 
maan ,  geheel  droog  ,  doch  blijft  met  gewoon  laag 
tij  onder  water,  deze  bank  is  afgezet  met  witte 
bakens  van  een  kruis  voorzien,  staande  nagenoeg 
alle  in  2  en  1 J  vadem  water. 

Onder  Noessa  Keunhangan  van  Karang  Balie, 
begint  bet  rif  weder  verder  uit  te  steken ,  volgende 
de  rigting  van  den  wal  om  de  W.  en  W.  N.  W. , 
en  is  afgezet  met  enkele  zwarte  of  geteerde  palen , 
waaronder  het  zeer  steil  blijft.  De  bank  wordt 
binnen  om  de  W.N.W.  loopende,  weder  meer 
glooijende ,  vindende  men  onder  Noessa  Kamhan" 
gan  j  (tot  aan  het  rif)  het  meeste  water. ' 
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de  zandbank ,  zoo  mede  de  vloed  om  de  Z.  en  Z.W.^ 
zettende  de  vloed  om  de  Z«  (en  in  de  Westmous-^ 
8on  om  de  Z.  Z.  O.)  vereenigd  met  die  j  wdke  om, 
do  Z«  W.  door  het  naauiY  valtj  bg  JSoiz/oe  Jtipa 
en  Karang  Balie  oi^  den  wal^  (echter  milder  in  d» 
Oo8l^  dan  in  de  Westmousson ,)  en  vol^t, daarna  de 
Westelijke  loop  van  het  vaarwater  ^  onder  4^vwalf 
De  zandbank  droogvallende ,  volgt  de  stroom  vm 
zelve  de  loop  van  het  vaarwater.  .   :      ,    \ 

Otai  de  klip  te  mijden  i  w^lke  ten  Noorden  vaa 
de  Berg  Brambang  ligt^  en  waar  «lechts  2|  vaani 
water  op  blijft^  moet  men  den  hoek.pf  Qedjong  Sor 
dM^Qde^  in  bet  gezigt  of  buiten  den  hoek  Agpng, 
houden.  Dea^  hoek  Agong  in  één  met  den  vo^ 
der  verstzigtbare  berg  Baaija  .  brengt  jukt  op 
gemelde  klip  (zijnde  de  hoek  Sodong  dan  uit  het 
getigt.) 

Verder  Noessa  Kambangany  het  naaste  houdeiv* 
de  y  vindt  men^  onr  de  Z.  Z.  W.  van  de  pakhuizen 
of  dwars  van  dezelve  in  de  rigting  van  het  hoofd  ^ 
goede  ankerplaats  in  5  a  6  vaam  modder-;  en  zand- 
grond^ vindende  onder  Noessa  Kambangan,  steeds 
het  meeste  water ^  alwaar  het,  tot  digt  aan  den  wal 
stijl  is. 

De  invallende  bogt  bij  TjieUujap  ^  tusschen  de 
Z.  of  Zandpunt  y  en  de  daar  bewesten  liggende 
groene  punt,  vormt  eene  zacht  glooijende.modder*^ 
bank ,  welke  genoegzaam ,  zoover  als .  l^et  hoofd  uitr- 
«trekt  j  met  het  laagste  water ,  met  nieuwe  of  yoUe 
maan  droog  valt ,  yiiidende  mep^ .  in  de  lyn  van  het 


bakea  op  den  Zuidhoek  van  Tjielaljap  in  ééu  met 
de  vla{j{;estok  van  Karang  Bollog  niet  meer  dan 
3  vademen ,  tusschen  de  iwee  gemelde  hoeken  of 
punten. 

De  Z.  punt  of  hoek  van  Tjielatjap  gepasseerd 
zijnde,  volgt  de  stroom  de  rigting  van  het  vaar- 
water ,  loopende  de  vloed  tot  op  ruim  de  helfl 
van  Noessa  Kambangan ,  waar  dezelve  den  vloed 
ontmoet,  welke  bij  den  Westhoek  of  Banting  Mat- 
tiCj  het  vaarwater  van  Kalie  Poetjang  ^  en  vervol- 
gens de  Segara  Anakan  intrekt,  en  eene  oostelijke 
i-igling  heeft;  vormende  aldaar  als  het  ware  een 
stilstand ,  en  vao  welk  punt  de  ebben  ook  hunnen 
aanvang  nemen ,  aldaar  om  de  West ,  en  bij  Tjie- 
latjap om  de  Oost  uiiloopen,  om  de  N.  en  N.  N.  O. 
bij  den  hoek  van  Tjielatjap  over  de  zandbank  heen 
vallen,  en  voor  een  gedeelte  onder  Noessa  Kam~ 
bangan^  de  loop  van  het  vaarwater  volgen,  het 
naauw  om  de  N.  O.  doortrekken  en  ^-ervolgens 
om  de  N.  N.  O.  en  N.  O.  over  de  Zeebauk,  de 
baai  ip  en  om  de  O.  en  O.  Z.  O.  dezelve  uiiloopen. 
De  eb,  welke  onder  Noessa  Kambangan  het 
vaarwater  volgt,  trekt  in  de  Oostmousson  bui- 
ten Karang  Bohng,  verder  Oostwaarts,  en  in  de 
Westmousson  (echter  korter)  neemt  dezelve  om 
Karang  Bolong  eene  O.  Z.  O.  en  Z,  O.  rigting  aan. 
De  gewone  vaart  van  den  stroom  op  is  het  sterkst , 
afwisselend,  Sj  tot  3,  -i  en  ^i  "lij'i  ^n  ii^  ^^  ^^~ 
genmousson  de  eb  soms  5  en  Sj  mijl. 

De    gemiddelde    tijd    van   laag    en    hoog   water 
met  nieuwe  en  volle  maan  was : 
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Laag  water  's  nachts  S"  SO^  ,  hoog  water  ^s  mor« 
gens  8«  tó™,  duur  der  vloed  6»  20™. 

Laagwater  's middagsS^  50°" ,  duur  derebO»  10™, 
hoog  water  's  avonds  9«  5™ ,  duur  der  vlo^  6"  -1 5™ . 

De  gemiddelde  rijzing  i^iO  el,  het  gemiddeld 
verval  't ,08  el,  zijnde  dit  nagenoeg  met  kwartier 
en  nieuwe  of  volle  maan. 

De  grootste  rijzing  bedroeg  'f,64  el,  het  grootste 
verval  A  ,91  el ,  gemiddeld  's  maands  plaats  vinden- 
.de  van  2  tot  4-  dagen  na  volle  of  nieuwe  maan; 
met  den  overgang  der  maans  dedinatie ,  namel^ : 
wanneer  de  maan  in  de  equator  is,  zijn  de  getgen 
^s  morgens  en  's  avonds  genoegzaam  gelijk ,  met  de 
aannemende  declinatie  in  verschil ,  dagelijks  toe^ 
nemende ,  tot  de  grootste  maans  declinatie ;  ger 
vaide  in  Januarij  de  avond  daarna  de  middag, 
Junij  tot  Augustus  de  voormiddag  of  morgen ,  later 
de  nacht ,  en  in  December  de  avond  getijen ,  het 
hoogste  water.  —  Zijnde  het  grootste  verschil,  met 
de  grootste  Z.  maans  declinatie  0,56  el,  en  met  de 
grootste  maans  Noorder  declinatie  0,66  el ,  tusschen 
de  twee  achter  één  volgende  hoog  water  getijen. 

Het  verschil  der  eb  getijen  is  minder  regelmatig, 
soms  minder  en  soms  meer ,  volgende  echter  steeds 
op  het  hoogste  water  van  den  vloed,  het  laagste 
water  van  de  ebbe ,  waardoor  dan  ook  het  grootste 
verval  altijd  grooter  was,  dan  de  grootste,  rijzing. 
De  getijen  voorvallende  omstreeks  den  tijd ,  dat  de 
maan  in  het  perigeumwas,  warenooktotSen^t-palm 
hooger  dan  die,  welke  omstreeks  het  Apogeum 
plaats  hebben,  vooral  met  nieuwe  of  volle  maan. 
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De  kleinste  rijzing  bedroeg  |;emicUleld.  O/i  d, 
het  kleinste .  yerval  0^26  el.  Afwisselend  plaats 
vindende^  vdn  2^  3  en  4-  etmaletf  na  kwurtier 
maan^  zijnde  soms  dit  verschil  van  hoog  iep  laag 
water  zeer  gering,  en  zelfe  tdet  merU>aar ,  vfaar- 
dobr  alsdan  als  het  ware  slechts  éénmaal  vloed 
van'  omstreeks  48  uren,  en  eenmaal  eb.  yan  nuoi 
f  "dreii  plaats  vond. 

'  Yolóena  opgaaf  der  Inlanders  is  buiten  Kffrmig 
Bolai^j  eeoe  klip,  waar  naar  gissing  S  vademra 
wktèr  opblijft ,  de  aangewezene  plaats  is.devlagge? 
HoIl  Tan  Karang  JBolong  W.  N.  W.,  en  in  de 
irigting  vap  de  kaseme  in  eene  Ujn  met  de  Sücm^ 
nMflÉdants  -woning  van  Karang  BoUmgj  de  graad 
is. aldaar,  vrel iklipacfatig  en  T  vademen  water  ge- 
vonden, doch  gemelde  klip  heb  ik  niet  kunnen 
ontdekken. 

Dit  jaar  (^1839)  z^n  de  Z.  O.  en  0«  winden  om- 
streeks half  April  begonnen^  onafgebroken  door 
gewaaid  tot  half  Koyember,  wanneer  Westelijke 
koeken  doorkwamen,  echter  hadden  w\j  nog  meest 
tot  op  het  laatst  van  December  's  middags  Z.  UH 
Z.  O.  en  O.  Z.  O.  winden  met  regens;  gewoonlgk 
heeft  men  's  morgens  tot  8  en  9  uur  eene  flaauw 
W.  en  W.  N.  W.  land  briesje,  waarmede  de  sch^ 
^n  in  de  Oostmousson  naar  buiten  kunnen  geraken , 
veihrolgens  tot^^'f  uur  stilte,  zoo  wel  in. de Ooet*  als 
'Wèstmousson  (waarvan  de  schepen  in  de  West- 
nibttson  gebruik  maken ,  om  binnen  te  werpen  of 
Ce  boégser^  ^)  uitgenomen  van  omstreeks  hsdf  Julq 
toc  het  b^n  van.  October.,  wanneer  er  aanhoiir- 
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doide  oösteli^  m^ndeo  «n  Y«i  i^S^u  iwareii. 
Vooral  m  Au^ostiu  «a  September  ondervfHid  men 
zwaar  wed^,  oiia%ebflt)keii  barde  koeltfn.en  soms 
stormwditig  -wedertak  bet  OoUenj  miat  zwQ^  re- 
gens en  geen  ds-  nünsta  Westelijke  ol  Landwiqd. . 
-  -De  alhier  in  de  Ooatmoiuson  gearriveerde  scfae^ 
pen  f  oaderronden  onder  den  vral  ran  Java  van  de^ 
zélfs  Z.  O.,  boek,  tot  TJielatJaff  steeds  -fO  a  -13 
minnt^ji  qtrocón  ixoi.  dé  Oostj  bet  schip  Elisabethj 
weikte  in  bet  laatst  van  Jvüj^  (wgeUden  v^n  straat 
Sunda  onder  den  wal,  in'IS.dagen  naar  Tjielatjap^ 
en  vond  mede  altijd  ecmgé  strooia  om  de  Oost , 
van  3  tot  6  mimitent 

Twee  groote  boeijen  met  tingen  of  corps  morts, 
zullen  albier  :gepUatst  worden  ter  aanwyung  van, 
en  in  bet  vaarwater  bij  en.  biUten  Kéu-ffng  Bollong, 
doch  voomamentUjk  voor  nit{;aande  schepen  in  de 
Oostmoosson,  om  c^  dezelve  zeil  te  knnnen  maken^ 
hetwelk  ten  anker  liggende,  met  doorstaande  harde 
koelte    vrij    gevaarlijk    zoo    niet    ondoenlijk    is; 
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boomen  ic  vinden ,  voor  stengen  en  ander  rond- 
hout ;  veel  wilde  beesten ,  waaronder  herten ,  wilde 
zwijnen ,    tijgers ,   ook.  rhinocerossen  ,  enz. 

Ververschingen  zijn  hier  schaars  te  bekomen , 
althans  tot  nu  toe ,  dit  zal  echter  verbeteren ,  daar 
hier  nu  een  geregeld  bestuur  en  een  adsistent  resi- 
dent is  geplaatst. 

De  algemeeoe  ziekte  en  groote  sterfte ,  welke  in 
de  maanden  Januarij  en  Februarij  hier  geheerscht 
hebben ,  worden  toegeschreven  aan  hevige  moeras- 
koortsen  ,  ontstaan  ten  gevolge  der  aanhoudende 
en  langdurige  droogte  in  -JSSS,  en  de  daarop  vol- 
gende regens  io  December,  hebbende  deze  koort- 
sen en  sterfte  telkens  plaats  gevonden ,  na  eene 
gelijke  langdurige  droogte  met  en  na  bet  doork»- 
meo  van  den  regen  tijd. 
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Gronden  der  Zeevaartkunde ,  vooral  ten 
gebruiie  6^  de  Sterre-  en  Zee  vaar  tkundige 
Tafels  van  J ACM  Swart;  door  F.  O.  C. 
ToRssBiotAir  DB  Hbxxu  Te  Deventer,  A0 
s.  on  LANOE.  18dD,  In  gr.  8^,  XX  en 
372  bladss.,  met  platen.    Prijs  f  5.80. 


Bg  de  toeneming;  yan  onze  Koopvaardijyaart 
schijnen  vele  zich  tegenwoordig  te  beijveren,  om 
•de  Zeevaartkundige  kennis  in  ons  Vaderland ,  door 
het  uitgeven  van  werken ,  meer  en  meer  uit 
te  breiden.  De  Beschouwende  en  JVerkdadige 
Stuurmanskunst y  door  J.  c.  pilaar.  —  Handboek 
der  Zeevaartkunde j  door  i*.  lieuwes.  —  Maan- 
Tafels  om  de  lengte  te  berekenen  ^  door  tatlor; 
nog  een  dergelijk  werk  'door  pilaar.  —  Kort 
Begrip  der  Stuurmanskunst  ^  zijnde  een  vervolg  op 
het  Kort  Begrip  van  bangma,  door  a.  hoorweg.  — 
Handleiding  om  op  i^erschiUeruie  wijzen  de  breedte 
buiten  den  middag  of  meridiaan  te  vinden y  enz., 
door  A.  c.  HAZEWiMKEL.  —  Inleiding  tot  de  theorie 
der  Zeevaartkunde j  door  p,  vak  galem.  —    Ver- 
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schillende  drukken  van  de  Sterre-  en  Zeevaart- 
kundige  Tafels,  door  ja.cob  swart;  —  en  eindelijk 
nog  van  den  Hoogleeraar  vorsselman  de  heer,  de 
Gronden  der  Zeevaartkunde ,  enz.;  zijn  alle  wer- 
ken ,  die  zich  vrij  snel  hebben  opgevolgd ,  en  die 
ons  haast  zouden  doen  denken,  dat  de  Boekverkoo- 
pers  bevreesd  waren ,  dat  zij  hun  deel  in  de  vooi^ 
deelen  der  Zeevaartkundige  werken  welligt  niet 
zullen  erlangen. 

Het  is  ons  voornemen  in  deze  het  laatstgenoemde 
werk :  Gronden  der  Z eevaart kunde ,  door  den 
Hoogleeraar  vorsselman  de  heer  ,  hier  meer  bepaal- 
delijk te  doen  kennen.  Het  oogmerk  van  den 
Schrijver  is  niet  alleen  om  n  een  grondig  maar  vooral 
ook  om  een  practisch  Leerboek  te  schrijven."  Wij 
zullen  den  inhoud  koitelijk  doorioopen,  en  hier  en 
daar  ons  zeer  enkele  aanmerkingen  of  opmerkingen 
veroorloven. 

Het  werk  wordt  geopend  door  eenige  wiskundige 
stellingen.  A.  Theorie  der  logarithmen ;  bevattende 
eenige  korte  opgaven  van  de  eigenschappen  dezer 
kunstgetallen ,  en  het  vinden  van  dezelve.  B  en  C.  De 
goniometrische  lijnen.  D — F.  De  pbtte  en  bolvormige 
driehoeksmeting.  In  betrekking  deze  en  alle  derge- 
lijke inleidingen  tot  de  Zeevaartkunde  A — C ,  mee- 
nen  wij  steeds ,  dat  dezelve  voor  den  reeds  gevorder- 
den ,  die ,  na  een  behoorlijk  grondig  en  wiskundig 
onderwijs,  de  Zeevaartkunde  begint,  teveel  bevat, 
en  voor  hem,  die  daarvoor  de  gelegenheid  niet 
heeft  gehad,  die  opgaven  als  verloren  of  althans  van 
weinig  of  geen  nut  zijn. 
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'^  De .  eig;6Dl§ke  Zeeva^rtkunde  begint  op  pag;.  &1 , 
en  bèYBit,  buiten  eene  Inleiding,  twee  afdéelingen; 
hl  de  Inleiding  worden  behandeld  de  verschijnselen 
der  Hemels;  als:  de  beweging  vmi  de  zon^  de  maan 
en  'de  planeten ,  de  spheer  en  hare  cirkels ,  de  op- 
en ^ondergang  der  Hemelligchamea ;  de  gedaante  en 
grootte  der  aarde ,  en  vervolgens  bepaalt  zich  on2ie 
Scbr^tar  •■  tot  de  beschouwing  en  berekening  dér 
koers  en  verheids  rekening.  Gaarne  willen  wij  hém 
toestemmen ,  dat  de  beschouwing  van  eenen  koers 
in  eeqen  positieven  of  negatieven  toestand  meer  wis^ 
kundig,  en  voor  een'  wiskundige  de  behandeling 
der  koersrekening  in  dien  zin  meer  gemakkelijk  is , 
dodi  voor  de  zeelieden  meenen  wij  hier  anders 
over  te  moeten  denken,  en  vragen  wij:  ië  dan  de 
gewone  behandeling  dier  koarsen  minder  gemakke^ 
lijk,  en  zonde  het  den  zeeman  wel  aan  te  radeü 
zijn ,  om.  hier  zijne  gewoonte  te  laten  varen  ?  Wg 
zijn  tegen  alle  navolging  van  oude  gewoonten ,  als 
het  nieuwe  bepaald  beter  is ,  doch  ook  even  zéér 
tegen  het  laten  varen  van  gevestigde  methoden ,  als 
deze  geene  onwaarheden  of  groote  nadeelen  bezit- 
ten. Van  het  geheelé  werk  meenen  wij ,  dat  de 
schuinsche  koersrekèning  de  minst  gelukkige  is.  Dié 
afdeeling  is,  men  vergeve  ons  dié  uitdrukking^ 
over  het  algemeen  te  wiskundig.  Wéinig  toch  be*- 
moeit  zich  de  zeeman  in  de  dadelijke  toepiassing  van 
die  berekenig.  Wijstenunen  den  Schrijver  overigené 
gaarne  toe ,  dat  de  Vermenigviddiging  met  de  secans 
der  middelbreedte  zeer  gemakkelijk  is ,  doch  geloo^ 
ven,  dat  de  interpolatie  van  Tafel  VIII,  van  swakt'^ 
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Tafelen ,  nog  steeds  de  voorkeur  verdient :  en  zien 
ook  geen  voordeel  voor  de  zeelieden  in,  om  te  dezen 
zich  aan  eeoe  andere  oplossingswijze  voor  de  koppel- 
koersen  te  gewennen ,  dan  door  dodwes  ,  steesstra 
en  latere  scbrijvers  geleerd  is.  Dat  het  voorstel  der 
kruispeiling  alleen  als  een  spel  ter  oefening  voor 
de  teekens  is  aan  te  merken  (pag.  1 31) ,  is  iets ,  dat 
de  meeste  ervarene  zeelieden  onzen  schrijver  niet 
zullen  toestemmen. 
■  De  2''  afdeeling  van  het  werk  Irepaalt  zich  tot  het 
vinden  der  breedte  j  lengte  en  miswijzïng  van 
de  magu eetnaald. 

n  De  sterrekundige  Waarnemingen ,  die  voor  den 
ïi  zeeman  van  onmiddellijk  belang  zijn  ,"  zegt  onze 
Schrijver  op  pag. 132,"  »  en  die  hij  nooit,  waai-de 
«gelegenheid  gunstig  is,  behoort  te  venvaarloozen , 
j>  bepalen  zich  tot  het  meten  van  de  hoogte  der  he- 
»melligchamen,  de  peilingen,  eo  het  vinden  van 
uden  afstand  der  maan  tot  de  zon,  of  de  sterren. 
» Wij  zullen  hier  niet  spreken  over  de  w  erktulgen 
»de  Sextanten,  Octanten,  Peil-  en  Azimuthkom- 
»i  passen ,  die  tot  het  doen  van  deze  verschillende 
»  waarnemingen  dienen ,  maar  ons  alleen  bezig  liou- 
»den,  om  de  geschiktste  handelwijzen  te  ontwik- 
H  kelen ,  ten  einde  uit  deze  door  waarneming  ge- 
»  vondene  waarden  tot  de  kennis  van  breedte ,  lengte 
»en  miswij/.ing  te  geraken.  Daartoe  echter  moeten 
» wij  vooraf  de  verbeteringen  nagaan ,  die  men  aan 
»  deze  waarnemingen  heeft  toetebrengen  ,  ten  einde 
Hze  voor  de  berekening  geschikt  Ie  maken.  Immers 
wbij  de  berekening  wordt  verondersteld,    dat  de 
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M  waarnemer ,  buiten  den  invloed  van  stx>rende  oor- 
» zaken  y  in  het  middenpunt  der  spheer  d.  i.  in  het 
» middenpunt  der  aarde  geplaatst  is ,  voor  dat  punt 
>mjn  alle  de  elementen  bepaald,  die  hij  in  zijnen 
» Almanak  vindt,  en  wier  kennis  den  grondslag 
Dvan  elke  berekening  uitmaakt.  Nu  bevindt  hij 
» zich  niet  slechts  aan  de  oppervlakte  der  aarde  en 
n  dus  bijna  ^  200  uren  van  dat  punt  der  berekening 
» verwijderd ;  maar  nog  daarenboven  is  hij  aan  den 
» invloed  van  bijzondere  omslandigheden  onderwor-f 
Dpen.  Op  zee  kan  hij  wegens  de  slingering  van 
»het  schip  en  den  aard  zijner  werktuigen  geenè 
n  hoogte  meten  y  maar  hij  moet  zich  vergenoegen , 
» om  :  den  afstand  der  hemelligchamen  tot  de  kim , 
»of  wel  tot  het  verste  water  te  bepalen.  Daar* 
»enboven  is  hij  door  een'  dampkring  omgeven,  diip 
» de  rigting  der  lichtstralen  wijzigt ,  en  de  voor^ 
M  werpen  vertoont  op  eene  andere  plaats  dan  waar 
»zij  inderdaad  zich  bevinden.  Eindelijk  kan  hij  bij 
»  de  ligchamen ,  die  eene  schijnbare  middellijn  ver-i^ 
»toonen,  als  zon,  maan  en  planeten,  zijne  waar^ 
» nemingen  slechts  op  eenig  punt  van  den  rand  in 
))het  werk  stellen;  terwijl  alle  berekeningen  in 
»  den  Almanak ,  die  hem  tot  leiddraad  moeten  die- 
» nen ,  voor  de  middelpunten  dier  ligchamen  ge- 
» daan  zijn.  Al  deze  omstandigheden  moet  hij  in 
M  aanmerking  nemen ,  om  zijne  waarneming  te 
»  herleiden  tot  hetgeen  zij  zou  geweest  zijn,  wanneer 
» zij  zonder  dampkring ,  in  het  middelpunt  der 
» aarde  en  op  de  middelpunten  zelve  der  hemels 
>» ligchamen  geschied  ware." 

IID.  IlSt.  Pp 
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Iii  liet  ^'.  lïoofdst.  2°.  Afd.  wordt  de  kitnduiking 
beknopt  en  f;rondi{j  betiandeldj  even  zoo  de  straal- 
boiging  ,  het  verscbilzigt  en  de  halve  middeliijnen , 
en  eene  korte  opgave  voor  het  vinden  der  ware 
hoogte  besluit  dit  alles.  liet  2'.  Hoofdstuk,  is  aan 
de  breedte  toegewijd,  als:  A,  middagsbreedte, 
(beter  breedte  door  meridiaanshoogte,)  §.  -42,  ligt 
tusschen  de  behandeling  der  breedte ,  en  dient  om 
den  tijd  op  Greenwich  te  \inden.  B.  De  breedte 
te  vinden  door  den  tijd  en  eene  hoogte ;  andure 
oplossing  manieren,  als  die  van  ooowes,  enz.  de 
Schrijver  gaat  vervolgens  over  tot  eene  behandeling 
der  gunstigste  omstandigheden  voor  de  bepaling 
dcr  breedte ,  door  hoogte  en  uurhoek  van  de  He- 
melligchamen ;  tot  de  bepaling  \'an  den  tijd  door 
ééne  (gemiddelde)  hoogte,  de  gunstigste  tijden 
daartoe  in  acht  te  nemen ,  |de  tijd  van  op-  en  on- 
dergang der  hemelligchamen ,  enz.  Breedvoerig 
is  de  Schrijver  over  de  corresponderende  hoogte, 
en  vervolgt  weder  onder  C.  (pag.  209)  met  het 
vinden  der  breedte  door  waarnemingen  (hoogten) 
nabij  den  meridiaan ,  bij  D.  door  de  poolster ,  E  en 
F  door  gelijktijdigen  hoogten  van  twee  bekende 
sterren  ,  en  twee  hoogten  van  eene  ster ,  de  breedte 
methode  van  yvory,  hazewinkel  en  cangma  ,  be- 
sluiten met  nog  eenige  meer  of  min  belangrijke 
opmerkingen,  en  de  douwes  benaderings  wijze, 
dit  hoofdstuk.  Bij  bangma's  belangrijke  breedte 
metbode,  vindt  men  tevens  bet  bewijs  dier  me- 
thode, dat  wij  mede  nergens  vroeger  hebben  aan- 
getroffen.    Waarom  onze  Schrijver  niets  zegt  van 
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de  niet  onbelangrijke  Tafelen  van  hazewinkel  be^ 
grijpen  wij  niet ;  zoude  het  ook  zijn  y  om  dat  men 
die  Tafelen  niet  in  de  (verzameling  uan  jacob  sspfhxr 
vindt?  Dan  zoude  men  ook  even  zoo  min  van 
TAVLoa^s  Tafelen  moeten  gewagen  ^  die  mede  in 
genoemde  verzameling  niet  aangetroffen  worden. 

E^  3^  Hoofdstuk  handelt  over  de  miswijzing  van 
het  kompas.  uMen  rekent"  (p.  28^)  »de  afwijking 
»  altijd  met  betrekking  tot  het  noordelijk  einde  der 
n  naaldy  onverschillig  of  men  op  noorder-  of  zuider 
»  breedte  zich  bevindt ,  en  men  zegt,  dat  de  naald 
»  hoordoostering  of  noordwestering  heeft  ^  naar  mate 
»  het  uiteinde  oostwaarts  of  westwaarts  van  het  ware 
M  noorden  gelegen  is."  Die  opmerking  is  voo^rzeker 
eenvoudig)  doch  ook  tevens  zeer  waar.  Andere 
natiën  zeggen  oostelijke-  en  westelijke  afwijking; 
onze  landgenooten  zijn  te  deze  dus  duidelijker  ^ 
en  nemen  door  die  bijvoeging  van  Noord ,  alle 
twijfel  op  eens  weg. 

Het  Jl^"  Hoofdstuk  handelt  over  het  vinden  der 
lengte.  A.  Lengte  door  Tijdmeters.  Deze  geheele 
manier  wordt  zonderling,  beknopt  in  2}  bladzijden 
afgehandeld,  terwijl  aan  de  toepassing  der  vereffe- 
ning voor  traps wijze  verandering  in  den  gang  van 
den  Tijdmeter,  waaraan  de  Hoogleeraar  schier  in 
het  geheel  niet ,  en  wij  niet  dan  in  enkele  gevallen , 
eenig  geloof  hechten ,  wel  ruim  A  bladzijden  toege- 
kend worden.  Bij  de  behandeling  der  lengte  door 
de  afstanden  der  Hemelligchamen  worden,  buiten 
de  onmiddelijke  berekening  door  de  bolvormige 
driehoeken ,  de  volgende  manieren  behandeld ,  als : 

Pp  2 
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(Ke  van  DKïOBDA,  KRAFFT  eii  eciiigc  bckortc  maiiie- 
rifn  v:m  TAYL«n  ,  eiiK.  De  leiiffte  zonder  liooRte  en 
üODifTL'  aanintrrkinjjeü  over  <le  naauwkeurigbeid  der 
lengte  door  jifsMnden  en  door  Tijdmeters  besluit 
ilit  hofjfdsiiik  ,  dat  door  een  aanhangsel  op  het 
werk  vportk  gevolgd  ,  vaariii  de  getij-rekening  het 
onderwerp  des  Schrijvers  uitniaakt.  Hel  geheele 
Werk  wordt  hcsKiteu  door  eene  »  p^erllaring  der 
Zetrvfiartknndrge  Tafelen,  uitgegeven  door  jacob 
SWART.  Wanrtoe  dïe  Verklaring  hier  eigenlijk 
dienen  moet,  is  iets,  dat  wij  niet  begrijpen;  meer 
uitvoerig  toch  is  de  verklaring,  die  men  bij  die 
Tafelen  zelve  vindt,  en  zeer  enkele  formulen,  die 
men  bij  onzen  Schrijver  aantreft,  en  die  welli^  in 
de  genoemde  Verzameling*  niet  gevonden  worden , 
zuude  voegelijk,  zoo  als  bereids  ook  geschied  is, 
in  deze  Gronden  der  Zeei'finrtkunde  zelve  opge- 
nomen hebben  kunnen  worden. 

Onze  Schrijver  geeft  ons  volstrekt  niets  van  de 
zeevaartkundige  werktuigen  ,  co  verscliill  darirom- 
trent  met  schier  allen ,  die  over  de  zecvaartkunde 
geschreven  hebben.  Wij  willen  toegeven  ,  dat  dit 
onze  meening  is,  doch  zien  nog  niet  in.  dat  eene 
beschrijving  van  z-eevaartkundige  werktuigen ,  Aan 
eenen  man  als  onze  Schrijver  toont  te  zijn,  als 
eene  geheel  nuttelooze  zaak  is  aan  te  merken.  Ook 
betreuren  wij  ,  daar  de  Schrijver  toch  ook  een  prac- 
tisrh  werk  wilde  leveren,  dat  het  getal  der  voor- 
beelden zoo  karig  en  veelal  zoo  min  practisch  in 
derzelver  eigenlijke  opgave  is  ingerïgt.  Naar  ons 
inzien  moet  de  vraag  van  hei  voorbeeld  niet  anders 


zijn  dan  de  opgave  der  waarneming  zelve.  Uieraan 
toetse  men  nu  de  opgave  der  voorbeelden  en  men 
zal  de  meeste  desaangaande  onvolkomen  vinden. 
Byv.  om  slechts  één  tot  voorb.  te  nemen,:  op  pag.' 
246  heeft  men  9*^  30"^  waren  tijd\  mei^  telt  thans 
geen  vaaren  tijd;  bij  de  waarn.  had  men  middelh. 
tijd;  men  heeft  voor  ware  zonshoogte  gevonden  j 
enz.  dit  moest  zijn :  men  heeft  gevonden  uit  ver- 
scheiden als  gemiddeld  onder  of  boven  rands  hoog- 
te ^  enz.  ook  ontbreken  bij  de  meeste  voorbeelden 
de  opgaven  uit  den  jélmanak ,  en  is  dos  eene  vol* 
ledige  nawerking  van  dezelven  y  zonder  Abnanak 
zeer  moeijelijk. 

Het  werk  des  Hoogleeraars  torsselman  de  heer  y 
bevat  overigens,  behoudens  onze  aanmerkingen , 
die  wij  zelve  als  van  geringe  waarde  rekenen ,  vele 
belangrijke  onderwerpen ,  e^ne  aaneenschakeling  van 
bewijzen,  die  wij  in  zulk  een  kort  bestek  in  geen 
werk  over  de  Zeevaartkunde  hebben  aangetroffen. 

Het  eischt  echter  meer  Wiskundige  kennis  dan 
wel  in  de  voorgaande  Wiskundige  stellingen  wordt 
aangegeven.  Gelukkig  de  zeeman,  én  elk  jonge- 
ling, die  zich  tot  dien  verheven  stand  ziet  opge- 
leid, die  zich  deze  voorbereidende  Wetenschappen 
ten  deel  heeft  kunnen  maken.  Met  vrucht  zal  hig 
deze  gronden  der  Zeevaartkunde  kunnen  beoefenen; 
en  wij  aarselen  niet  ten  slotte  hierbij  te  voegen ,  dat 
wij  dit  werk  aanprijzen  en  ver  boven  alle  leerboeken 
stellen ,  die  in  den  lateren  tijd  zijn  uitgekomen. 


tSS6 

Herleiding  van  den  schijnbaren  afstand 
tusschcn  twee  Hemelligchamen  tot  den 
waren;  door  J.  Uittebdtk,  voorheen 
Instructeur  bij  's  Lands  Kadettett'Inttt- 
tuut  voor  de  Marine.  Te  Deventer, 
by  /.  DB  LAXOE,  J840.   In  4°.,  56bladE. 

In  de  voorrede  van  dit  werkje ,  zegt  de  Heer 
tJlTTEBDTt:  »In  het  vroege  voorjaar  van  iS39  f 
« kwamen  mij  ter  haud  de  lietterboden  N".  S8  eo  59 
sdea  vorigen  jaars,  en  vond  ik  daarin:  Iels  over 
nde  Herleiding  van  den  schijnbaren  Afstand 
ntusschen  twee  Hemelligchamen  tot  den  waren, 
tivaii  den  Heer  3.  G.  ahbon,  Ie  Rotterdam." 

»  Dadelijk  heriimerde  ik  mij ,  dat  ik  omtrent  dit 
KOnderwerp,  iets  op  het  papier  had  gehragt,  ten 
«tijde,  dat  ik  van  1803  tot  ^8^2  de  eer  had  de 
» plaats  te  bekleeden  van-  Instructeur  in  de  Wia- 
» kundige  Wetenschappen,  Navigatie  en  Astrono- 
»mie  aan  het  Instituut  voor  de  Marine.  Ik  door- 
H  zocht  dus  mijne  oude  papieren ,  en  vond  het  wel- 
»dra  ,  en  moet  in  -1810  of  1811  zijn  opgesteld." 

»Bij  het  wederzien  van  het  stukje  zag  ik,  dat 
nde  analysis  volkomen  zuiver,  en  de  formulen  voor 
»eene  dadelijke  berekening  zeer  eenvoudig  waren. 
nEen  groot  voordeel  van  mijne  formiden  acht  ik 
» te  zijn  :" 

1".  »Dat,  nadat  de  berekening  is  afgeloopen, 
» (welke  op  twee ,  eenigermate  van  eikanderen 
» verschillende  wijzen  kan  geschieden,)  men  de- 
» zelve  dadelijk ,  (ook  op  twee ,  eenigermaie  van 
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»  elkander  yerschillende  wijzen ,)  kan  verifiëren  ^  en 
«nagaan 9  of  er  ook  eene  rekenfout  is  ingeslopem*^ 

2**.  »Dat  men  zich  in  alle  gevallen  kan  verge^ 
»  noegen  met  logarithmen  Tafelen  yan  slechts  5  de- 
Mcimalen/' 

3\  »  Dat  men  de  seconden  bij  de  sch^nbare  hoog- 
» ten  f  en  bij  den  schijnbaren  afstand  zeer  wel  kan 
>)  weglaten ,  en  zich  met  ronde  minuten  kan  ver- 
» genoegen^  zonder  gevaar  te  loopen  van  eenen 
» misslag  te  begaan;  waardoor  derhalve  d^  bere- 
»  kening  nog  meer  vereenvoudigd  wordt." 

» Ik  meen  mij  te  kunnen  herinneren  y  dat  ^  toen 
» ik  aan  eene  klasse  van  Kadetten  de  handelwijze 
Dvan  LTONSy  volgens  van  swikden,  verklaarde  ^ 
»ik  op  het  denkbeeld  kwam,  om  zelf  eens  mijne 
»  krachten  aan  de  oplossing  van  het  voorstel  te  be- 
» proeven;  en  het  gelukte  mij  er  eene  te  vinden , 
»  welke  geheel  verschillende  was  van  alle,  die  m^ 
» toen  bekend  waren ,  en  nog  zijn." 

Uit  deze  woorden  van  den  Schrijver  kan  men  de 
aanleiding  en  de  strekking  van  dit  werk  opmaken. 

Deze  benaderings  methode  van  den  Heer  xjitter- 
DTK,  verdient  overigens  zeer  de  aandacht  der 
Wiskundigen  en  is  ook  die  der  zeelieden  niet  on- 
waardig,  vooral  hen,  die  genoegzaam  ver  in  de 
Wiskunde  gevorderd  zijn ,  om  de  analytische  ont- 
wikkelingen van  het  werkje  te  kunnen  volgen. 
Wij  wenschen  den  Schrijver  met  zijn  wel  volbragt 
werk  geluk ,  en  raden  de  lezing  van  hetzelve  een 
elk  aan,  die  zich  op  de  verhevene  Zeevaartkunde 
toelegt. 


Bij   tle  Uitgeefster  tlezer   is   onlangs  aangekondigd 
ea  uitgegeven  een 

BERIGT   TAW    IWTEEREMNG 

OP  EEN  WERK,    oititkld: 

PUAKTIKALE  ZEEVAARTKÜNDE, 

Door  PiETER  LE  CoMTE,  Btdder  van  de  Mili- 
taire  JVttlems-Orde ,  Oud  Zee-Offkier  enz., 
te  Amsterdam. 


Voor  ccnigeo  tijd  wcr.i  van  wegen  <le  Oodergeleekende 
eca  Berigt  van  liiteekeniDg  op  dit  Werk  aangeboden , 
toeTtllige  oorzalen  hebben  ten  gevolgen  gehad,  dat  die 
onderneming  alsloen  is  üilge.stelJ.  TLans,  hij  de  voort- 
durende  en  wezenlijke  hehocflc ,  duor  vele ,  die  gaarne 
dit  Werk  wenschtcn  Ie  bezitten  ,  daartoe  op  nieuw  aan- 
gemoedigd, bicdl  de  Ondergeteekendc  de/e  gelegenheid 
tot  Inleekening  andermaat  aan.  —  Aanprijzing  lot  dit 
Werk ,  of  bet  aanloonen  van  dcszelfi)  groote  beboerte ,  bij 
onze  tegenwoordig  zoo  uilgebrcide  Scbeepïoart,  voor  den 
aankumendcn  Zeeman ,  liet  volkomen  daarlue  berekend 
zijn  VBD  den  Schrijver j  den  Heer  p.  le  covte,  zal  meu 
van  de  Ondergetee kende  niet  verwachten  ;  in  betrekking 
bet  eerste,  is  bet  welligt  genoegzaam  te  kennen  te  geven,  , 
dat  wij  daaromtrent  nooit  icla  in  onze  laai  bezaten,  dal 
op  volledigheid  eenigc  aanspraak  kan  maken,  en  ten  an- 
dere willen  wij  slcehts  opmerken,  dat  onze  Schrijver  du 
zeldzame  verecniging  bezit  van  Praklisebc  kennis  ïn  du 
Zeevaart,  niet  ccne  gelukkige  cu  uitgebreide  oefening  ïn 
de  leckeu-  en  Sehildcrkuust ,  welke  »ereeniging  voorzeker 
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de  beste  waarborg  aanbiedt,  Toor  eene  góéde  mtvoefing 
Tan  een  Werk  als  bij  deze  wordt  aangeboden,  en  dat 
Yoorzeker  als  belangrgk  kan  worden  auigemerkt,  TOor 
elk  die  eenige  betrekking  beeft  tot  den  Scbeepsbouw, 
Optttigiog,  Reediog  van   Scbepen,  AdBsnrantie,  enz. 

Het  Werk,  «Ut  wij  bier  aanbieden,  zal  bevatten : 

l*.  De  Terbonding  Tan  bet  Rondbont  TOor  de  Terscbil- 
lende  cbartera  van  Sdiepen,  zoo  mede  voor  Sloe- 
pen, Booten,  enz. 

8*.  Besebiijving  der  Zamenstelling  van  de  versebillende 
Rondhonten,  zoo  mede  der  Marsen,  Zalings,  Bram- 
zalings   en  Ezelsboofden* 

De  vereeniging  der  Rondbouten  door  bebnlp  van 
de  Marsen,  Zalings  en  Ezelsboofden,  zoo  door  bon- 
ten als  ijzeren,  verscbillende  ijzeren  Rakken,  Han- 
gers, en  al  betgeen  tegenwoordig  van  ijzer -aan 
boord  der  Sebepen  is  aangebragt 

3*.  Besebrijving  van  bet -Blok  en  derzelver  inrigting, 
zoomede  Toorstelling  der  versebillende  soorten  van 
Blokken,  en  tot  welk  einde  zij  gebruikt  worden. 
Voorts    bescbrijving    van    Polders,    Scbildpadden , 
Klampen,  Nagelbanken,  Kraisbooten,  enz. 

4*.  Bescbrijving    der    Gereedscbappen ,   benoodigd   tot 
.  bewerking  der  taigaadje. 

5^.  Bescbrijving  der  Zamenstelling  van  bet  verscbillende- 
zoo  gewoon  als  patent  Toawwerk,  en  derzelver 
benamingen.  Benaming  en  Zamenstelling  der  bolp- 
:  middelen,  bij  de  tuiging  onmisbaar,  als:  Bindsels, 
Splitsingen,  Knoopen,  Steeken,  enz.  Alsmede  van 
de  grondstoffen,  waarvan  bet  Touwwerk  bij  ver- 
scbillende  Natiën  wordt  vervaardigd. 

6®.  Het .  inzetten  der   Masten ,    en   bet   opbrengen   van 
bet  verdere  Rondbont.  - 

7'.  Bepalingen  der  lengte  en  dikte  van  bet  staande  en  looi 
pende  Toawwerk ,  en  toetnigingvan  bet  gebeele  Schip. 
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Sf.  Bensmingen  dor  Zeilen,  en  aanwiJEÏng  der  plaatMO 
WB»r  deielve  gevoerd  worden,  het  aanslaan  van 
dezelven ,  en  bet  loopende  Touwwerk  bij  de  eeilen 
beboorcndo. 
9:  Bepaling  dep  zwaarte  van  de  Ankers,  bewerking 
der  Itoerings,  Kabelkettingen,  Eware  Touwen,  Ko- 
bctlamms,  Kalellonwen,  Jaagtrossen ,  Paardelij- 
uen ,   enz. 

Het  weggcbieten  der   zware  Touwen  in  liet  ruim, 
en  besckrijving  der  Betingslagen. 
lO'.  Besehrijving    der    Spillen,   ala:   de    gewone    Gang- 
8|Hllen;    de   Spillen,    toegepast    op    eeoen    ijzeren 
Kabellamm,  ene. 

Hulpmiddelen    bij    bet   Anker  trgtcn ;  plaatsing  der 
Ankers i  bet  katten*  en  kippen  der  Ankers;  bcscbrij- 
ving  der  Boeijen ;  het  Stroppen  van  dezelven ;  Tou- 
wen insteken,  eaz, 
11*.  Alle   mogelijke    werkingen   (Manoeovres)  met  een 

Schip,   Scheep»    Termen,    Kommando's,  ens. 
t2"É  Bescbrijving   der    bemanning    van  de    Oorlog»-   en 

Koopvaardijschepen. 
13°.  Over  het  beladen  der  Koopvaardij aebcpen  met  ver^ 
schillende  ladingen. 

Over  bet   Kroppen  der  Schepen,  bet  Krengen  van 
een  Schip,  enz. 
14'.  Het  Ie  Water  brengen  van  een  Schip ;  het  koperen 

der  Schepen;  beschrijving  der  Spijkerhnid,   enz. 
15*.  Eenige  Scheeps  benamingen. 

Alle  voorwerpen  hier  vermeld,  zijn  naar  de  tegen- 
woordige wijze  van  aanbrenging  geteekend,  zoomede  de 
manoeuvres,  zuilen  met  de  laatste  modellen  der  Schepen, 
in  fraaije  Koperen  Platen  voorgesteld  worden. 
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Het  Werk  nd  in  kwarto  formaat,  ^  Telijn  papier 
gedmkt  worden ,  en  bij  hetseWe  eene  l(jst  der  Inteeken*- 
ren  worden  geToegd.  Zóodra  slechts  zoo  Tele  Inteekenaren 
aanwezig  aijn ,  dat  men  met  eenige  hoop  van  Toortzet* 
ting  het  Werk  zal  kannen  ondernemen,  zal  een'  aanyang 
met  het  gratereh  der  Teekaungen  en  het  drukken '  Tan 
het  Werk  gemaakt  en  met  zooreel  spoed  Toleind  worden, 
als  de  naanwkenrigheid  zal  yeroorloTen.  Eenmaal  begon- 
nen, zal  het  geheel  onafgebroken,  in  drie  of  yier  afleve- 
ringen, worden  nitgegeyen,  en  op  een  groot  honderdtal 
platen,  met  de  letterdrnk  t^n  96  Gents  per  plaat,  be- 
rekend worden. 

(g^ef.)  W«.  G.  H.  V.  Keulm. 

Bij  het  bovenaangevoerde  willen  vrij  alleen  nóg 
voegen ,  dat  het  werk  meer  zal  bevatten  ^  dan  zel£s 
het  Prospectus  wel  aanleiding  geeft  te  denken. 
Voor  den  Handel  zal  hetzelve  als  eene  groote  ver- 
vulling kunnen  worden  beschouwd'^  en  zoo  ons  is 
medegedeeld ,  zal  het  werk  mede  inhouden  eene  aan- 
wijzing hoe  en  op  welke  wijze  men  een  Schip  moet 
aanvaarden  of  overnemen ,  en  op  welke  deelen  van 
hetzelve  naauwkeurig  acht  gegeven  moet  worden# 
De  Scheepspapieren ,  bij  hetzelve  benoodigd ,  en  op 
welke  wijze  deze  verkregen  worden.  Wat  bij  het 
laden  en  lossen  in  acht  is  te  nemen;  over  de  vracht^ 
het  sluiten  van  charter  partijen;  over  de  scheeps- 
lasten  in  betrekking  tot  onderscheidene  goederen , 
over  verschillende  kunsttermen  bij  den  Zeehandel 
in  gebruik,  over  verschillende  avarijen^  bodemerg, 
over  zeeprotesten,  contraprotesten^  enz. 
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Opmerkingen  bij  het  houden  van  Scheepsjournaal. 

Over  denssuraDtie,  de  quarantaine,  over  de  pUg- 
ten  eens  Scliippers  jegens  Tolbedienden  en  Amb- 
tenaren ,  ter  uiterste  wachten  bij  in-  en  uitklaring. 

Over  de  benaming  en  gebruiken  der  wissels  en 
usances  bij  de  verschillende  liaodeldrijvende  vol- 
ken ,  voor  zoo  ver  een  Gezaghebber  ter  Koopvaardij 
bier  mede  bekend  behoord  te  zijn. 

Over  de  courlagiëo  der  Makelaars  bij  bevrach- 
tingen, enz, 

Het  Tachtigtal  platen  van  het  werk,  dat  wij  ge- 
zien hebben,  zijn  geheel  op  de  hoogte  van  den  tijd, 
naauwkeurig  en  zeer  goed  geteekend.  Wij  wenschen 
den  Heer  le  comte  toe ,  dat  hij  in  deze  groote  eii 
uitvoerige  onderneming  mag  slagen ,  en  hein  Itel 
genoegen  ten  deel  vallen ,  dat  een  groot  aantal 
inleekenaren  toonen,  dat  ons  Vaderland  zijn  werk 
weten  te  waarderen. 
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DE  STOOMtMACHINE  in  al  derzelrer 
toepassingen 9  gemeenzaam  verklaard;, 
dat  is:  ontdaan  van  alle  ingewikkelde 
berekeningen.  Met  platen  9  en  bijvoe- 
ging van  eene,  in .  de  Hollandschey 
Engelsche  en  Fransche  Talen ,  aanwij- 
zende benaming  der  samenstellende  Dee- 
len^  door  D«  tak  DEJf  Bosch,  *9  Ryk», 
Hoofd- Machinist. 


Onder  bovenstaande  Titel,  wordt  door  den  Heer 
p«  BOS ,  te  Sommelsdijk  ^  de  uitgave  van  een  werk 
aangekondigd,   dat,    in  een'  duidelijken  stijl  ge- 
schreven ^  de  grondige  kennis  der  Stoom-Werk- 
tuigkunde  naar  de   vorderingen   van 'den  tegen- 
woordigen  tijd  zal  bevatten;  met  oogmerk  vaa  den. 
Schrijver,  om  die  wetenschap  bij  alle  daarbij  be- 
langhebbenden naar  zijn  vermogen  te  helpen  ver- 
spreiden en   bevorderen;   dus   ook   om    aan   den 
werkdadigen  beoefenaar  ,  wien  het  aan  toereikende 
middelen  om  tot  de  regte  kennis  daarvan  te  komen, 
mogt  hebben  ontbroken,  een  nuttig  handboek  te 
verschaffen.     Bovendien  zal  hetzelve  mede  de  Ge- 
schiedenis der  opvolging  in  uitvindingen  en  verbe- 
teringen ,  als  ook  de  te  volgen  Regelen  voor  werk- 
dadige  toepassing  met  de  daarbij  noodige  Tafelen,, 
inhouden;  alles  door  bijgevoegde  Afbeeldingen  in, 
Houtsnee  en  Steendruk,, naar  Teekeningen  van  den: 
Schrijver  opgehelderd,  terwijl  de  benamingen  in 


drie  Talen  van  de  omlerscheidene  zamenstellencte 
Deelen,  in  Alphabetische  orde  gerangschikt,  met 
aanwijziDg  op  de  gegevene  verklaringen ,  het  werk 
zullen  besluiten. 

De  voorgaande  woorden  uit  het  Prospectus  zul» 
len  genoegzaam  zijn ,  om  het  doel  van  den  Auteur 
te  doen  kennen ,  vele  inteekeuareu  moge  ook  deze 
onderneming  met  eene  goede  uitkomst  helpen  be- 
kroonen. 

In  iSiO  zijn,  onder  anderen  in  de  Graveurs- 
School  voor  Aardrijkskunde  te  Potsdam  uitgeko- 
men, onder  opzigt  van  den  Hoogleeraar  benbt 
DEHGHAus ,  de  navolgende  drie  Zeekaarten ,  en  wel 
in  de  Engelscbe  taal,  als: 

A'.  Eene  Kaart  van  de  Sandwichs  eilanden  oE 
den  Hawaii  Archipel:  Chart  of  the  Hfitvaü  Ar- 
chipelago;  commonljr  called  the  Samiwich  Islands. 
Constructed  from  the  materials  supplied  bij  cooK, 
VAH  couvER,  BEECHY,  ctc.  and  particulavly  from 
the  Observations  and  surveys  made  by  Captains 
BARHSEN,  WENDT  and  RODBERTUs,  in  the  Ships  Men- 
tor and  Princess  Louisa  of  the  Rojal  Prussiaa 
M''  Navy ,  etc. 

De  graad  van  lengte  dezer  kaart  is  8,3  nederl. 
duim ;  op  dezelve  zijn  aanwijzingen  gedaan  van  de 
koerslijnen  van  den  Mentor  en  vijf  van  die  AevPrin- 
ces  Louisa,  van  even  zoo  vele  reizen  van  dezelve 
om  den  aardbol ;  ook  vindt  men  op  deze  kaart 
aanwijzing  van  de  waargenomene  rigüng  van  den 
wind,  die  van  den  stroom,  en  eene  opgave  van  de 
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temperatuur  >  zoo  wel  -van  de  lucht  als  die  det 
zee.  Uit  die  kaart  blijkt  verder ,  dat  de  getijen  er 
regelmatig  6  uren  loopen,  de  vloed  komt  van  het 
Oosten  y  in  Karakakova  baai  is  het  havengetij  te 
3*  tó™  zonnetijd,  de  grootste  rijzing  2  voet  7  duim 
(Engelsch)  zijnde  het  water  altijd  k  duimen  hooger, 
als  de  maan  boven  den  horizon  is.  De  miswijzing 
was,  in  September  \%Z9j  te  HonoluJu  op  Oa  Hu, 
gelijk  9^  (y  noordoostering.  Wij  beschouwen  deze 
kaart  als  hoogst  belangrijk  voor  elk,  die  den  Hof^ 
waü  Archipel  denkt  te  bezoeken  y  zijnde  het  bestek 
van  eene  genoegzame  grootte ,  om  zel£s  de  minste 
details  te  doen  opmerken. 

S<>.  Eene  kaart  van  de  kust  van  Peru :  Coast 
of  Peru,  hetween  the  parallels  of  l""  3!&  and  \Ji^ 
South  Latitude  y  Showing  the  Thermometrical 
navigation  of  the  ilbistrious  Traveller  (baron  a. 
hvmbolot)  from  callao  towards  Gujaquil  and 
various  passages  oj  the  Ships  Princess  Louisa, 
King  Frederik  TFiUiam  A\\^  etc.  of  the  Rojral 
Prussian  M^*  Nary  etc.  —  Potsdam  30  Novemr' 
her  ^8.iO,  P^   ^(y. 

De  grootte  van  één'  graad  van  lengte  is  als  de 
voorgaande  8,3  duim,  op  dezelve  treft  men  een 
plan  aan  van  Callao  en  Lima,  alsmede  zeer  belang- 
rijke Zeevaartkundige  opmerkingen,  betrekkelijk 
eenige  plaatsen  op  de  Westkust  van  America,  als 
bijv. :  de  baai  van  Pisco,  is  eene  zeer  goede  baai, 
de  landing  voor  de  stad  soms  moeijelijk  om  de 
branding,  doch  twee  mijlen  opwaarts  in  de  baai  is 
het  stil ,  en  heeft  men  goeden  ankergrond  in  k  tot 
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12  vademeu-  Het  is  eene  plaats  van  uitgebreiden 
haailel.  Brieven  kunnen  worden  verzoudeu  lot 
Lima  in  30"  eu  dikwerf  in  minderen  tijd.  In  de 
maand  Jullj  kunnen  er  voor  de  haven  dikwerf 
sUïrke  winden ,  van  eene  digt  gereefde  marszeits 
koelte,  aangetroffen  worden.  Hoogwater  tüi"  ÖO'"} 
rijzing  U  voeleo.  Even  zoo  vindt  men  eenige  mede- 
deelingen  betrekkelijk  Chilca,  eene  goede  maar 
kleine  haven ,  docli  zonder  water ;  van  C/iorillos^ 
eene  slechte  haven;  over  de  passage  tusschen  hel 
eiland  Loiciizo  en  den  uithoek  van  CallaOj,  die 
zelfs  voor  groote  Schepen  bevaarbaar  is ;  van  Hua- 
cho  eene  goede  haveu  voor  ver\erschingen ,  enz. 
Het  volgende  Tafeltje,  bevnttende  de  opgave  van 
de  Temperatuur  der  zee  in  de  haven  van  CaUao 
en  in  de  stad  Limaj  kwam  mij  voor  eene  mede- 
deeling  overwaardig  te  zijn. 

GE.MIDDCLOE  TOU'EIUTUUIt 

der  opene  lucht 
der  ZEE,  Ie  LIMA. 

Zomer     \  Januari}       72,ó|  68%6  78  ,t  |  77%6 

i  Februari/     63,9'  79,9' 

,  Maart  66,9  j  80,0) 

Herfst    lApril -  ■    65,9  77,4     76,9 

\Mei  65,0'  73,4) 

iJunif  65 ,6 1  68 ,4  j 

Wntcr    iJulij j  63,5  68,5    68,0 

Wiuguslus    61.4'  67,5' 

•  September  BÜ,8j  66 ,8  ^ 

Lcnlc       October 60.4  69,3     69,2 

^Norember    59,9'  72,<»' 


/^ 
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3«.  Eene  Kaart  van  ZAxid^F^rmosHj  gedu^t 
Chart  of  the  Channels,  Jshmds,  tmd  J?angers,  ivr 
iween  Lwum  et  Tae^^wan.  Comfnied  as  a^Dpce^rj 
f  ar  the  Safetj  of  Ntwigdiion  ,  hy  AsifaY  j|ERGp|lilf  ^ 
PmUished  at  the  offi.ce  of  the  Engmperssckfmi. 
Potsdam j  Oct.  i^kO.  Pr:  \Q  shilL  De  grootte 
vao  één'  graad  lengte  is  medis  8,3  duiln.  De  kaar( 
bevat  de  breedten  van  Al''  —  SS**  22^  en  lengte  weirt 
van  Gréemwicb  S36*-^24^".  Alsmede  eenige  opgtr 
ven  van  de  temperaturen  in  de  0|>ene  lucht  en  dia 
der  -zee  en  rigting  van  vrind  en  sU^ooin*  AU  eene 
kaart  Van  de  doorvaarten  tnasohen  iTomiwa  ealdW^ 
kan  dezdve  ab  niet  onbelangr^k  worden  aang^ 
merkt :  voor  het  overige  bevat  dezelve  weinig  e^ 
zijn  vde  gedeelten  der  kasten  slechts  even  aiingestiptp 

Onder  de  laatstelijk  uitgegevena  kaarten  van  den 
Heer  r.  h.  lacr1£,  Fleetstrcet  in  Londen j  merken 
wij  weder  twee  kaarten  van  dien  verdienstelijken 
man  op  ^  dte  zeer  de  aandacht  verdienen  der  aard- 
rijkskundigen. De  eerste  is  eene  kaart  van  Nieuw^ 
Zeeland  y  getiteld  :  New^Sealand;  publUhed  bj 
R.  H.  LAURiE,  \QI^^  june  \%kO.  De  beide  groote 
eilanden  T*Avai  Poenammoe  en  Eaheinomauwe  ^ 
waaruit  iV.  Zeeland  eigeniyk  bestaat ,  zijn  op.  ge* 
noegzame  ruime  schaal  voorgesteld ,  om  alle  de 
bekende  plaatsen  te  doen  onderscheiden.  .  De 
MoordenaarS'-baai  (*)  wordt  op  deze  kaart  de  Masm 


{*)    Zie  OTcr  de  Qntdekkin{r  Tan  TiieuwfZeeland  door  abu  ttmm^ 
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welke  de  Schepen,  die  liel  kanaal  wilden  doorva- 
ren, weiden  vastgehecht,  eii  daar  de  Ysbreker 
derwijze  was  vervaardigd,  dat  hij  het  \s  niet  al- 
leen brak,  inaar  ook  zelfs  de  gebrokene  stukken 
verder  op  zijde  schoof,  dan  de  Schepen  breed  wa- 
ren, voeren  deze  zondereenige  bindernis  door  een 
van  alle  belemniering  vrij  kanaal,  en  waren  dien 
ten  gevolge  aan  geeue  beschadiging  van  den  kant 
fler  vlottende  Ysschotsen  blootgesteld ,  gelijk  vroe- 
ger altijd  het  geval  was ,  wanneer  een  Ysbreker 
alleen  door  het  kanaal  trok ,  en  alsdan  ieder  vol- 
gend Schip  genoodzaakt  was ,  om  de  vaart  weder 
te  openen  en  zich  als  op  nieuw  eenen  weg  door  bet 
Ys  te  banen ,  hetwelk  zich  intusschen  weder  als  tot 
een  geheel  had  hersteld  ;  op  het  genoemde  kanaal 
zag  men  dagelijks  vloten  van  twintig  en  meer 
Schepen,  aan  Ysbrekers  vastgehecht,  en  door  zes- 
tig paarden  voortgetrokken ,  door  eenen  Yskorts 
van  zes  tot  tien  duim  dikte  en  met  eene  snelheid 
van  eene  halve  mijl  per  uur  varen. 


-4.)  Tusschen  de  Z.  O.  punt  van  de  bank  genaamd 
Martin's  Indusliy ,  en  benoorden  de  bank ,  bij 
het  binnenloopen  van  Fort  Rojral,  op  de  kust  van 
Georgië  der  f^ereenigde  Staten  van  N.  Amerika, 
•18  mijlen  van  de  baak  van  Tjrbec ,  is  een  drij- 
vend vuur  geplaatst ,  zijnde  dit  lichtschip  gelegen 
op  G\  vadem ,  8  mijlen  van  het  vaste  land , 
hebbende  eene  hoogte  van  22  voeten  boven  de 
oppervlakte  dev  zee. 
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8.)  Op  de  rots  Vtippajij  gelegen  op  55»  56^  N.  b'n 
en  30"*  SO'  W.  L.  \\  mijlen  bezuiden  de  vesting 
Kungsholmj  bij  Carlscrona,  is  een  nieuwen  licht- 
toren  opgerigt.  De  omdraaijing  van  het  licht  'ge* 
schiedt  in  ^  O  minuten ,  met  drie  schitteringen ,  elk 
gevolgd  wordende  door  eene  verduistering ,  de 
hoogte  van  het  licht  is  ruim  9  ellen  boven  deit 
gewonen  zeespiegel. 

6.)  Men  berigt  uit  St.  Petersburg  i  2  Maart  dezes 
jaars.  Dat  de  eene  houten  vuurtoren  op  het  eiland 
Vielsand  {Bakische  Zee)  door  den  tijd  zoo  bouw- 
vallig is  geworden  ^  dat  de  verlichting  daarvan  niet 
meer  mogelijk  is,  en  dien  ten  gevolge  in  dit  jaar 
zal  worden  herbouwd.  Gedurende  den  tijd  van  her- 
bouwing y  zal  het  andere  op  Vielsand  staande  vuur 
door  een  draaijend  licht  worden  vervangen ,  welke 
om  twee  minuten  zal  schitteren  met  verduisteringen 
van  A^.  Hierdoor  zal  men  dit  kunstlicht  kunnen 
onderscheiden  van  die  van  Dugo  en  Swalferort , 
welke  stilstaande  lichten  zijn. 

7.)  Bajronne  ,  28  Maart  \  8Af .  Eergisteren  is  in 
onze  haven  aangekomen  de  te  Rochefort  gebouwde 
Stoomboot  j  die  voortaan  de  schepen  y  welke  deze 
haven  verlangen  binnen  te  loopen  of  te  verlaten, 
zal  in-  of  uitslepen ,  in  geval  van  tegenwind ,  on- 
gunstig weder  of  anderzins. 

Deze  sleepboot ,  waarnaar  zoo  lang  gewacht  werd , 
heeft  de  dienst  dadelijk  geopend ,  en  is  tevens  het 
volgende ,  bij  Koninklijk  Besluit ,  vastgesteld  Tarief 
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ingevoerd  ,  waarbij  de  len  behoeve  vaii  dexe  Sleep- 
dienst  te  heffene  gelden  zijn  gerepeld,  als  Tolgt:- 
Ieder  schip ,  hetwelk  deze  haven  verlaat  of  bio- 
nenkonit,  betaalt,  geladen  zijnde,  73  Centimes  per 
ton  der  belaadbare  ruimte  en  iu  ballost,  2o  Centi- 
mes per  ton  ideui ,  bovendien  betalen  de  schepen , 
die  van  den  stooiiisleper  gebruik  maken  ,  voor  een 
schip,  dat  alleen  gesleept  wordt,  i  fr.  per  Ion  der 
belaadbare  ruimte  j  voor  twee  schepen,  die  te  gelijk 
gesleept  worden,  80  Centimes  ieder,  onder  bepa- 
ling evenwel ,  dat  er  nooit  minder  betaald  mag 
worden  dan  GO  fr,  voor  een  enkel  schip,  80  fr. 
voor  twee  schepen  die  te  gelijk  gesleept  worden , 
of  90  fr.  voor  drie  en  meer  schepen ,  die  te  gelijk 
gesleept  worden.  Voor  het  slepen  op  de  rivier 
wordt  de  helft  voor  bovenstaand  Tarief  betaald, 
wonneer  de  sleper  in  werkinfj  is  ,  en  het  geheele 
Tarief,  wanneer  de  boot  daarvoor  de  vuren  moet 
aanleggen.     Zecposl  N'.OKi. 

8.)  Nieuw  Kunst-Licht  op  Gibraltar.  Door  de 
Trinity-Housc  wordt ,  in  dato  London  G  April  -1  8i1 , 
ter  kennis  van  alle  zeevarenden  gebragt ,  dat  de 
bouw  van  den  viuirtoren  op  Gibraltar  bijna  geëin- 
digd zijnde,  met  den  1"'"  Augustus  znl  verlicht 
■worden  en  van  zonnen  -  ondergang  tot  zonnen  - 
opgang  zal  branden. 

Dezelve  is  geplaatsi  o^^  Europa-Point ,  uagenoe,'ï 
46  N.el,  boven  de  oppervlakte  der  zee  en  zal  een 
helder  slilslaand  licht  verlnnnen,  Stnats-Courant 
3  Mei    I8il. 
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9.)  In  de  Staats  ^Courant  van  24  April,  leest 
men  het  volg^ende:  De  Minister  van  Marine  en 
Koloniën,  gezien  faeU^ende  het  rapport  van  den 
yiee«'Adiiiiraal,  Inspeetenr  Generaal  van  het  Loods- 
wezen, in  dato  7  dezer  N".  799,  brengt  ter  ien- 
nisse  van  alle  Zeevarenden  en  daarbij  belangheb^ 
benden ,  dat  tot  betere  aanwijzing  van  bet  vaar- 
water ,  toaschen  de  Middelplaat  en  het  Schaar  van 
Renisse^  in  het  Brouwer shavensche  Zeegat,  de 
twee  roode  Tonnetjes,  liggende  op  de  Weat-  en 
op  de  Oostpunt  van  de  Middelplaat  j  almede  de 
zwarte  of  zoogenaamde  bogt-ton ,  liggende  tegen  de 
Noorder  Gronden  en  het  vaarwater,  loopende  ten 
Noorden  van  de  Middelplaat ^  bepalende,  zullen 
worden  opgenomen ,  en  daarentegen  eene  zwarte 
ton  aan  den  Zuidkant  van. de  gezegde  Middelplaat 
zal  worden  gelegd ,  ter  aanduiding  van  het  vaarwa- 
ter ,  tusschen  die  plaat  en  het  Schaar j  afstekende 
van  den  wal  bij  Renisse  ^  hetwelk  door  eene  witte 
ton  is  afgebakend.  Zullende  die  zwarte  ton  ge- 
plaatst worden  op  de  navolgende  merken  en  pei- 
lingen : 

De  Toren  van  Renisse  Z.  J  W. 

De  witte  Ton  op  het  Schaar  Z^t.O. 

De  Kunstlichttoren  van  Schouwen^  aan  den 
Oostkant  van  de  lange  witte  Duin  W.  Z.  W  i  Z. 

De  kerk  van  Brouwershaven ^  eene  kleine  Scheeps- 
lengte  beöosten  het  boschje  van  Beukelaar ^Tj.  f). 
t.  O.  in  eene  diepte  van  63  palmen,  met  gewoon 
laarr  wator. 


iO.)  Op  den  N.  O.  hoek  van  het  eiland  f^alentia 
(Westkust  van  Ierland)  is  een  Kunstlicht  daarge- 
steld,  dat  sedert  den  ^''°'  Februarij  \%Ui  met  een 
stilstaand  licht  brandt.  In  zee  kan  dit  Kunstlicht 
gezien  worden  van  hetN.N.  W.j  W.  lotZ.O.t.O. 
De  hoogte  is  boven  gewoon  hoog  water  18,3  el- 
De  toren  staat  aan  de  Westzijde  van  den  voor- 
naamsten ingang  der  haven  van  f^alentia  in  het 
oude  fort ,  Crowell  genaamd  :  zijnde  de  miswijzing 
thans  aldaar  28  J"  N.  Westering,  (Nautical  Maga~ 
zine,   March  i  9k\  .) 


11.)  jimerikaansche  Magnetische  TVaartiemin- 
gen.  Naar  men  verneemt,  heeft  de  Amerikaansche 
Academie  van  Kunsten  en  Wetenschappen  besloten 
zich,  met  het  doen  vaDMagnctische  Waarnemingen, 

aan  te  sluiten  aaii  die  der  Engdsclicii ,  thans  op 
zoo  vele  punten  daaromtrent  werkzaam.  Tot  aan- 
koop der  daartoe  benoodigde  Instrumenten  is  door 
de  genoemde  Academie  eene  som  van  1000  Dollars 
aangewezen.   {Atheneum ,  Nov.  ^SM) ,  p.  930.) 

i  2.)  In  de  Javasche  Courant  vau  12  Dec.  1 8iO 
leest  men:  Volgens  een  ingekomen  Schets-kaartje, 
onlangs  ontworpen  door  den  Luitenant  ter  Zee.,  ^'hl. 
B.  H.  STARING,  Kommandant  van  Z.M.  Stoomschip 
Hecla^  zoo  ligt  het  Ziiidelijksteof  5oo/7i^'e5-ei7an</, 
niet  zoo  als  in  de  nieuwe  kaart  van  swart  {noordkust 
Java)  in  20  of  21  ,  of  volgens  a  charl  made  by 
order   of  the  Dutch   East   India    Cowpany    1818 
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in  SS  en.S3  vaam  water,  maar  wel  in  S5  en  SG 
vaam;  terwijl  tusschen  dit  eiland  en  het  midden*^ 
rif  9  zoo  als  ook  tusschen  dit  en  het  noordeirif, 
geene  yerfainderingen  voor  de  passagie  van  schepen 
gevonden  zijn.  —  Verder  is  door  dien  Luitenant 
de  lengte  van  het  ZuideÜgkste  of  Boompjes-eiland 
bepaald  op  ^08*»S3'30"  O.  Greenwich,  en.  de  Z. 
breedte  <^  S"*  54^',  hetwelk  niet  veel  verschilt  met 
de  opgave  der  twee  bovengenoemde  kaarten. 

H»  ScJiout  bij  Naclu  ,  President  dmr  Commkm 
Ur  verbetering  der  Indieche  Zeekaarten  j    . 

Batavia  j  B.  LUCAS* 

iODec.^SiO.  De  Secretaris, 

J.  A.  C.  XSCHAÜSIEH. 

Aanmerking. 

In  mijne  hierboven  genoemde  kaart  liggen  de 
genoemde  eilanden  niet  tusschen  de  SO  en  SI , 
maai*  tusschen  SO  en  S5  vademen.  Aangenaam  is 
het  mij  overigens,  dat  de  waarnemingen  der  breedte 
en  lengte  met  mijne  opgaven  overeenkomen.  Inr- 
tusschen'  vermeen  ik  hier  te  moeten  opmerken, 
dat  de  lengte  van  het  Zuidelijkste  der  Boompjes 
eilanden  in  mijne  kaart ,  en  in  de  genoemde  En- 
gelsdie kaart  van  't  8^  8 ,  nog  al  verschillen :  volgens 
mijne  kaart  ligt  het  gemelde  eiland  op  '108''S'1^  3fV'^ 
terwijl  het  in  de  Engelsche  kaart  op  omstreeks 
^OS""  SS'  is  gelegen.  Ook  in  mijne  kaart  zijn  de  vaar- 
waters tusschen  P^.  Rackitj  Middelbank  en  Boompjes 
eiland  mede  zonder  de  minste  gevaren  opgegeven. 

JACOB  SWART. 


13.)  Op  liei  eiland  fP^uiga  is,  bij  den  ingang 
vau  den  bogtvan  Gottenbuvg ,  een'  Kunstlicht  toren 
opgerifit ,  waarvan  het  licht  .in  den  loop  van  aan- 
ataantteu  zomer  zal  worden  ontstoken.  Het  zal  een 
licht  van  de  derde  orde  /ijn ,  en  op  eenen  afstand 
van  3  mijlen  gezien  kunnen  worden.  De  N.  br, 
is  57°  37'  30 '  en  de  O.  1.  W  39'. 

Even  zoo  zullen  er  twee  lichten  worden  ge- 
plaatst, een  op  Smfcar  en  een  op  Botto ,  die 
Eullen  kunnen  strekken  als  gelcïmcrken  in  het 
opzeWenimar  Goltenl/urg.  (Ntitil. M'ig.  MajiSAi.) 

M.)  JNieuw-Kunst-Llcht  in  Australia-Felix , 
Nieuw- Holland.  Na  den  \"  Aug.  18iO  is  er, 
volgeus  berigt ,  vervat  in  het  NauUcal  Magazine 
voor  Mei  -ISil  ,  een  Kuiist^Licht  onutoken  op 
Gillibraiids  Punt^  ÏVillinms  Stad,  'm  Port  Philip. 
Het  licht  zal  op  naj^enoeg  1  mijlen  zigtbaar  zijn, 
en  van  elk  veilig  van  om  de  Zuid  gezien  kuuuen 
worden. 

15.)  Men  berigt  uit  Porto  Praja  van  St.  Jago, 
dat  de  schepen  thans  aldaar  gemakkelijk  en  met 
spoed  in  weinige  uren  van  uitmuntend  water 
kunnen  worden  voorzien,  dat  in  ijzeren  pijpen  van 
het  gebergte  afstroomt,  de  kosten  zijn  320  reis 
het  okshoofd. 


I  HT  H  o  V  D. 
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J*    MODERA, 

Lnitenuit  tor  Zee  der  1*  Klisse. 


Inleiding. 

In  de  Armales  Maritimes^  voor  de  maand 
September  A  838 ,  eene  verhandeling  over  de  Zee^ 
Taktiek  opgenomen  zijnde^  waarin  de  Schrijver , 
MAissiN  j  bij  een  overzigt  van  sommige  evolutiën , 
gelijk  die  tot  hiertoe  werden  uitgevoerd,  eenige 
nieuwe  denkbeelden    aan   den    dag   brengt ,    die 


(o)  Deze  Tcrhandeling  is  oDderworpen  geweest  aan  het  onder- 
loek  eener  commissie,  onder  het  Toorsittenchap  Tan  den  Schoat- 
bij-Nacht  hahbus.  Ten  gevolge  Tan  het  gonstig  berigt,  hetwelk 
deself  e  er  over  ingediend  heeft,  is  de  opname  in  de  »  Annaiei 
MofiHmeê^  door  den  Minister  yan  Marine,  beTolen  geworden. 

>  nimmer ,  (segt  de  Redacteur  der  Annaks  Maritmeê)  heeft  deie 

n  D.  m  St.  Rr 


der  aandacht  en  opmerkzaamheid  van  den  krijgs- 
kundiffcn  Zeeman  wel  waardig  zijn ,  Itesloot  ik  , 
daartoe  aanjjespoord  door ,  bij  mij  zeer  {;eachte , 
mede  Zee-Officieren ,  dezelve  in  onze  taal  over  te 
zetten  en  dit  stuk  (aan  het  oordeel  van  de  redactie 
dezer  bijdragen  onderwerpende  of  dezelve  het 
daartoe  geschikt  achtte)  door  den  druk  aan  mijne 
mede-Officieren  bekend  te  maken.  Ik  weixl,  bij 
de  bovengezegde  aansporing ,  er  nog  toe  gedrongen 
door  deze  drie  redenen ; 

i'.  Dat  de  j^nnales  Maritbnes ,  ofschoon  door 
sommige  onzer  Zee-Officieren  gelezen  worden- 
de ,  echter  op  verre  na  niet  in  aller  handen  zijn , 
2".  dat  de  ondervinding  van  vroegere  zee-slagen 
eenige,  van  oiids  in  gebruik  zijnde  évolulien,  óf 
op  nieuw  kracht  bijgezet ,  óf  gewijzigd ,  óf  als 
geheel  verworpen  heeft :  hetgeen  door  den  Heer 
MAissiN  dikwerf  nagegaan  en  aangewezen  wordt  ; 
iets  hetwelk  men  toch  wel  als  zeer  nnllig  beschou- 
wen zal  te  onderzoeken,  en  ten  3',  dat  liet  lezen 
van  eene  verhandeling  over  eene  of  andere  weten- 
schapj  in  eene  vreemde  taal,  altijd  veel  moeilijk- 
heden met  zich  voert ,  vermits ,  hoezeer  men  die 
taal  zelve  ook  grondig  moge  kennen  en  verstaan , 
echter  niet  te  min  de,  aan  zoodanige  wetenschap, 
bijzonder  eigene  uitdrukkingen ,  veelal  moeilijk  te 

V  veriamclinjj  eon  ernstiger  onJerttcrji  der  aandaclit  Tan  Je  jonge 
»  Zee  Officieren  aanfjclioilen. —  De  naticn  en  liJ  die  lot -deiclter 
»  verdediging  gcroejien  zijn,  niocli'n  nimmer,  iclfs  fp  midden  Tan 
B  den  ïolkomcnslen  vrede,  Teriiiimen,  licl  oog  gevesligd  te  liouden 
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be^jpen  en  alzoo  niet  voor  allen  die  dezélTe 
lezen  verstaanbaar  zijn. 

Wij  hebben  in  onze  taal,  voor  zoo  veel  mij 
bewust  is  ^  twee  werkai  over  de  Zee-Taktiek ,  te 
weten : 

M  Grondbeginselen  der  Zee-Taktiek,  door  den 
»  Ridder  J.  h.  tak  kiksbekgen  ,  uitgegeven  door 
»  c.  A.  VEKHüELL,  Amsterdam  "1783."  en 

»  Zee-Taktiek  of  grondbeginselen  der  krijgs- 
n  kunde  ter  zee,  uit  vreemde  talen  bijeenverza- 
»  meld  en  vertaald  door  lodewijk  grave  vah 
»  BTLANDT,  S  deelou,  Amsterdam  "1757." 

Op  het  eerst  gezegde  is  het  seinboek ,  thans 
nog  bij  onze  zeemagt  in  gebruik ,  geheel  gegrond 
en  wordt  dan  ook  dat  werk  daarin,  ter  ophelde- 
ring, menigmalen  aangehaald. 

De  GRAAF  vAif  BTLANDT,  nam  tot  leidraad  voor 
zijn  werk,  het  fransche  van  pater  hoste,  (o)  het 
komt  daarmede  dan  ook  meest  overal  overeen ,  en 
is  er  grootendeels  eene  vertaling  van.  De  Admi- 
raal VAN  kinsbergen  besloot  tot  het  schrijven 
zijner  Zee-Taktiek ,  omdat  het  werk  van  den.  Heer 
VAN  BTLANDT  uitverkocht  en  niet  in  alfer  handen 
was.    Hij  bekortte  dat  werk  aanmerkelijk,  volgde 


(a)  L'art  des  armées  navalet,  oa  traite  des  éfolationt  navaleSp 
qai  coDtient  des  régies  utiles  aux  Officiers  Gënéraaz  et  partico- 
liers  d'ane  armee  navale ,  avec  des  ezemples  tiret  de  ce  qjin  s*etl 
passé  de  plus  considérable  sur  la  mer  depuis  cinqnante  ans.  Par 
Ie  p.  lAVL  BOSTE,  de  la  compagnie  de  jisvs,  Proflêssear  dflt 
mathématiqoes  dans  Je  séminaire  royal  de  TouloMm  Lyan,  chei 
AII8S0É  et  rosviL  ,  1697.  .  ^ 
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het  in  velen  opzigte,  doch  was  ook  somwijlen  van 
andere  gevoelens,  hoofdzakelijk  bij  voorbeeld  in 
(lè  marsch-orden,  Intusscheu  is  ook  het  werk  van 
den  Heer  van  kinsbergen  uitverkocht,  en  tegen- 
woordig zeer  moeilijk  en  zelden  anders  dan  op 
verkoopingen  van  boeken  te  bekomen ,  zoodat  verre 
weg  de  meeste  Zee-Officieren ,  hoe  dienstig  het  ook 
voor  ons  moge  wezen  het  te  bezitten  ,  er  van  versto- 
ken zijn  en  ik  het  dan  ook  alléén  aan  de  goedgun- 
stigheid van  wijlen  mijneu  chef,  die  mij  hetzelve 
en  dat  van  Pater  hoste  ter  inzage  verleende,  te 
dauken  heb,  dat  ik  de,  bij  deze  vertaling  gevoeg;- 
de  noten ,  heb  kunnen  opstellen ,  die  meestal  aan- 
wijzingen  behelzen  van  plaatsen ,  in  de  werken 
van  DYLASDT  of  KiNSBERGEN ,  io  overceukomst  of 
verschillende  met  de  gezegden  van  maissin.  Ik 
oordeelde  zulks  noodig  uit  hoofde  der  boven  aan- 
gehaalde moeilijkheid ,  om  die  werken  zelve  te 
bekomen. 

Ik  heb  getracht  zoo  veel  mogelijk  onze  moeder- 
taal te  behouden ,  doch  niet  altijd  is  mij  zulks 
mogelijk  geweest,  en  ondanks  mij  zelven,  heb  ik 
eenige  uitdrukkingen  in  geheel  Fransche  of  in 
Fransch-Hollandsche  woorden  moeten  ter  neder- 
schrijven,  waartoe  ik  verpligt  werd,  uf  doordien 
zij  alzóó  in  ons  seinboek  bekend  stonden  en  dus 
als  aangenomen  moeten  beschouwd  worden ,  óf, 
vermits  zij  door  het  gebruik  bij  onze  Zeevaart  als 
het  ware  het  burgcrregt  verkregen  en  dus ,  bij  ver- 
tolking ,  eenen  stroeven  zin  zoudon  te  weeg  gcbrajyt 
hebben.     Tol    de    zoodanigcn  behooreu ,    takliek. 
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Gonunissie ,  esquader,  divisie ,  corps  de  reserve^ 
corps ;  ordre  of  linie  van  bataüle,  materieel^  ma^ 
noeuyre ,  retraite  en  anderen.  In  den  aanvang  had 
ik  orde  en  linie  van  bataille,  door  slag-orde  verr 
taald:  doch  het  kwam  mij  voor  beter  te  zijn^ 
linie  van  bataüle  te  behouden,  omdat  de  linie  van 
bataille  wel  altijd  eene  slag-orde,  doch  niet.de 
slag^orde  altoos  e6ne  linie  van  bataille  is:  rer- 
mits  er  vowbeelden  genoeg  zijn ,  dat  tot  verde- 
diging van  havens  of  baaien  eene  halve  maaos 
gevdjze  rigting,  tot  slag-orde  vrerd  aangenomen, 
¥relke  toch  ver  af  is  van  eene  linie  van  bataille 
te  zijn. 

De  tweede  figuur ,  zoo  als  die  in  de  Annales 
Maritimes  voorkomt ,  scheen  mij  toe  niet  best  in 
overeenstemming  te  zijn  met  de  daarbij  behoo- 
rende  beschrijving.  Deze  heb  ik  dus  gewijzigd, 
ten  einde,  naar  mijn  oordeel,  meer  duidelijkheid 
aan  de  beschrijving  bij  te  zetten. 

De  geschied-  en  tijdrekenkundige  tabel,  achter 
de  verhandeling  van  den  Heer  maissin  gevoegd, 
ofschoon  niet  volstrekt  daarbij  noodig  zijnde,  heb 
ik  niet  te  min ,  als  wetenswaardig ,  mede  ovei^e- 
nomen ,  ook  omdat  daarin  óf  in  de  aanwijzing  des 
tijds  óf  in  de  vermelding  der  feiten,  daar  waar 
het  onze  Hollandsche  zeemagt  betreft,  onnaauw- 
keurigheden  voorkomen  die  ik  het  van  het 
vaderlandlievend  gevoel  niet  kon  verkrijgen  on-, 
wederlegd  te  laten,  welke  wederleggingen  men 
dan  ook  in  noten  zal  vinden.  Ik  liet  hef 
daarbij  den  Engelschen  en  Spanjaarden  over,  zelve 
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hunne  zaak  ie  verdedigen  en    verkeerde   da^tee- 
keningen  te  verbeteren. 

Mogt  deze  vertaling  door  mijne  mede  Officie- 
ren niet  als  geheel  nutteloos  beschouwd  worden, 
dan  ware  mij  zulks  eene  aangename  voldoening 
voor  den  daaraan  ten  koste  gelegden  tijd ;  immers 
het  schijnt  mij  toe  dat  hoe  minder  wij  in  staat 
eesteld  wordeo ,  de  krijgskundige  evolutien  prac- 
tisch  ons  eigen  te  maken ,  het  des  te  meer  zaak 
is  die  theoretisch  te  bestuderen,  opdat  zoo  er  ooit 
weder  eens  Ilollandsche  esquaders  of  vloten  op 
den  oceaan  zullen,  verschijnen,  wij  alsdan  len 
minsten  eenig  denkbeeld  van  taktiek  en  de  daar- 
aan  verbonden  evolutien  zouden  hebben:  hetgeen 
door  het  varen  met  enkelde  afconderlijke  eu  kleine 
sdiepen  (zoo  als  tegenwoordig  bij  onze  zeemagt, 
met  uitzondering  der  kleine  tijdelijke  exercitie- 
esquaders,  altijd  plaats  heeft)  toch  wel  niet  aan- 
geleerd kan  worden.  En  in  welk  een  droevig 
standpunt  zou  men  zich  geplaatst  vinden ,  als  men 
bij  eenen  spoedig  opkomendcn  oorlog,  met  zulke 
uitgebreide  colonien  en  zulk  eenc  drokke  koop- 
vaardijvaart  als  ons  land  thans  bezit,  gezonden 
werd  om  dezelvcn  te  beschermen ,  en  men  dan 
zonder  practische  of  theoretische  kennis  van  het 
krijgswezcn  ter  zee,  tegenover  geoefende  vijande- 
lijke violen,  officieren  eu  manschappen  kwam  te 
staan!  —   Dit  zij  op  ons  nimmer  toepasselijk! 

J.      MODERA. 
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Zee  -  TiKTUE. 


De  Zee-Taktiek  is  de  kunst  om  schepen ,  die  eene 
vloot  uitmaken ,  in  beweging  te  brengen,  (a) 

Men  kan  dezelve  in  twee  afdeelingen  scheiden: 

Gegrond  op  vroegere  ondervinding  en  op  de 
studie  der  zee-oorlogen ,  bepaalt  de  eerste  Afdee- 
ling  de  orde  waarin  eene  vloot  gerangschikt  be- 
hoort te  zijn,  alsmede  de  bewegingen  die  door 
dezelve  moeten  worden  uitgevoerd,  naar  gelang 
der  verschillende  omstandigheden  van  den  zee*- 
togt  en  des  gevechts.  .    . 

De  andere  Afdeeling  is  de  werkdadige  uitvoe- 
ring van  de  eerste.  Daarin  vindt  men  de  regelen 
aangewezen  om  de  verscheiden  orden  regelmatig 
te  vormen ,  die  te  behouden  en  onderling  te  ver- 
anderen. Die  bewegingen  worden  evolutiën  ge- 
naamd. 

i\  Afdeeling. 

yerdeeling  der  magt  in  eene  f^loot. 

« 

Eene  vloot  wordt  in  drie  smaldeelen  of  esquaderÈ 
verdeeld.  Is  de  vloot  talrijk ,  dan  bestaat  elk 
dezer  smaldeelen  uit  drie  afdeelingen,  divisiëfi 
genaamd. 

(o)  De  Heeren  tait  btlaiibt  en  kihsbkboiii  rcfariJTtn  beiden  in  htmne 
Inleidingen  ^   deic  selfde  beteekenis  toe  aan  bet  "woord  Zee-Tkkliek. 


Zoo  veel  mogelijk,  zijn  de  drie  smaldeelen  erven 
sterk ,  opdat  het  overeen  uitkonie ,  dezelve  op  deze 
of  gene  wijze ,  ten  opzigte  van  elkander  te  rang- 
schikken. 

Ifet  ligte  smaldeel.  Ingeval  de  vloot  talrijk  is , 
vormt  de  Admiraal  somwijlen  een  vierde  smaldeel, 
het  ligte  smaldeel  geheeten ,  hetwelk ,  t*:n  ware 
de  Admiraal  zulks  anders  gelast,  geheel  op  zich 
zelve  werkt,  (a) 

De  bestemming  van  dit  smaldeel  is ,  om  den 
koers  der  vloot  voor  te  lichten ,  den  vijand  te  jagen 
en  bezig  te  houden ,  den  terugtogt  of  een  convooi 
te  dekken  en  om  in  den  slag  tot  reserve  te  dienen. 
Het  behoort  dus  te  zamen  gesteld  te  wezen  uit 
ïoodanige  schepen,  die  bij  derzelver  sterkte  ook 
snelzeilendheid  paren. 

Het  bevel  over  het  ligte  smaldeel  wordt  aan 
eenen  Staf-  of  Hoofd-Officier  opgedragen ,  die  be- 
paaldelijk met  deze  dienst  belast  is. 

f^erschillende   orden    waarin    ecrw    Piloot 
gerangschikt    wordt. 

Orde j  noemt  men  de  wijze  waarop  de  schepen, 
zoo  voor  het  zeilen  als  tot  den  slag ,  worden  ge- 
rangschikt, (b) 

(o)  Zulk  een  imaldecl  ü  ncwh  bij  vtir  iilaiiit  noch  Lij  tan 
KintiiRaEn  bekend  [lic  van  ByUmHt  II*  Deel,  bladi.  83,  S3,  24 
ea  SS,  co  van  Kiniberjeu  Lluilz.  4.)  E>:lilcr,  wanneer  ccnc  vloot 
daartoe  talrijk  genoeg  is,    komt  bclielvc  ons  als  zeer  nultlj^  voor. 

(È)  Vin  ïu.jM  l"!  Deel,  bladi.  13,  art,  S3,  geeft  Jaanao 
gelijken  uitleg. 


'^ 
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Om  eene  orde  daar  te  stellen,  worden  de  sche- 
pen op  eene  of  meerder  lihiën  geplaatst,  die 
eenen  bepaalden  hoek  met  de  windstreek  vormen. 

Deze  liniën  noemt  men  in  het  algemeen  peilingS" 
liniën  (lignes  de  relèvement.)   (a) 

Dan  eens  zeilen  de  schepen  in  de  rigting  van 
die  peilings-  (of  marsch)  linie ,   dat  is  te  zeggai ,  - 
in  elkanders  kielwater.    . 

Dan  weder  zeilen  adj  in  eene  zekere  rigting  en 
peilen  elkander  in  eene  andere. 

Onder  de  orden  waarin  eene  vloot  kan  geplaatst 
worden^  adjn  er  die  eigen  zijn  aan  eenig  bepaald 
geval  des  gevechts;  —  deze  zijn  de  orden  van 
bataille ,  dat  is :  slag'-  of  strijd-orden. 

In  den  gewonen  loop  van  het  te  zamen  zeilen 
eener  vloot  en  ook  in  de  nabijheid  des  vijands^ 
maakt  men  van  de  andere  orden  gebruik,  aU 
i^oorbereidende  orden.  De  zoodanige  noemt  mèn 
mar  scharden,  (h) 

Hoedanig  ook  de  orde  zij  waarin  de  vloot  ge- 
rangschikt is ,  hebben  de  schepen  eene  vaste  plaats 
in  de  linie,  welke  hun  te  voren  is  aangewezen, 
van  het  eerste  schip  of  het  hoofd  der  linie  af, 
tot  aan  het  achterste  of  den  staart  der  linie  toe. 
Zoo  dikwerf  het  hoofd  der  linie  dezelve  bestuurt 
en  door  de  andere  schepen,  op  de  hun  aange- 
wezen posten,  gevolgd  wordt,  heet  de  vloot  in 
natuurlijke  orde  te  zijn.       Wordt  het   achterste 

(a)  Volgens  yam  BYiisirr  I«Deel,  bladz.  O,  art.  10,  18  en  art  34^ 
en  ook  volgens  tan  kusbebgeii  ,  blads.  11,  mancKkffii  genaamd» 
if)  Vah  BTLAan  en  tav  uhouou  gefcn  haar  ook  die  benaming. 
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schip  der  Unie,  hoofd  derzelve  en  door  de  ande- 
ren gevolgd ,  in  juist  tegenovergestelde  dan  de 
bepaalde  orde,  dan  is  de  vloot  in  omgekeerde 
orde.  (fl) 

OaDEH    TAK     BatULLE. 

De  orden  van  bataillc  of  slag-orden ,  dienen  ten 
grondslag  voor  alle  de  anderen ,  vermits  de 
schepen  lot  eene  vloot  vereenigd  worden  om  te 
strijden. 

Om  zich  in  orde  van  bataille  te  stellen,  plaatsen 
zich  de  schepen  op  ééne  lijn  en  in  elkanders 
kiel  water. 

Lifjgen  z'y  bij  den  wind ,  dan  noemt  men  deze 
orde  bij  den  xvcnds-Unie  van  bataille,  of  eenvoudig 
Unie  van  bataille.  (b) 


(n)  Door  ïtri  KissïEiisi;»  itordt  (lie  Madi.  U)  alJcén  de  6" 
marsc!i-orJc  tan  v.m  iiubtit  (lic  van  Belandt  1' Deel,  bladi.  16, 
art.  28j  aangenomen,  dewelke  ook  door  deicn  als  de  beste  aao- 
cepreien  wordt,  Dciclce  bestaat  in  drie  colominen  ncicns  elkaii- 
der.  In  ons  Eeinbock  worden  dus  ook,  naar  aanleiding  daarvan, 
in  de  Generale  Insiruclic,  XII  ardccIJTig,  art.Z,  de  natuurlijke  en 
omgekeerde  orden  uitgelegd  aU  volgt: 

natuurlijke  Orde.  Omgefiterdt  orde. 

Marscli-orde   C  De  Vicc  -  Admiraal  aan  S.B.  .  BB.  /van  den  Admi- 

inScolommen.iDeSchoutbijNaclilaanB.B.  .  SB.j   raal  tojiieu. 

Voor  de  linie  ean   Batmlte. 

De  Vice- Admiraal  de  atant- guarde ,     ,     de  arriére  guarde. 

Admiraal  het  corps  de  batnitle ,        ,     ,     hel  corpa  de  hataÜU, 

Schout  bij  Nacht  de  arriére  guarde,     .     de  aeanl  guarde. 

Voorenkelde  scliepen  «orden  de  natuurlijke  en  omgekeerde  ordtn  , 
aldaar  cvenecDs  bvselireveu  als  door  den  Heer  HtiFsm, 

(i)    Zoo  onderscheidt  t*m  iiüsiebgik  ook  dcic  orde,  {bladi.  2  en  3.) 
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Indien  sij  mim  wegloopdn  j  met  twee  streken 
in  het  zeil  (hetwelk  de  eenig;e  ndinschootsche  stand 
ts  die  voor  een  g;eyecht  wordt  aangenomen)  wordt 
deze  de  koerslinie  op  de  perpendiculair  van  den 
wind  genaamd,  (a) 

De  voordeelen  van  het  rigten  op  eene  linie  z^n 
deze: 

4".  De  schepen  wenden  gelijktijdig  de  alge- 
heele  kracht  aan,  van  de  zijde  waarmede  zij 
slaags  zijn. 

S*.  Digt  achter  elkander  aangesloten  z^nde, 
helpen  en  ondersteunen  zij  malkander,  en  bevcd** 
ligen  zoovedl  mogelijk  den  volger  en  voorman  voor 
een  vuur  langs  het  dek. 

3"*.  De  koerslinie  bij  den  wind,  of  met  twee 
streken  in  het  zeil ,  zijnde ,  kan  elk  schip  regtstreeks, 
van  de  plaats  waar  het  zich  bevindt ,  naar  eéaoig 
ander  punt  der  linie  komen,  hetgeen  de  verschil- 
lende schepen  in  staat  stelt  om  elkander  te  hulp 
e  komen,  iets  hetgeen  in  onderscheiden  gevallen 
des  gevechts  dikwerf  gevorderd  wordt.  Deze  laatste 
voorwaarde ,  die  van  zeer  veel  belang  is ,  zou  niet 
kunnen  worden  vervuld,  'indien  men  zich  ten 
strijde  stelde  op  eene  linie ,  welke  met  den  wind 
zoodanigen  hoek  maakte  dat  de  voorhoede,  in  het 
bijsteken,  niet  zonder  laveren  bij  de  achterhoede 
kon  komen. 

De  voordeelen  gezegd  hebbende,  welke  het 
vormen  eener  linie  tot  het  gevecht  aanbrengt» 
moeten  wij  ook  nu  de  nadeelen  daarvan  aanwijzen : 

(ü)  Hettelfde  zegt  tar  bylahvTi  V  Deel,  Bladz,  2  en  3. 


i".  Deze  orde  laat  zich  slechts  langzaam  en 
moeijelljk  vormen. 

2'.  De  schepen  zijn  weinig  in  den  omtrek  des 
'Admiraals  vereeoigd. 

3".  De  uiteinden  der  linie  zijn  zwakker  dan  de 
overige  deelen  en  ook  moetjelijker  te  hulp  te 
komen. 

4",  Deze  orde  brengt  tot  den  aanval  op  den 
v^and  geen  het  minste  voordeel  aan ,  ten  ware 
men  sterker  iu  getal  zij. 

S".  Men  kan  dezelve  niet  aannemen  om  eenen 
vlagtenden  vijand  te  vervolgen. 

6'.  Het  overbrengen  der  seinen  gaat  zeer  moei- 
jelijk.  (a) 

De  meesten  dezer  nadeelen  vervallen  wanneer 
er  weinig  schepen  zijn,  maar  zoodra  de  vloot 
tdrijk  is ,  doen  zij  zich  weder  ten  volle  op.  — 
Ook  schijnt  men  somwijlen  deze  orde  te  moeten 
laten  varen  en  eenige  andere  te  moeten  aannemen. 
Niettemin  blijve  men  dezelve  als  de  grondslag  der 
zee-taktiek  beschouwen  ,  vermits  zij  toch  altijd  als 
eene  voorbereidende  orde  zal  worden  gebezigd,  cu 
omdat,  ten  andere,  naarmate  de  stoffelijke  kracht 
der  schepen  toeneemt,  de  smaldeelen  min  talrijk 
zijn  en  hierdoor  de  linie  van  bataille  genoegzaam 
al  derzelver  voordeelen  terug  bekomt. 

jS/y  (leri  wimls-liiUe  van  bataille.  Naar  aanleiding 
van  het  sein ,  liggen  de  schepen  bij  den  wind  in 

(n)  De  nadeelen  undcr  N".  1,  2  en  S  liicr  aanjjcwcicn,  worden 
ook  door  vin  su^im  oiige^cvcu,     I  Deel,  hlnAi,  \Z,   arl,  24. 
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elkanders  kielwater ,  msx  stuurboords-  of  bakboords- 
halzen toe  y  in  natuurlijke  of  omgekeerde  orde.  (a) 

Deze  orde  is  de  eenige  die  eene  vloot  behoort 
aan  te  nemen  ^  welke  de  loef  heeft ,  als  welke  dit 
voordeel  zou  verliezen ,  door  niet  bij  den  wind  te 
blijven  liggen.  (A) 

,  De  loefwaardsche  vloot  heeft  nog  dit  voordeel  ^ 
met  de  bij  den  winds-orde ,  dat  een  ontredderd 
schip,  hetwelk  het  gedaan  kan  krijgen  om  te  wen- 
den , .  zich  terstond  buiten  het  vuur  kan  begeven , 
door,  met  2  of  ^  streken  in  het  zeil,  weg  te  loo- 
pen;  terwijl  9  als  men,  op  de  peq)endiculair  van 
den  wind  gerigt,  slaat,  ieder  ontredderd  schip 
gewisselijk  in  de  linie  des  vijands  vervallen  zou. 

In  de  Unie  op  de  perpendiculair  van  den  wind 
loopen  de  schepen  met  twee  streken  in  het  zeil, 
in  elkanders  kielwater ,  met  stuurboords-  of  bak* 
boords  halzen  toe,  in  natuurlijke  of  omgekeerde 
orde.  (c) 

Aan  deze  orde  van  bataille ,  die  vooral  geschikt 
is  voor  eene  lei  vloot,  zijn  de  navolgende  voor- 
deden eigen  : 

i"".  Als  de  schepen  met  twee  streken  in  het  zeil 
henen  loopen ,  is  het  elk  hunner  gemakkelijker  op 
zijnen  post  te  blijven; 


(o)  Vjlh  vnsmGüry  blads.  d  en  tan  btlihdt  I*deel,  bladi,28, 
art*  30^  komen  daarmede  OTereen* 

(b)  Dit  is  TAM  BTiAiTOT ,  I*  deel ,  bladz.  33,  met  den  Heer 
eens. 

(c)  Dit  zegt  ook  taa  btlamïït,  Indeel,  bladi#  3 , .art.  ^» 
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2".  Een  weinig  omloopen  van  den  wind  bret^ 
de  linie  niet  in  den  war ; 

3".  Eeniu  schip  dat  te  hevig  aangevallen  wordt, 
kan  gemakkelijker  door  de  naast  bij  hem  zijnde 
schepen  gedekt  worden ; 

U'.  Door  eenvoudig  gelijktijdig  te  wenden , 
wordt  de  linie  van  bataille  over  den  eenen  boeg , 
in  eene  linie  van  bataille  over  den  anderen  boeg- 
veranderd  . 

Wanneer  de  vloot  in  linie  van  bataille  ligt,  dan 
is  het  eerste  esqnader  in  het  midden  en  heet  het 
corps  de  bataille,  het  tweede  de  voorhoede  of 
avant'gunrde ,  en  het  derde  de  ackterJioede  of 
arrière  guarde  (a);  in  sommige  gevallen  veran- 
dert de  Admiraal  deze  stelling  wel  eens ,  maar 
gewoonlijk  blijft  bet  eerste  esquader  in  het 
midden. 

Aan  de  uiteinden  der  linie  plaatst  men  de  beste 
zeilders.  Kunnen  zij  met  bczeildheid  ook  sterkte 
vereenigen,  dan  is  dit  verre  te  verkiezen;  zulks 
om  de  volgende  redenen  :  •)".  bij  de  verschillende 
bewegingen  moeten  de  uiteinden  der  linie  den 
grootsten  weg  afleggen;  2'.  de  vijand  wendt  in 
het  gevecht  veelal  deszelfs  grootste  kracht  aan , 
tegen  de  uiteinden  der  linie ;  3".  de  meerdere  be- 
zeildheid  is  den  uitersten  schepen  noodig,  opdat 
zij    minder   gemakkelijk   door    den   vijand   zouden 

(a)  De  woorden  corpi  de  ialaille,  avatil  en  arrière  guardt, 
morden  liicr  belioudi-n ,  op  grond  dat  lij  in  het  eeinliock  alicW 
bckcQtl  staan,  en  ook  door  tab  hijiiidt,  I'deel,  bladi.  14,  arLï? 
*n  bladi,  46,  art.  37,  loo  genoemd  vorden. 
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kmmen  verdubbeld  (a)  worden ,  eo  zij  zelven  zulks 
aan. den  vijand  zouden  kunnen  doen;  eindelijk  ten 
A"..  kan^  v^ranneer  een  der  uiteinden  slaags  is, 
hetzelve  des  te  spoediger  door  het  andere  yrorden 
b^gestaan. 

Het  ligte  smaldeel  wordt  veeltijds  te  ^^men  ge- 
steld uit  de  eerste  afdeeling  der  voorhoede  en  uit 
de  laatste  der  achterhoede.  Zóó  doende  z^n  het 
natuurlijk  de  beste  zeilders ,  en  het  valt  dus  ge- 
makkeiyk  dezelve  de  linie  te  doen  verlaten  om 
zich  tot  deze  divisie  te  vereemgen^ 

In  de  linie  van  bataille  zijn  de  schepen  niet 
altijd  in  de  natuurlijke  of  omgekeerde  orde  ge- 
rangschikt. Somwijlen  vorderen  de  omstandige 
heden  dezelve  op  eene  andere  wijze  te  plaatscai. 
Dit  heeft  aanleiding  gegeven  tot  de  navolgende 
orden : 

Spoeds  linie  (Prompte  ligne.)  De  schepen  nemen 
in  de  linie  die  plaats  aan,  welke  zij  het  spoedigst 
bereiken  kunnen.  —  Eene  vloot  kan  genoodzaakt 
worden  zich  op  zoodanige  wijze  te  rangschikken, 
wanneer  zij,  zonder  orde  zeilende,  onverwachts 
den  vijand  ontmoet,  of  ook,  wanneer  zij  geën- 
kerd  zijnde,  in  aller  ijl  onder  zeil  gaat,  om  niet, 
ten  anker  liggende,  in  't  vuur  te  geraken.  —  Deze 


(o)  Dit  woord  verdubbeld,  wordt  ook  in  ons  seinboek  en  bij  tak 
•TiAHVT  en  KiHsiitGEN  gcbezigd  en  beteekcnd  een  schip  tosseben 
twee  voren  inzetten.  Zie  seinboek ,  generale  instroctie  der  dag« 
seinen ,  afd.  XIII ,  art.  8.  —  Van  btlarbt  ,  I«  deel ,  blads.  80,  art.  50 
en  TAV  xnrsBBiaiffy  blads.  64«  Daarom  is  hcttelTe,  hoe  plat  ook 
vertaald,  (doubler  Pennemi)  hier  behouden. 
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stelling  is  ongetwijfeld  zeer  nadeeUg,  vermits  als- 
dan de  krachten  zeer  slecht  in  de  Unie  verdeeld 
zijn,  en  dat  elk  schip  met  minder  vertromfveo  te 
werk  gaat,  wanneer  het  geplaatst  is  tusschen  andere 
schepen  waarvan  het  noch  de  bezeildheid  noch 
de  wijze  van  handelen  kent.  (a) 

Snelzeilende  Unie  {Ligne  de  vitesse.)  Elk  schip 
plaatst  zich  in  de  Unie  van  bataiUe  naar  gelang  van 
deszelfs  bezeildheid ,  zoodat  het  hardst  zeilende , 
het  hoofd  der  linie  en  het  slechtst  zeilende  de 
staart  derzelver  wordt.  —  Deze  orde  is  dienstig 
bij  het  jagen  of,  omgekeerd,  voor  den  aflogt.  (i) 

Aanval-  en  verdedigingslinie  (Ligne  de  farce 
et  de  contre  force.)  De  schepen  plaatsen  zich  in 
'Unie  naar  gelang  hunner  sterkte.  Met  zoodanige 
stelling  beoogt  men  om  de  zwaarste  schepen  het 
eerst  aan  het  vuur  bloot  te  stellen ,  gelijk  geschiedt 


(a)     ZoodanijT     eenc    raugscliikliiDg    geeft   ' 
op,   (zie    bladz,    19  de    aanmerking)    maar  hij  geeft  daaraan  ^n 
bepaalden  naam. 

{b)  Nocli  bij  VAK  itLAiiDT,  noch  bij  viH  KinsiUGin,  wordt  van 
soortgelijke  schikking  gewag  gemaakt.  Uoczcer  de  Uuer  kiusih  bier 
legt ,  deic  ordi;  omgtkeerd  ïoor  den  aflogt  goed  te  keuren ,  kan 
hij  waarschijnlijk  daarmede  altón  eene  oterhaastc  vluijt  bedoelen, 
want;  Toor  ecnen  geregelden  aftogt  is  lij  loch  minder  geschikt, 
en  wordt  door  hem  lelve,  laler  bepaald,  dienielfden  Mompen  hoek 
op  de  twee  bij  den  winds  linien ,  dien  tin  ki^siebqek  daartoe 
voorschrijft,  (bladz.  21  —  16°positic)  welken  vau  sylandt,  de  derJe 
manckorde  noemt,  (lic  I  deel  hiadi.  14  art.  £6)  en  die  dan 
ook,  al  ware  het  alléfn  door  bare  uitgeslreklhcid ,  minder  voor 
het  gevaar  bloot  itaal,  van  tusschen  twee  Turen  gesteld  en  alioo 
aan  ecnc  gcheele  ïcmicling  prijs  gegeven  Ic  worden. 
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wanpeer  men  den  mond  of  ingang  eener  re^le 
met  geweld  wil  binnen  dringen. 

De  verdedigingslinie  {Ligne  de  contre^Jorce) 
kan  gebezigd  worden  door  eene  ten  anker  ko- 
mende vloot.  De  zwaarste  schepen  liggen  het 
meest  naar  buiten  en  zijn  alzoo  de  wachters  der 
vloot.  — -  , 

Geschiedkundige  aanteekeningen  over  de  orde 

pan  batnille.  (a) 

Nog  lange  na  dat  men  reeds  het  geschut  op 
de  oorlogschepen  had  ingevoerd ,  heeft  men  pp 
zee  gestreden^  zonder  zich  aan  eenige  regelmatige 
orde  te  houden.  Gewoonlijk  vereenigdeq,  in  elke 
afdeeling  der  vloot  j  de  schepen  zich  rond  hui^ie 


{a)  De  gescbieclkandige  mededeelingen ,  iretke  bier  luIlen  iror* 
den   gedaan,^ zijn  ontleend  uit  de  navolj^ende  werken: 

Tactiqnes  nafalet  da  ?.  losn,  de  bamatdiuii  de  clbicx. 

Uistoire  de  la  marine  da  siècle  de  lodu  XIV  t  ia  4o. 

Uistoire  de  la  manne  de  touis  XIV  et  de  lodu  XV ,  par  toxciT 
BK  u  aaATi. 

Qistoire  des  protgrès  de  la  paiesance  na?ale  de  rAnglelerre^ 
Paris  1787.  ... 

Ifëaioires  de  Touavau  et  de  Tosua. 

Annalcs  floajritimes  et  Coloniales. 

Docomenta  histprjqa^  eités  dans  je  liire .  de.  M.  loaiis  svi, 
aar  la  marine  de  ldqu  XIV. 

Histoire  da  la  goerre  d'Amériqae,  par  ts  lovoni* 

Histoire  de  la  guerre  na?ale  de   1778,  par  TAroiral  snovnu. 

Mémoire  da  Comte  u  gbassi  ,  sur  Ie  oombat  da  18  Aml, 

Esiais  bistoriques  et  critiques,  sur  la  marine  de  Ffmace  da 
1001  è  1780 y  par  ii  chitalikb.iii  ul  siiai. 

II  D.  3  St.  Ss 
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admiralen  en  kwamen  al  ras  tot  een  algeaMCD 
gevecht,  waarin  de  enteringen  seer  gemeênzaiB^ 
de  yerliezen   groot   en  de   tutkomrten   bediMnd 

Waren. 

Omstreeks  den  aanvang  der  regering  Tan  lok- 
WiJK  DEif  XIV,  begon  men,  tot  het  gevecht,  de 
schepen  in  linie  te  plaatsen.  In  twee  ernstige  ut- 
oorlogen  tusschen  Engeland  en  Holland ,  een  io 
465S  en  de  andere  in  ^665,  waarin  beide  natkn 
eene  groote  zeemagt  ten  toon  spreidden ,  en  waarin 
l>eroemde  zeelieden,  gelijk  de  beide  TKomnBf  n 
AüiTER,  BLAKE,  MOKCK  en  de  Hertog  vak  tohi 
lütmunteden,  maakte  de  kunst  der  zeeslagen  groote 
vorderingen ;  toen  begon  men  regelmatig  te  sti^ 
den  en  zich  in  linie  te  stellen. 

Zelf  schrijft  men  aan  den  Hertog  van  toie^ 
den  eersten  inval  toe,  om  de  schepen  aldus  te 


Lifes  of  the  English  Admirali,  bij  vunckn, 

The  na?el  battles  of  Great  Briuin,  bij  ei.  nmt,  ReBr-Admirel. 

The  naval  history  of  Great  Britain »  from  1VS8— 1816.  lig  jiiBi 

Alle  dexe  verken  worden  hier  aangehaald,  niet  aleciits  oa 
«enig  rertrouwen  te  doen  stellen  in  de  weinige  getGhiedkiuMli|e 
^aadxaken,  welke  tot  voorbeelden  zullen  dienen  voor  bet  bk 
volgende,  maar  ook  om  de  beste  en  aanbevelingnraardigtte 
«an  te  wijzen,  welke  ik  over  de  loo  onbekeode  en  Tergeten  ge- 
aëbiedenis  der  leevaart  heb  aangetrolEen.  Uit  deze  heb  ik  de 
boowftoifen  opgezameld  van  een  overzigi  der  Ztfe-Tüitiek,  betvdk, 
gehoon  nog  onvoltooid ,  echter  eenig  belang  kon  inboetemeii»    Ds 

■ 

vrei^en  van  eahjituilu  ,  si  cuick  ,  Admiraal  xu» ,  tAMïïM  tn  bet 
naaawkeurig  verslag  van  de  Engelscbe  zeemagt,  vlodjen^  onder 
deze  allen,  het  meest  over  van  waarlijk  teevurtkandigt  ca  bs- 
trouwentvaardigc  onderweqieiu  •-*• 
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plaatsen.  Httr  obclioon  ook  Pater  boste  s^^ï 
»  het  18  waar  dat  deze  orde  voor  het  eerst  streo- 
H  gelijk  in  acht  genomen  werd,  in  den  sUtg  dien 
»  de  Hertog  tav  tork,  in  4665,  voor  Lestoff 
M  leverde,"  zoo  vindt  men  toch  sporen  dezer  schik- 
king in  den  vorigen  oorlog.  Men  zegt,  dat  ia  den 
slag  voor  Texel ,  tusschen  den  onden  iiJUtTEN  vbomp 
en  HONCK,  den  'IQ  Augustus  '16S3,  de  Engelsché 
vloot  in  eene  linie  geplaatst  was,  die  ruim  vier 
(Franache  zee-)  m^len  lengte  bad,  en  dat  trohp, 
tot  den  aanval,  de  njne  in  eene  evenwijdige  stelling 
deed  rangsdiikkeu. 

Aldus  de  Unie  van  bataille  aangenomen  lijnde  ^ 
werd  er  in  de  volgende  oorlogen  niet  meer  ander* 
gevochten.  De  nit^g  van  het  rangschikken  der 
schepen  in  deze  order  was,  dat  de  zeeslagen  ge- 
regelder, maar  ook  min  beslissend  waren.  Dö 
moeilijkheid  Dm  eene  wel  gesloten  Unie 'te  bidten, 
zonder  z^ne  eigen  linie  bloot  (e  stellen  van  Ter» 
deeld  te  worden,  heeft  wijze  en  zeer  zamengesteldé 


yuogdeu  bijna  altijd  aaubevokn  heeft ,  om  luet 
de  uilersie  voorzigligheid  en  spaarzaamheid  gebruik 
te  maken  van  een  materieel,  hetwelk  tloor  beslis- 
aendfi  gevechten  vreeslijk  kostbaar  wordt  gemaakt, 
en  zóó  doende  was  men,  gelijk  men  in  den  oorlog 
van  O 78  gezien  heeft,  geëindigd  met  de  kunst  der 
ïee-oorlogea ,  gelijktijdig  zeer  geleerd  en  hoogst 
schroomvallig  Ie  maken. 

De  linie  van  bataille  scheen  zoo  veel  voordeden 
op  lu  leveren  tot  de  verdediging  en  de  krijgsbe- 
wegingen  (évolntien)  zoo  vele  uitwegen  tot  onaüj- 
dige  gevechten,  waarbij  men  niets  op  het  spe]  zelte 
(JU  altijd  de  eer  handhaafde ,  dat  zij  algemeen  aan- 
geuomeii  werd.  Gedurende  anderhalve  eeuw  durfde 
men  er  niet  buiten  gaan :  zelfs  gewende  men  er  zich 
zoodanig  aan,  het  scheen  zóó  gemakkelijk  om,  na- 
(JAt  eenmaal  die  Unie  {gevormd  was,  nergens  meer 
aan  te  donken  m  Iteljbcrt,  d.'it  de  fcrbied  die  men 
aan  der/.elver  bclioud  toekende ,  tot  in  het  over- 
dre\eiie  gevoed  werd.  In  Frankrijk  werd ,  bij  de 
bepaling  van  MGS  ,  den  Scheepsl>eve]hebbers  voor- 
geschreven, dat  zij  niet  anders,  dan  wanneer  zij 
door  een  sein  daartoe  gemagtigd  werden  ,  er  buiten 
mogten  gaan,  en  de  Engelschen  hechteden  er  bijna 
liei?.elfdé  gewigt  aan. 

Gedurende  den  Amerikaanschen  oorlog,  ia  wel- 
ken aieu  7.00  veel  met  groote  smaldeelen  of  esquaders 
omgegaan  had,  en  waarin  zoo  vele  onbesliste  zee- 
slagen geleverd  werden,  trokken  de  gebreken  dezer 
orde  de  aandacht  van  onderscheiden  kundige  Officie- 
ren tot  zich,  die  voorsloegen  on»  dezelve  te  wijzigen. 
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•  ZoQ  wrMe'  de  een  de  schétnen  bb  Alt  dKë  ^zHflen 

,.  1-''''*        j'       '  \    \ 

tan  '  eéne  sdiuinsche?  'hiit-  'plaatseii  •  (^)  mhifeèf 

•mea  dézèlvie;  op  twee  mden:  deiei*  scfaumécKè '  tdil 
rangscbikt  V  niitsgewij^  met'hètlioóftl  ^  dërimaatt 
dêr  Unie  •  zeilende  i,'  dan  •  zóti  hét  miiïdér  genïdtLKei 
lijk  wtten  de  uiteinden  af  tè  sb^'dén . ' '  '{b)  '  Dë 
Heer  kAMiruELLk  heeft',  in  cleszelfs  Taktidc ,  bmtréÜt 
deze .  stelÜnff  ffevolgd. '  Hij  geeft*' den* 'Vaad'  Wil 
éenige  ichêpëii'  mét  dé  beide  uitersten  ^  irtiiti/géS)\rlji 
té: plaateen,  ten  èindie  dezéti  ti?  ötidërstëuneHl'^*"''^ 
Eeü'an^^  stelde  voor  bid -de  séh^n  gëtiandSfö^ 
wijze  Op  twee  evenwijdige '  Briien  te  ^laatèen'^'^viTi 
welke  de  tweedie  Unie ,  ten  opzijgte  desf  vgéhds  ;  aaü 
de  andere  zijde  der  eerste  ^^steld ,  uit  ijchepeh  van 
mindere  sterkte  zon  bestaan ,  dewelke  vuren  zoüdéii 
tusschen  de  openingen  welke  de  schepen  der  hoofd- 
linie onderling  zOuden  laten.  Zoodanig  eene  schik^^ 
king  zou  het  breken  der  linie  moeilijker  en  ook 
het  verdubbelen  derzelve  min  voordeelig  'makeö,^ 
wijl ,  wanneer  dezelve  zich  aansloot ,  de  aangëvél- 
len  vloot  in  twee  linien  zou  geplaatst  zijn  ^  welke 
slechts  aan  eene  zijde  zouden  slaags  wezen.  Dèzë 
stelling  zou  wëlligt  (Menstig  kunnen  ^ijn  vóór  èéne 
vloot  V  die  rich  verdedigen  moet ;  want  dezelve  zoif 
dé  miagt  vereenigen,  en  de  verschillende  déelén 
derzelve  in  staat  stellen  elkander  te  ondersteunen. 


•j 


(a)  Zie  de  gedenkschriften  over'  de  Zee-Taktiek ,  door  de  Qeered 

GIBHIIR  f   BI   HlIDl ,    DK    TKIIIÜII »   ent.  .     '    [> 

{P)  Wil  men  welen  wat  ruiUgewijs  zeilen  is,   men  Icie  na  tak 
BïLARDT,  I  deel  bladx.   10  art.  20,  en  ViH  kusiuger,  blads.  ao/ 


de  aanmerking. 
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In  den  slag  die ,  den  il  October  A  797  (n),  tns- 
iclien  deEngelschen  en  de  Hollanders  voorviel,  yindt 
men  een  voorbeeld  van  eene  aldos  geplaatste  ylnt 
De  Admiraal  de  wintee  y  die  het  bevel  over  it 
Hollandsche  vloot  voerde,  stelde  zijne  firegalten, 
corvetten  en  groote  brikken ,  welke  een  aanzies- 
lijk  gedeelte  zijner  magt  uitmaakten  ^  in  de  tvreede 
linie.  De  Admiraal  duncan,  Yfieus  vloot  vrij  mi 
sterker  was  y  behaalde  slechts  met  moeite  de  o?er- 
vnnningy  en  verklaarde  dat  deze  tweede  linie  het 
hem  zeer  lastig  had  gemaakt.  Sedert  heeft  deie 
QfBcier  een  werk  geschreven,  (the  British  trident.) 
waarin  hij  die  schikking  zeer  prijst. 

De  oorlog  van  ^778,  werd  in  Engeland  niet 
minder  bestudeerd  dan  in  Frcmkrijk.  £eii  Advo- 
caat (gleek)  te  Edimhurgj  beoordeelde  en  berispte 
in  zijne  taktiek  al  de  gevechten  van  denzelven. 
Hij  wees  de  nadeeleu  aan  der  gevechten  in  linie  i 
en  de  ongenoegzaamheid  der  middelen  van  aanval 
en  sloeg  zelf  nieuwe  orden  voor,  welke  helsosi 
later 9  na  dezelve  gewyzigd  te  hebben,  in  wer- 
king bragt. 

Men  moet  indachtig  zijn  dat  er  een  groot  verschil 
was  y  tusschen  de  bedoelingen  met  de  pogingen  eo 
nazoeken,  welke  bij  de  Engelsche  en  die  welke 
bij  de  Fransche  zeemagt  plaats  hadden.  De  een 
scheen  zich  alleen  bezig  te  houden  met  het  verbe- 
teren der  verdedigingsmiddelen^  terwijl  de  andere 
de  beste  regelen  tot  den  aanval  opspoorde.- 


(o)    11  October  meent  de  Heer  hauus. 
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Zoodanig  waren  de  gevoelens  over  de  linie  vw 
bataille  ^  toen  de  laatste  zee-oorlog  aanving,.         : 

De  Fransche  zeemagt  ^  door  wanorde  tot  stüsUnd 
gebragt  en  van  den  aanvang  af  door  tctgenspoedeii  f 
die  daarvan  de  gevolgen  waren ,  geteisterd  ^  liet  alk 
onderzoek  van  voorleden  daadzaken  varene  en  bleef 
zoo  vreesachtig  dat  men  de  ontwerpen  tot  verdedir 
ging,  welke  uit  den  oorlog  van  4778  overgeblev^ 
waren  ^  piet  eqiis  in  werking  durfde  brengen.  By 
die  weinige  gelegenheden  dat  zy  ylootsr^w\js^ 
moest  slaap  f  hield  z$  zidb  stipteïyk  aan.  de  KpM 
van  batailje,  zel&  de  slag  y.^  ^baukii^ j  yid^  \mf 
geen  leer  voor  dien  van  Trafalgar. 

Daarentegen  5  wei?d  in  Engeland j  de  zeemagt 
door  NELsoN  als  langt  eenen  nieuwen  weg  geleid» 
Hij  waagde  het  naar  nieuwe  regelen  te  werl^  te 
gaan,  die  hem  des  te  gems^kel^ker  gelukten, 
wijl  alles  hem  in  de  hand  werkte,  zoowel;  de 
volmaaktheid  tot  welke  de  Engekche  zeemagt 
door  een  gestadig  varen  gebragt  was,  als  de  groote 
opofferingen,  die  de  natie  deed  om  hare  zeemagt 
te  onderhouden,  alsmede  de  voordeelen  van  den 
aanvang  des  oorlogs,  af  behaald,  en  eindelijk  de 
onoplettendheid  waarmede  de  vijand,  dien  zg  te 
bestrijden  had,  volhield  de  oude  gewoonten  op 
te  volgen. 

Al  konden  ook  de  regelen  door  ne]:.son  uitgedadbt^ 
in  latere  tijden  niet  meer  opgevolgd  worden, 
6f  om  het  veranderen  der  omstandigheden,  óf, 
wijl  de  betrekkelijke  sterkte  der  zeemagten  veel-»* 
ligt   niet   meer    dezelfde    zal    s^ijn,   óf   eindelijk, 


vêritiita  zij  niet  meer  dat  oienwe  ongewone  nul- 
len hebben,  hetwelk  heu  welli^  vroeger  de  ovep- 
winninu  deed  behalen,  dan  ooff  /.ijn  zij  waardij 
ernstig  overdacht  te  worden  ,  gelijk  zulks  het  geval 
is  met  de  denkbeelden  van  alle  kundige  mannen. 

Toen  hij  nog  slechts  Kapitein  was,  bragt  kelson 
reeds  eeneu  gevoeligen  slag  toe  aan  de  onschend- 
baarheid der  lioie  van  bataille ,  zulks,  door  des- 
zelf»  schoone  handelwijze  in  den  slag  bij  Kaap  St, 
f^incent ,  (a)  waar  hij  die  linie ,  zonder  order 
verliet,  om  den  vijand  het  doen  eener  voordeeÜge 
beweging  te  beletten ,  beslissende  daardoor  de 
overwinning  van  dien  dag.  Van  toeu  af  aan  deed 
hij  reeds  gevoelen ,  welk  eenen  eerbied  hij  voor 
de  linie  van  bataille  zon  hebben. 

Te  Aboukir ,  waar  hij  voor  de  eerste  maal  alléén 
liet  beve!  voerde ,  hield  hij  zich  volstrekt  niet  aan 
de  linie  van  bataille.  Hij  kwam  met  volle  zeilen 
en  zonder  cenige  orde  aanzetten,  ten  einde  nog 
dienzelfden  dag  slag  te  leveren  ,  en  zijn  ecnigc 
plan  van  aanval  was,  om  met  al  zijne  niagt  het 
midden  en  de  voorhoede  der  fransche  linie  aan  Ie 
vallen  ,  berekenende  deze  Ie  verslaan  ,  alvorens  de 
achterhoede  genoeg  opgewerkt  wai-c  om  de  beide 
eersten  te  hulp  te  snellen.  Hij  veronderstelde 
gewisselijk  niet  dat  dc/.e  /.nik  een  bedaard  aan- 
schouwer des  gevechls  zou  blijven. 


(=)  zi.,  i 


(  T 


5M      • 

•  Dit  denkbeeld  was  niet  {feheel  van  nelson  arllééir. 
Het  bestuderen  van  gierk,  en  het  voorbeeld ,  Üet- 
v?elk  hetn  in  het  g^eugen  ^bleven  vras,  van  den 
Admiraal  hood,  die  in  1794  zich  voorgesteld  hawt 
o{>  gelijke  v^ijze  de  Franschen,  die  in  de  baai  van 
Goyon  gevlugt  waren,  aan  te  randen,  (a)  dit  had 
iieili  op  dien  inval  gebragt.  Maar  hem  kvram  dë 
roem  'toe,  dezelve  inet  kloekmoedigheid  en^  be- 
kwaamheid te  hebben  ten  uitvoer  gébragt.'  '^  •' 
De  iiitkomst<lie  hij  bij  deze  gelegenheid  vervHékf'^ 
bepaalde  waaïr8chi|nlijk  zijne  denkbeelden  vochr  dë 
regelen  iaar  welke  hij  later  te  werk  ging.  -  Meö 
kai^  deze  regelen  niet  beter  aan  h\et  licht  brengen^ 
dan  door  de  voorschriften  mede  te  deelen^  weUte 

ifEtsoK  aan  zijne  Scheepsbevelhebbérs  gaf,  eens  toèri 

•  tl* 

hij  het  smaldeel  Van  deü  Adiniraal  viLLEiNEuvÈ  ^'  töt 
bij  de  Afitilles  vervolgde,  de  andere  keèrtöiètó 
hij  hetzelve  vöbr  Cadix  opwachtte,  om  het  te  ver^ 
niétigen. 

Men  kan  met  beide  deze  merkwaardige  stukkéd^ 
belangende  de  Ziee-Taktiek ,  niet  te  zeer  bekend 
zijn ,  nidch  dezelve  te  dikwerf  herlezen. 

•      •      t 

NXLSOTt'B  EERSTE  PLAN  TOT  EEÏHSIf  ZEESLAG 

■    '    :  ' 

»  De  pligt  van  den  Opperbevelhebber  eener 
Engelsche  vloot  is,  om  de  vijandelijke  vloot  tot 
het  gevecht  te  dwingen  ^  èn  voor  zich  zelyen  de 
meest  voordeelige  kansen  te  behouden,  te  weten 


(0)  Zie :  The  life  of  iiuov ,  bij  tomr  «ovtbiy. 


i  n»  spoedig  mogel^k  aan  boord 
L  met  dte  des  vMaods  eu ,  zaaier  zich  te 
zóó  te  blijven  liggen,  totdat  de  zaak 
L  xo.  (a)  Ik  boude  mij  OTertoigd,  dat  ik 
^nt  uogaande  niets  anders  bdioere  te  le^ea, 
%en  volle  verzekerd  zijnde,  dat  de  Adiiüraals  en 
Kapiteias  der  vloot,  over  welke  ik  de  eo-  beb 
bet  bevel  te  voeren,  stellig  wetende  ax  siin 
voornemen  is  van  nabij  en  beslissend  sla^  te  le- 
veren ,  die  bevelen  welke ,  bij  gebrek  van  seiiien , 
mogteo  ontbreken,  zuilen  weten  aan  te  vnlleo; 
want,  bijaldien  men  dezelve  tot  dergelijke  aken 
uitstrekte,  zouden  zij,  óf  slecbt  begrepen  kacsken 
worden ,  óf  wel ,  men  zou  die  seinen  ksnoen 
blijven  afwachten ,  terwijl  bet  den  Opperbevel- 
bebber,  om  verscbillende  redenen,  osfao^lijk 
ware  dezelve  te  doen.  Dientenf;evolf»e  xal  het 
voldoende  zijn,  zoo  kort  mojjelijk  de  verscbillende 
stelregels  aan  te  toonen,  die  ik  noodig  zal  achten 
om  mija  oogmerk  te  hereiken,  waarvan  niet  alleen 
de  roem  en  de  eer  onzes  lands ,  maar  ook  welligt 
deszelfs  heil  afhangeo  zal,  en,  met  dit  laatste,  ook 
dat  van  gansch  Europa,  hetwelk  door  de  over- 
weldiging en  onderdrukking  van  Frankri/k  be- 
dreigd wordl.  —  Ingevalle  beide  violen  slag  ver- 
langen te  leveren ,  zijn  er  slechts  weinige  manoeii- 

((tj  Ik  ui  na  en  dan  de  eigene  woorden  aanhalen,  vilktr 
eigenaardigheid  men  hij  het  oertalen  niet  altijd  gemaLLelijk  kan 
OTerbrengen,  Bier  lijn  deielve :  >  of  Ijing  hii  thips  close  on  hoarJ 
ihoM  of  the  enncmy,  ai  eipediously  ai  possihie,  and  to  rontinoc 
thcm  there,  «ithoot  separatiog,  untïl  tbe  business  ii  dccidcd." 
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Tres  Doodig.  Hoe  minder  hoe  beter,  (a)  Al  gpoeóig 
gaat  door  dezelve  een  dag  verloren.  Gevolgeli|k 
zal  ik  slechts  stellen  dat  de  v^nd^  beneden 
's  v^indsy  bij  den  v^ind  ligt  met  stunrbooids-^hiilMn 
toe  I  en  v?^  omtrent  vódr  denselven  njn  met  bak- 
boords  halzen  toe ,  zoodat  wij  te  loefwaaicd  langs 
hem  henen  zouden  kunnen  loopen.  Wij. willen 
gematigd  weder  veronderstellen^,  want  indien  het 
stijf  woei,  zenden  de  manoeuvres  der  beide  violen 
waarschijnlijk  tot  niet  veel  bijzonders  leiden,  èa 
denkel^  zoa  er  geen  besUssend  gevecht  tussd^^ 
deselve  plaats  hebben  «'^ 

»  In  deze  positie  bieden  zich  twee  verschillende  wij- 
zen van  handelen  aan :  de  eene  is  om  bij  den  wind 
te  blijven  doorloopen ,  buiten  bereik  van  het  vijand 
delijk  geschut,  tot  het  hoofd  onzer  lini^  dwars  van 
het  midden  des  vijands  ware ,  (zie  Fig.  4 .  PL  3.)  t 
alsdan  sein  te  doen  van  afhouden  en  ons  zoodanig 
te  plaatsen,  dat  wij  met  onze  gansche  magt  ée 
vijf  of  zes  schepen  van  het  hoofd  der  vijandelijke 
linie  (b)  aanvallen :  stellig ,  ingevalle  zich  daartoe 
geladenheid  aanbood,  dwars  door  hunne  linie 
henen  loopende.  Zoodanige  handelwijze  zou  hnn 
het  afhouden  beletten,  en,  naar  hetgeen  ik  van 
de  erkende  dapperheid  en  het  gedrag  der  Yloot* 
voogden  en  Kapiteinen  mag  verwachten,  zoa  bet 
gevecht  ongetwijfeld  beslissend  wezen.     De  tw^ 


(ü)  The  less,  the  better. 

(h)  Hujow    dacLt   niet  dal  de  üdmiraal  TaLiiEtti  meer  dun 

i«aU  4  Tijftien  acbepen  bij  %itk  loa  hekben* 
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a  drie  hchterste  vijaodelijke  schepen  iLondea  daB 
doen  zoo  als  het  hen  goed  dacht.  Onze  sbhepeii 
zouden*  het  hun  hetaald  zetten:^  indien  z\j  bet 
wagen  durfden  om  zich  met  dezelve  té  meten"  . 

»  De  tweede  wijze  zou  zijn,  ;Om  met  weinige 
maar  ;  genoegzaam  zeil ,  op  het  bopfd  hboner  linie 
aan  te  hoAden^  zoodanig,  dat  de  vigand.uit  onze 
manomvres  niet  kon  opmaken,  ofwij-deilzelvente 
lo«(waard  óf  onder  de  lei  l^gs  wUd^i^  loQpsnj 
(Fig.S).  In  dezen  stand  zou  ik  sein  doen  Om  den 
y^ftnd. .  onder  de  lei  aan  te  randen  en^  dSj^  langs 
denzelven  henen  loopende,  zijiüe  linie  tê  anoden 
ongeveer  bij  het  zesde  schip  vdn'  het  hoofd  af. 
De .  vijand  .  bij  den  wind  liggende  en  v^ij  ruim 
haien  sturende ,  kondeü  wij ,  wanneier  v^ij  ook 
wilden ,  zijne  linie  snijden.  Des  vijands  voorhoede 
mI,  alvorens  onze  achterhoede  dwars  van  haar  zijy 
zeer  gehavend  worden ;  maar  ook  onze  voorhoede 
moet  zich  niet  voorstellen  er  onbeschadigd  af  te 
kómen.  -  Daarna  wenschte  ik  dat  de  staart  onzer 
linie  en  achtereenvolgens  ook  de  andere  sche- 
pen I  voor  den  wind  om  wendden  en  met  het  hoofd 
en  volgende  schepen  der  vijandelijke  linie  slaags 
bleven  gelijk  hun  zulks,  naar  gelang  van  hunne 
haver^ ,  het  beste  zou  toeschijnen ,  en  aldus  voort- 
gaande ,  zie  ik  niet  dat  iets  ons  beletten  zoa  de 
v^f  of  zes  schepen  der  vijandelijke  voorhoede  te 
nemen." 

»  De  twee  a  drie  schepen  van  's  vijands  achter- 
Iioede  zullen  op  de  eene  of  andere  wijze  moeten 
wenden.     In   beide   gevallen,    hoewel  zij  waar- 
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schijnlijk  nog  in  beteren  siBst  zullen  wezen ,  dah 
de  Weinig[e  schepen  onzer  voorhoede  y  die  nu  de 
firtaiart  det  linie  geworden  is ,  zullen  zi|  echter  af- 
gefjbeden  en  ver  genoeg  aan  lei  geraakt  zijn^  dat 
onze  schepen  tijd, zullen  hebben  oni  hunne  schade 
wat  te  herstellen  j  en ,  naar  mijn  oordeel ,  over  de 
Vlootvoogden  en  Scheeps  ^  Bevelhebbers ,-  denk  ik 
dat  dan  .de  strijd  met  de  anderen  al  wel  zal  beslist 
wezen.'* 

:,  ^  Dan-)  wanneer  elk  gaieigd  is  j^ijtien  pligt  te 
betraéhten,  zijn  de  seinen  noodeloos*.  Voor  ons  is 
'de  ;grQöt6  i&aak  de^e,  om  elkander  te' ohdersfteav^ 
nén^en  den  vijand  van  nabij  onder  de  lei  aan: te 
randen:?'  :       .  i' 

»  Vlugt  de  v^and  (a),  dan  is  het  éenige  noodige 
sein  dH :  om  denzelven  aan  te  vallen^  naarmate 
men  hem  nadert ;  moetende  elk  schip  hem,  in  het 
voorbijzeilen ,  van  nabij  de  volle  laag  geven ,  zorg 
dragende^  de  reeds  in  het  vuur  zijnde  schepen 
vooraf  van  zijn  voornemen  kennis  te  doen  dragen*" 

Dït  eerste  plan  van  gevecht,  alléén  bestemd 
voor  kleine  vloten ,  geeft  geen  volkomen  denkbeeld 
van  ivelson's  stelregel.  Men  kan  er  niet  te  min  uit 
zien  dat  zijn  oogmerk  altijd  is,  om  één  van  de 
deelen  der  vijandelijke  linie  met  zijne  gansche 
magt  aan  te  randen ;  dat  hij  geheel  met  het  denki- 
beeld'  hezield  is  om  den  vijand  tot  het  gevecht  ie 
dwüigen ,  en  eindelijk ,  dat  hij  de  linie  van  bataiUe 
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(aj  Nklson  18  too  beleefd  niet»  hij  tcgl :   »  ure  rooniDg  kvty/ 
^t'betéekeiid  hiérs  >  iet  de  vijand  bel  ep  «ett  leopen," 
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«leehu    als    eeoe    voorbereidende    schikking    be- 
schouwd ,  waaraan  hg  zich  niet  blijft  houden. 

De  navolgende  bejialiiij^en ,  bekend  onder  den 
naam  van  Memoraudum  ,  zijn  gemaakt  voor  talrijke 
idotea  en  zijn  dus  veel  belangrijker. 

OhTWERP  Tl»    EENES  ZEESLIG ,  TOOH  BERE  TLOOT 
TAB  40  SCHEPEN ,  DOOR  JVsLSOPf. 

u  Het  y  als  bewezen  beschouwende  ,  dat  het  bij- 
kans onmogelijk  is  eene  vloot  van  M)  schepen.,  met 
•veranderlijken  wind,  dik,  mistig  of  dampig  weder 
en  andere  omstandigheden  die  plaats  kunnen  heb- 
ben ,  in  linie  van  bataiHe  te  brengen  ,  zonder  zooda- 
nig oponthoud  te  veroorzaken ,  hetwelk  ongetwij- 
feld de  gelegenheid  zou  doen  verliezen  om  den  vijand 
aan  te  randen  ,  op  eene  wijze  die  de  slag  beslissend 
moet  doen  wezen,  zoo  heeft  Lord  nelsom  besloten, 
de  vloot  eene  zoodanige  marschorde  te  doen  aanne- 
meo ,  dat  dezelve  ,  uitgezonderd  voor  den  eersten  en 
tweede»  Bevelhebber,  de  slagorde  kan  wezen.  De 
vloot  zal  in  twee  liniën  worden  verdeeld,  elk  van 
^6  schepen,  met  eene  voorzeilende  afdeeling  van 
8  linieschepen ,  de  beste  zeilders.  —  Deze  zonden 
altijd  des  noods,  eeae  linie  van  ÜA  zeilen  kunnen 
daarstellen ,  door  zich  bij  de  zoodanige  der  beide 
liniën  te  voegen ,  waarhenen  de  Opperbevelhebber 
deEelve  mogt  zenden.  Nadat  de  tweede  Bevelhebber 
met  de  bedoelingen  des  Opperbevelhebbers  zal  zijn 
bekend  gemaakt ,  zal  hij  met  het  algeheele  bestuur 
zijner  linie  belast  zijn ,    aanvallen  en  het  gevecht 
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Yoortzettett  (a) ,  totdat  de  vijandelijke  schepen  ge- 
nomen of  vernield  zullen  "wezen.'' 

M  Verondersteld  dat  de  vijandelijke  vloot  nit  4-6 
Imieéchepen  bestaat ;  dat  men  dezelve  te  loeftvaard 
in  linie  van  bataille  ziet,  en  dat  de  beide  Engel- 
scbe  liniën  en  de  voorzeilende  afdeeling  dezelve 
kunnen  berden ,  dan  zullen  de  schepen  dier  linie 
Vl^aarschI}n^{k  zoo  ver  uiteen  lig^gen  dat  de  voor- 
hoede de  achterhoede  niet  te  hulp  kan  komen. 
Deid:el^  zAl  er  dan  aan  den  tweeden  Bevelhebber 
sein  gedaan  worden  (b)j  om  zoodanig  te  sturen, 
da(  hij  de  vijandelijke  linie  snijde  big  het  twaalfde 
schip,  van  den  staart  der  linie  af  te  rdcenen;  6f 
wel ,  diir  waar  hij  bij  de  linie  kan  komen ,  in*- 
geval  hij  zóó  ver  niet  door  kan  zeilen.  De  linie 
des  Opperbevellidid)ers  zal  dan  omstreeks  op  het 
midden  aanstuï^n  en  de  voorzeilende  afdeeling  zal 
trachten  den  v^and  te  snijden  op  ongeveer  het  3« 
of  A^  schip  vóór  het  midden:  zoodanig  dat  zij  zich 
verzekerd  houde,  den  Opperbevelhebber  der  vij- 
andelijke vloot  te  kunnen  bereiken,  welken  men 
met  alle  mogelijke  moeite  moet  trachten  te  nemen. 
De  ganache  beweging  (c)  der  Engelsche  vloot  moet 
zoodanig  worden  uitgevoerd,  dat  zij  dit  geheele 
gedeelte  der  vijandelijke  vloot ,  van  het  2"  of  3« 
sdup  vóór  den  Opperbevelhebber ,  die  in  het  cen- 
trum voorondersteld  wordt  te  zijn,    af,   tot  aan 

(a)  9  And  to  follow  up  tbe  blow." 

(b)  Er  irordt,  gelijk  men  liet^  Terondenteld  dat  de  Engebche 
^loot  ófcr  den  tegragcttelden  boeg  b  gtsa  liggMi," 

(é)  9  ImprMnon." 
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licl  laal-ste  schip  der  linie  ioe ,  van  ile  anderen 
-solicitlc.  —  Toegegeven  dat  er  20  schepen  tier 
viiaotlel^ke  linie  niet  in  het  ^'uu^  zijn ,  dan  zutleu 
«lic  toch  cenigen  tijd  noodlg  heblieu,  alvorens  zij 
iels  doen  knuncn  om  legen  het  gedeelte  der  En- 
gelsche  vloot,  hetwelk  handgemeen  is,  eeuige 
vereenigde  magt  aan  te  wenden ,  eo  dit  nog  zullen 
zij  niet  kunnen  doen  zonder  zich  te  Ijegeven  onder 
de  strijdende  schepen." 

»  Ingeval  de  beide  vloten  minder  sterk  waren 
dan  hier  boven  verondersteld  is ,  dao  beeft  men 
slechts  een  evcnredif;  gedeelte  der  vijandehjke 
linie  af  te  snijden ,  altijd  in  het  oog  houdende  dat 
de  Engelscheii  een  vierde  sterker  moeten  zijn  dan 
de  aldus  afgesneden  vijand." 

»  Rijpelijk  overwogen  hebbende  hoedanig  de  kan- 
sen kunnen  loopen  (d),  bouwt  Lord  nelson  ,  met 
vertrouwen  op  bet  behalen  der  overwinning,  al- 
vorens de  vijandelijke  voorhoede  de  achterhoede 
kan  ter  hulp  gesneld  7-ijn ,  en  hij  \erwacht  dat 
alsdan  de  meeste  Engelsche  schepen  gereed  z:ulleu 
wezen  om  de  20  vijandeUjken  wel  te  ontvangen, 
óf  dezelve  te  vervolgen ,  indien  zij  zich  poogden 
te  verwijderen,  (i)" 

«  Wanneer  de  vijandelijke  voorhoede  bij  den 
wind  over  wendt ,  dan  zal  men  de  genomene  sche- 
pen onder  de  lei  der  Engelsche  vloot  doen  loopen ; 
gaat  de  vijand  vóór  den  wind  om,  dan  moeten  de 


(n)  ■  Making  due  oUowance  for  wliat  chance  miehl  effect." 
[*)  »  To  make  off,"  dal  is  eigenlijk;  »  ttii  Je  votUn  WMiken^ 
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Engelgché  schepen  zich  tussdiea  deiii  vijattd  éa  ée 
QDinMlderde  schepen  iBtellen^  en  alsdan  die  "vötbr 
delijke  voorhoede  handgemeen  wordt ,  ftw^felt 
Lovd  mts(»v  geenszins  aan  den  uitshg?'  :      :  'jfi; 

»  De  tweede  Bevelhebber  moet  in  aUe  mogelgke 
gevallen  9  de  bewegingen  fijner  linie  bestaren  m 
de  9chepea  zoo  digi  aaneen  gesloten  houden ,  als  de 
omstandigheden  dat  zullen  toelaten.  De  Scheeps^ 
bevelhebbers  moeten  hunne  eigene  linie  als  punt 
van  vereeniging  beschouwen:  doch  ingevalle  de 
seinen  6t  niet  goed  gezien ,  óf  niet  wel  b^repeii 
werden  9  laV  geen  Bevelhebber  verkeerd  jbandelea^^ 
door  zijn  schip  di^  nevens  dat  eens  v^ands  te 
plaatsen,  (a)'' 

»  Zóó  zal  er  aangevallen  worden,  wanneer  de 
Engelsche  vloot  onder  de  lei  is.  —  Zie  hier  na 
het  te  volgen  ontwerp ,  wanneer  dezelve  zich  te 
loefwaard  bevindt." 

»  Veronderstel  dat  de  vijand  in  linie  van  bataille 
de  Engelsche  vloot  li^  af  te  wachten ,  dan  zal 
men  de  drie  af  deelingen  van  deze ,  tot  op  omtrent 
een  kanonschots  a^tand,  dwars  van  het  midden 
des  vijands  brengen.  Waarschijnlijk  zal  er  dan  aan 
de  lei-linie,  sein  worden  gedaan,  om  gezameh-^ 
lijk  met  kracht  van  zeil  af  te  houden ,  ten  einde 
zoo  spoedig  mogelijk  de  vijandelijke  linie  te  berei- 
ken ,  en  door  deze  henen  te  loopen ,  (b)  te  beginnen 
bij  het  twaalfde  schip  van  den  staart  der  linie  af 

(a)  9  No  captain  woald  do  wrong ,  mrh^  placed  liis   $1iip  eloM 
aloDg  «de  that  of  an  ennemy.*' 
X  (S)  m  To  cat  throogli.'* 

II  D.  m  St.  T  t 


gerekend.  Het  zou  kuiineii  gebeuren  dat  eeni^ 
«chepen  niet  juist  ter  plaatse  konden  komen  ,  waar 
zij  behootden  Ie  ?ijn;  maar  deze  zullen  dan  toch 
altijd  in  staat  'wezeii  om  hunne  mede-schepen  te 
helpen;  en  ingeval  er  bij  waren  die  achter  de 
vijandelijke  linie  geraakten,  zouden  dezen  moetea 
medewerken  om  de  twaalf  achterste  schepen  te 
overwinnen." 

»  Wanneer  devyand  gezamentlijk  voorden  wind 
omf^at,  of,  afhoudt  en  van  den  wind  wegloop!, 
dan  behooren  nog  de  twaalf  schepen,  die  in  de 
eerste  stelling  de  achterhoede  des  vijands  uitmaak- 
ten,  door  de  leiwaardsche  linie,  als  hot  doel  des 
aanvals  beschouwd  te  worden  ,  ten  ware  de  be- 
velhebber te  dien  aanzien  anders  gebood.  Elke 
omstandigheid  die  nieo  bij  een  algemeen  ontwerp 
niet  voorzien  kan ,  wordt  aan  de  beoordeelinjj  van 
den  onderbevelhebbcr  overgebten,  wien  de  admi- 
raal opperbevelhebber  te  kennen  gegeven  heeft, 
dat  hij  hem  met  het  geheele  bestuur  zijner  linie 
belast." 

»  Het  overige  van  'svijands  vloot,  (,'Ï4  schepen  O 
blijft  voor  rekening  des  opperbevelhebbers ,  die 
zijn  best  zal  doen  te  zorgen,  dat  de  bewegingen 
van  den  onderbevelhebber  zoo  weinig  mogelijk 
gestoord  worden." 

Dit  zijn  nelson's  stelregels.  Men  ziet  daamii 
dat  hij  er  verre  af  was ,  de  linie  van  bataille  als 
onmisbaar  tot  het  gevecht  te  beschouwen.  Mogl 
hij  dezelve  nog  als  eene  voorbereidende  orde  voor 
weinig  aanzienlijke  esquaders  behouden  ,  dan  scheeu 
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zij  hem,  vóór  talrijke  vloteny  toch  nüttieloos'  6& 
iNradt¥oes^lijk  toe.  : 

Maar,  moet  men  nu^  m^  de  nieuwe  handelwijzen, 
ilié  aan  vEX^n'  goed  gehikt  oijn ,:  onderioctit  te 
hdUiea^  déaniit  besluiteii*,  dat  idèKdrreJWor  a^tijfl. 
aan^ICMOfnen ,  en  'als  onfeilbaar  :bèsk^hoawd'>mo^teB 
wérdaoi?  Bewezen  dëzdré  stellig  dat<  de  .ÜDie^ya* 
bétaille  niet»  !hestandoia  te^ii!  eeneo/gëzament^hen 
aanval  ^  op  fen  Vaa  derïeWer  itiiteindea',  j^-  dat  mèa 
haar  diedbalven^  ioo.  Weli  tér  verdodigling  alt;  tot 
den  aanviA'^. behoort. :te  Jatoal  varen?  i;  .^,    i 

Dit  waareiiwat  spoedig  die  vraag' bediasen^  eiiide 
ontwerpen  vanl  hblson  waren  niet  aUééoiy k>  op  de 
voor  en  nadeelen  der  linie  van  bataUlé  g^fpondè 
Bij  gelijke,  omstandigheden,  zouden  wdligt  de 'stoute 
aanvallen^ l  die : h|[  :heeft  durven  wagen*,'  -biet ; meer 
gelukken  ,  wijl'  zij ; .  géli^  wil  reeds  K^ssegd-ihèbbieQ^ 
L  Wdaf  JicMene  Jet  zich  LI3L  vieren  ■ 
hetwelk  veel  toebragt  om  derzelver  goeden  uitslag 
te  verzekeren. 

Er  is  geen  twijfel  éan,  of  eene  spoedig  toege- 
bragte  hnlp  aan  de  met  den  vijand  slaags  ziJQde 
schepen,,  door  dat  uiteinde  der;  lipie  virs^t  .pfjg 
niet  handgemeen  was,  2jou,  voor  Trafat^c^r  en 
Ahoukin^,  den.  loqp  der  zaken  gansch  <  hebben 
kunnen  doen  veranderen.  r, 

De  Admiraal  collingwood,  opvolger  van  ivEiiSOfi^,. 
beaamde  diens  gevoelens ;  echter  beschouwde  h^ 
den  aanval  aan  lei  als  niet  zeer  voordeelig*  Toen 
hij,  in  4809  het  smaldeel  van  den, Admiraal/ 04^* 
TRE4.UME  opzocht , .  zeide  hij  dan  dcJl  aan\  de  onder 

Tt2 


^mèm  gé 
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lem  gestelde  Bevelhebbers,  dat  hij  op  die  wijze  niet 
zou  aanvoUeu,  dan  ■wanneer  hij  niet  anders  kon. 
Zledaai-  dan  het  standpunt,  waarop  de  geschie- 
denis-der Haie  van  bataille  ia  gebragt  geworden. 
!Nog  wordt  die  linie -als  de  grondorde 'des  gevechis 
aangenomen.  Men  kent  slechts  door,  nog  oulauf;$ 
gt^geven ,  vsorfaeelden  ,  de  nadcelen  die  zij  met  zich 
rt'oert,  vooral  voor  talrijke  vloten.  Men  -weet  dal 
nieuwe  regels  van  aanval,  boven  deze,  met  schit- 
terende uilkomsten  xijn  bekroond  geworden.  Men 
is  geueigd  dezelve  slechts  maar  als  eene  voorbe- 
reidende orde  te  beschouwen,  en  in  allen  gevalle, 
liie  niet  meer  zoo  trouw  te  behouden  als  -men  drt 
(Krtijds  deed. 

Volgende  vlootvoogden  moeten  lusschen  alle  deze 
bewijsstukken  hmme  keuze  vestigen.  Het  vraag- 
stuk der  zeeslnfren  en  -tier  l*sie  wijzen  tot  den 
aanval ,  en  de  verdediging  is  een  nog  gansch 
nieuw  voorstel. 

MARSCH-OKDE. 

'De  marsch-orden  /.ijn  die  naar  welke  zirh  eene 
vloot  geMOonlijk  gedurende  den  togt  rigt  en  ook 
in  de  nabijheid  des  vijands ,  vóór  het  gevecht. 
Deze  orden  zijn  slechts  afwijkingen  of  bijzondere 
gevallen  der  orde  van  bataille,  waarin  dezelve  ook 
altijd  gemakkelijk  behooren  te  kunnen  veranderd 
worden.  («) 

(u)  V»»  «TUFm  en  tak  ktssmicm,  bcfclionwen  de  marscli-orilf 
ettti  ccni.    Zie  t.  i.  I  ded  bladi.  12  art.  24,  en  t.  k.  Madi.  II. 
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De  beide  volgende  bepaliifgep  strek&eiirtcxi  grwd- 

siag  voor  het ,  zamen^ellen  der  marsob-orden*     ^ 

^\  De  K^hepenr  volgen  den  koen  van  de,peif 

S^«  De  schepen  zeilen  ^nen  t^epm  kper^  ^ 
peilen,  elkander  ip  eene  andere  st^ec^;       :  . »    . .; 

l^    fiCHKSH  IN  BB  PEILpTGS-U^IB  «|9tB|U% 

"'■'*.        » 

Z^i?^  of  eonvooi^ linie.  De  *  schepen*  üeilen-  eënen 
aangegeven  koer»  >  ruimschoots  ^df  vöó^' AeiÉ  wiftd'^ 
in  elkanders  kiëlwater.  (a) 

De  Bmen:  van  bataiUe  si}n  slechts  bijzondef€ 
gevallen  van^  de  convoob4ime  of  zeil-orde; 

De  convooiH)rde '  is  geschikt  voor  eene  niet  zeer 
talrijke  vloot  >  die  naar  derzelver  bestemming  zeik. 
Zij  dient  ook  voor  eene  vloot  ^  die  een  convóoi 
koopvaardbrs  b^eleidt.  Lang  heeft  men  het  cdn- 
vooi  te  loefwaard  geplaatst^  om  dat  het  dan  aan 
hetzelve  gemakkelijker  viel,  wanneer  de  vijand 
zich  diar  opdeed ,  onder  de  lei  van  de  geleiders 
te  komen,  door  af  te  houden  of  vóör  den  wind 
weg  te  loopen ;  maar  zulks-  bragt  bijna  altijd  de 
geleiders  in  den  war.  (^ 


(a)  VAWWiuavt  (I  deel  bladz.  11  art.  21.)  icgt  datconrooi-lhite 
Mf  eene  lijn ,  Tcrsebillende  met  de  bij  den  wind  Kjn^  op  «eliw 
acbepen  |[engi  sijn  die  te  zamcn  icilen,  wat  eeoparigen  koen  lij 
dan  ook  mogen  bonden. 

(h)  Yam  UBsiEEGiH  geeft,  op  bladt.  21  en  22  van  syne  kij' 
«e«y##2Mi  i0i  de  mee^iahtUh,  als  eenen  algeme«!nen  regel  toi  bet 
convooi  9  op  y  dat  de  koopvaardijscbepen  licb  in  een ,  't  lij  re§^ 
matig  't  tij  langwerpig ,  vierkant  plaatsen ,  en  dat  de  blutenlli^ 


'    Dit  gfi^bearde  ia  4717  den  Heer  us  L'stARnctLJ 
die  y  met  acht  schepen ,  oiigèfveer  S50  koo| 
"begeleidde.    Door  veertien  Éhgelache  sdiepea 
moet  wordende  9  die  zich   te  loefwaard 
en  eerst  laat  herkend  werden  ^  dèëd'  hij  aan 
het  convooi  om  beneden  ^s  winde  tè  löopen. 

Deze  beweging,  die  ten  anderen  vTi|  lang  dmnè.] 
bragt  zi^e  linie  in  wanorde ,  dewelke  adchaa 
WiBder  behoorlijk  wist  te  h^ratejlen  ^.  hetgeen  deai-l 
yjpv  x^edei^laag  bevorderde.  -^.2^  yan  4e  Fnmièe^ 
schepen  werden  genomen  loaar  bet  eoQ^óoi  (oei' 
rNiboner  mag  mein  over  dit  ongeligke  geveditf{ie- 
ken  zQndev  er  aan  te  herinneren  dat.  i»  L^A^ 
JHJÈRE^  aan  boord  van  den  Héros  zijnde^  tol  aas 
den  nacht  met  den  meesten  moed  yocht,  en  dil 
,de  Intrépide  j  onder  bevel  van  na  yaudbsuu.!  m 
dat  hij  eenen  geruimen  tijd  het  c<mvooi  begddd 
had,  zijnen  Admiraal  weder  in  't  vuor  kwia 
op:(oeken,  denzelven  ontzette,  en  g^edurende  (fcn 
nacht  züó  goed  te  werk  ging  dat  hij  den  vnand 
ontsnapte.   Beide  schepen  liepen  te  Brest  binnen. 

Er  is  meenig  voorbeeld  van  gevechten  die, 
ruimschoots  of  vóór  den  wind  zeilende  ^  en  dus  in 
de  convooi-orde ,  plaats  gehad  hebben. 


den  daanan ,  naar  mate  van  liet  aantal  oorlogschepen  p  door  dett 
{TCformd  ir  orden ,  ten  einde  altoo  al  de  koopvaarders  ie  omriomL 
Uy  geeft  Tan  de  convooi-orde,  in  't  algemeen,  wel  gccne  bepaalde 
lietcIiriJTin^ :  doch  de  teckeningr  zijner  generale  taktiek  talêl  vijit 
genoeg  aan ,  dat  deic  orde  moet  Itogrepen  worden,  un>  alt  hier  bn 
ceil-  of  coHvooiMiU»  wordt  geiegd,  to  weten,  in  elkanders  kidwa* 
ter  zeilende. 
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'  Defi  A<y  Maart  4  781  ontmoetten  twée  shfaldel^ 

.    •  •  •  • 

len./elk  van  acht  achepen^  elkander 'aah^déhinbhd} 
van  den  Chesapeak  j  met  ruw  weder  en' libUe'«èé 
nii' het. '.Z.  W:  •  niet  eene  was  een  Franmdi^  ónder 
bevel'  van  -  DBSToücttE^  y  'liet  andëii^  eèn-  ÏTiij^elèelf 
<»ider 'den  Admiraal  'aubbthkot.  Nsidat'^üif  eètt* 
wijt  j»iëlkatidert  IJijrïjtt,  gewerkt ^add&k"ëiii;dté= 
loef itei t>^o«Mken' of  te^ vAhatn i •  miiiikté ^M  êëif 
mlvóÓB  ^ien  Kiv^bd  om:  Wenden^  hfetwëlki'de -FMÜi^ 
sdaie-  libie  Wt>ligt  waii  té'd<)ÏMi,  4kt 'éië  vloteii"/ 
tegeta i  Mkabder '  in  '■  llggöüdëV 'bijeen'  k^waidki:'' '  0^ 
▼oorhpe&en  elkafider  gettiW^Ëerd  «ijtadè  >  hielden  Üèi 
denr  af  «nï  interen  i^imstthoots  8trljèéi¥$"gievb%d' 
door'  de  oyettgie^  iibhéi^  die  eKrén^eiï^'hkdd^dën.^ 
Hei -gevecht: -diMt^e  tiiet  lanfr.    ' Ntich  - vAü- 'den* 

tl  * 

eesÈmiy  noch'  van  deti=  anderen  kaM,  ^^terd'  ë^  ;iet9^, 
beslissends    onciernomien     en     tégen '  deü'    nabht 
soheidde  men.    De  eer  vati  dezen  dag'  bleef  aati^ 
de  Franschen,  alzoo  de  Êngélschen  zeer  gehavend 
werden. 

Voor  Trinoonomalé  liep  Suffren  op  het  Engel-»'' 
scfae  smaldeel  aan,  hetwelk  voor  den  wind 'af  trok, 
en  ving  akoo  den  3lag  aan   in  de  convoói^orde; 
doöb  in  stede  van  de  Êngelsche  schepen,  dte  aan 
den  staart  der  linie  waren ,  met  zijne  gautsche  magt 
te  omsingelen ,   poogde  hij  de  geheele  linie  tegen 
te  houden ,   om  die  tot  eenen  strijd  te  dwingen' 
dien  hij  vurig  verlangde.     Te  dien  einde  zond  hij 
eenige  schepen  af,  die   met  volle  zeilen  op  hét 
hoofd  der  linie  aanhielden ,  doch  dezelve  te  laiEit' 
bereikten.     De  tijd  was  verloopen,  de  nacht  kwam 


aan,  liet.  g«vcclit  iuol  de  achterhoede  was  oubeslist 
gebleven  en  de  Kngelscheti  ontkwamen,  schoon 
zeer  gehavend. 

Eindelijk,  in  den  slag  voor  Si.  Domingo,  die 
voor  de  Franschcn  zoo  droevig  uitviel ,  werd  er 
ook  ruimschoots  zeilende  en  eenen  grooten  weg 
afleggende,  gevochten.  Doch  in  tegenstelling  van 
den  vorigen  slag,  ia  welken  de  Admiraal  bdches, 
zijne  schepen  7.eer  aan  een  gesloten  hield ,  gingen 
nu  de  Fransche  schepen  uit  elkander ,  \rerden 
omsingeld,  zonder  malkaar  te  kunnen  ondersteu- 
nen,  en,  met  uitzondering  van  den  Impèrial 
die  verbrandde,  genomen.  De  Engelscben  waren 
met  zeven  schepen  tegen  vijf :  zij  vielen  met  twee 
colommen  aan,  hetgeen  sedert  den  slag  van  Tra- 
J'algar  j  een  aangenomen  gebruik    geworden  was. 

Zeilorde  in  de  bij  den  winds-linie.  Onder  al 
de  zeilorden  waarin  men  cene  vloot  kan  rangschik- 
ken, onderscheidt  men  die,  in  welke  de  schepen 
met  vier  streken  in  het  zeil  liggen,  en  alzoo  op 
die  bij  den  winds-linie  geplaatst  zijn  ,  welke  den 
tegengestelden  naam  draagt  van  de  halzen  die 
men  toe  heeft.  Wanneer  zij  over  den  anderen 
boeg  bij  den  wind  gaan  liggen,  zijn  zij  in  linie 
van  bataille.  Daar  zijn  zij  ook  in  wanneer  zij  , 
over  tienzelfden  boeg  bij  den  wind  liggende ,  allcu 
te  gelijk  bij  den  wind  overwenden. 

Gedurende  de  verschillende  krijgsbewogingen , 
komt  de  vloot  dikwerf  in  deze  orde,  die  aks  voor- 
bijgaande moet  aangemerkt  wordeii. 

Marsch-orde  in  twee  of  drie  colommc/i.     Mees- 
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tentyds  U  men  door  het  aantal  acbepen  y  waaruit 
de  vlööt  ia  te  zamengeateld  >  genoodicaakt  dezelve 
gedurende  dea  togt ,  in  veradheidene  liniaaL  te 
Terdeelen,  ten  einde  haar  zoo  veel  te  beter  rond 
den  .Admiraal  te  vereenigeHy  de  veranderingen  ia 
orda  ^  koers  gezwinder; te. maken  en  mind» 
verwijderingen  te  doen  plaats  hebben. 

Nimmer  ia  hét  getal  der  liniën  meer  dan  itvtee 
of  drieu  'De  onder  verdeeling.  eener  vloot  in  drie 
smaldeden  heeft.  ,vr^  algemeen  de  orde  in  drie 
colommen  (rf  liniën  doen  aannemen. 

Wanneer  ide  vloot  naar  eemge  beétemnung^zeilt^ 
dan  liggen  de  aohepen  in  twee  of  drie  eolommen  ^ 
z^nde  in  élke  'colom  op  twee  a  drie  evenwijdige 
Ignen  gesteld ,  ruimschoots  of  vóór  den  wind^  in 
dkanders  kidwaler.  '-'-.- 

Als  de.  vloot  kruist 9  in.de  nab^heid  des. vijand» 
isy  of  om  éenige  andere  redenen  opwerkt,  dan 
liggen  de  twee  of  drie  colommen  bij  den  rmnji  ^  en 
zijn  dan  niets  meer  dan  eene  afwijking  der  linie 
van  bataille.  . 

In  allen  gevalle  moeten  in  elke  colom  de  hoof- 
den der  liniën  altijd  dwars  van  elkander  blijven  ^ 
en  elk  hunner  den  staart  der  nevens  hem  liggende 
colom  <^  twee  streken  van  zijn  kiel  water  peilen,  (a) 


•  (•)  De  bofea  omschreyen  orde  is  de  6*  manc^-<»'de  taq  tam 
BTiARBTy  en  teTens  die,  welke  door  tah  UBSBitGur  en  in  ^n* 
seinboek  als  de  een^e  aangenomeii  wordt»  Beide  scbrywers  maken 
ook  de  hier  laatstgemelde  bepaling  omtrent  de  onderlinge  rigting. 
Zie  tom  Biflandi,  I  deel  blads.  16  drt«  SS  thvan  Èmêbêrgem', 
bladi.  ia. 
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ËerlijcU  werd  de  marsch-orde  ia  twee  colommen 
zelden  gebezigd,  doch  de  verdeeling  ia  drie  ct^- 
lemmen  was  destijds  zeer  in  zwang.  Slechts  in  de 
taktiek  van  gigot  de  uohogces  ,  vindt  men  daarvan 
de  eerste  sporen  en  hij  maakt  van  deze  wij^e,  om 
vloten  te  rangschikken,  alléén  melding,  hij  vr^ze 
van  schetsen  voor  zeeslaji^eD.  '  '  f  •> 

'  Sedert  RELsoK  dezelve  als  zijne  slagorde  «anhaaij 
beeft  deze  orde  meerder  gewi{[t  hekomen.  ■■  Ook 
zal ,  vermits  voortaan  de  vloten  minder  talrijk 
zullen  belioeven  te  wezen  dan  vroeger,  omdat  de 
schepen  xwaarder  zijn ,  deze  wijze  om  eeoe  vloot 
te  verdeelen  gewis  nog  meer  in  gebruik  raken,  al 
ware  het  ook  dat  helson's  stelregels  niet  werden 
aangenomen,  lu  deze  orde  kan  men  de  schepen 
der  vloot  beter  op  derzelver  post  houden  dan  la 
die  van  drie  colommen.  Er  is  geen  twijfel  aan 
of  er  zullen  kortere,  dan  de  oude,  manieren  uitge- 
vonden worden ,  om  deze  orde  in  de  orde  van 
hataille  te  veranderen ,  als  bijvoorbeeld  (iets  het- 
goen  al  eens  voorgesteld  is  geworden)  door  de 
schepen  tandsgewijze  van  de  eene  colom  in  de 
andere  te  doen  komen.  Dit  zou  eene  zeer  snelle 
beweging  zijn ,  die  terstond  eene  marsch-linie  even 
zóó  zeer  aaneen  gesloten  zou  maken  als  eene  linie 
van  bataille  behoort  te  wezen ,  vermits  de  onder^ 
linge  afstand  der  schepen  de  helft  kleinder  zou 
worden. 

Eindelijk  kan  deze  orde  in  twee  colommen  zeer 
nuttig  zijn  voor  eene  vloot  die  zich  zoekt  te  ver- 
dedigen,  als    welke,    even    als    de   Admiraal    dk 
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vrmrÉÊk  in  4797  deeè^  in  die  tand^w^sé 
het  gevecht  zou  kunnen  afwach^n  f  •■  wanneer  2^ 
tot  hëtiieli^  'g[eBoo4^ktvwerd.  '  Gevdgelijkl  ^ou 
dttb  osé-%  Mkf'^sébiktc^^jQ.Vóor'den  kf^^     De 

loiBfwaaai^$elur^<N>lomy  ^of  die^vvélkê  mi.de  zijde 
déè^  ^y^asËds  ^ was^.  zoa^  dan]  nUt  de  i^aaWte  adieprtr 
eo'dó  bë^te^lséilders  moetea  bestaan ,  'ea  d^  èindeve 
colom  uit- de 'overige  adiej^^en.  Xtó  ssoii^en  'vaim^ 
sokoots^'of  vöór  den  wind  kannen  teAea  in  !de 
peiUnga^orde  ^  de  bij dénwinds  linie ^  ofoj^  det 
perpendicidair  van  den  wiiid;'  en  oploewndey  mm 
de  ybet  iÉoiödënig  ge^igt  s»jn  ^  d^^ 
gëwijze '  oide  ^  den  afrijd  kon  verbeiden.' 


» • 


'  '        I  1  .ƒ  .  .....  .  .  .  •    ,  .       :   i  . !  i 


S^.  Schepen  eenen  zekeren  koers  zeilerul^  ,en^,; 
elkander  in  eene  andere  streek  peilende^ 


!•  }  : 


RüUsgewijze^rde.  Die  orde  waarin  de  i^he^ 
pen,  over  den  eenen  bo^  bij  den  wind  z^--- 
lende,  elkander  op  de  bij  den  wind- linie  vtoA 
den  anderen  boeg  peilen,  noemt  men  ruitsgewij^ 
ze-orde. 

£r  bestaan  tvree  ruitsgewijze-^rden :  A'^.  op  de 
stuurb^ords  bij  den  wind-linie  met  bakboords  haken 
toe;  it^  op  de  bakboords  bij  den  wind-Mnie  met 
stuurboords  halzen  toe. 

De  ruit  krijgt  altijd.de  benaming  van  de  bij  den 
wind-linie  waarop  de  schepen  gerangschikt  z\jn« 
Wanneer  dua  de  schepen  met  bakboords  halzen 
toe  liggen,  en  elkander  in  de  stuurboords  bij  den 
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wind  linie  peilen,  dan  wordt  zulk»- de sluurboordt 
ruit  yenaamd.  («) 

Als  de  schepen ,  op  eene  bij  den  wind  linie ,  to 
linie  van  bataille  liggen,  daa  komen  zij,  doos 
allen  gelijktijdig  te  wenden,  in  nUtsgewijze-orde. 
Omgekeerd  zullen  aij ,  op  eene  bij  den  wind  Unie 
in  ruitsgewijze-orde  liggende ,  door  allen  te  gelijk 
te  wenden,  in  linie  van  bataille  komen. 

Eene  vloot  die  opwerkt,  ia,  dan  eens  in  ruils- 
gewijze-orde  en  dan  weder  in.  linie  van  bataille, 
wanneer  namelijk  allen  gelijktijdig  wenden.  Als 
die  vloot  opwerkt  om  eenen  loefwaardschen  vijand 
tot  bet  gevecht  te  noopen,  moet  zij  dit  zoodanig 
inrigten ,  dat  zij  in  Unie  van  bataille  ligt  over 
dien  boeg  die  haar  den  vijand  doet  naderen,  en 
in  ruitsgew'/se-orde  over  dien  die  haar  van  den 
zelven  verwijdert. 

Het  kan  voor  eene  vloot,  in  sommige  gevallen, 
voordeelig  wezen ,  om  zich  in  de  nabijheid  des 
vijands  in  njitsgew'/ze-orde  te  plaatsen,  in  stede 
van  bare  stelling  te  veranderen :  bij  voorbeeld , 
bij  het  uitschieten  des  winds,  wanneer  men  voor- 
ziet dat  zulks  niet  lang  zal  duren.  Zulks  had  plaats 
in  een  der  gevechten,  tusschen  den  Admiraal  de 

GUICHEN    en    RODiSEY. 

Den  15  Mei  1780  bevonden  beider  vloten  zicli 


(a)  Vtn  EiLtiDr 
jjclijkc  bescli  rij  ving,  aliiia  aprccbt  \mi  >ii«iidt 
en  lci-««ardechc  ruil.  —  Zie  ram  Kitubergen , 
Bt/loHdl  I  deel  LlaJi.  lU  art.  SU  cri  \tUAt  ■i 
40  en  41,  »aar  liij   de  ruitcu   Icutl  vünueti. 


mi 

tegea  den  avond  di^  bij  elkander :  bdden  met 
bakboords  halzen  Ue  lig;g;ende ,  zijnde  het  hodUl 
der  Frapsche  linie  oogfèveer  dwars  van  het  ïnidden 
der  En^ekche.  He  wkui  schraalde  eenige  strdken^ 
van  het  O.  Z.  O.  tist  Z.  Z.  O.  -~  Rodney  deed 
door  de  contra-marsch  vóór  den  wind  omwenden , 
hepènde  alzoa  de  loef  te  virinnen.  De  Gülcjuuf, 
daarentegen^  veronderstellende  dat  de  wind  wddra 
weder  iiit  den  vorigen  hodt  zon  komen,  deed  alle  ^ 
zijne  schepen  gel^ktijdig  bij  den  wind  overwaiden 
en  bleef  ruitagewijze  bij  den  wind  liggen.  Hi| 
zag  zich  niet  bedrogen,  de  wind  kwam  bijna  weder 
nit  dezelfde  streek.  De  FVansche  vloot  wendde 
weder  en  geraakte  aköo  in  linie  van  bataille,  over 
den  anderen  boeg  dan  de  Engebche  vloot.  Het  bleef 
een  wijl  twijfielacfatig  welke  der  beide  voorhoeden 
de  loef  zou  winnen.  Het  besliste  zich  tén  voórdeele 
der  Fransche  linie,  welke  derzelver  stelling  zou 
verleren  hebbai^  ware  zij  niet  ruitsgewijze  gitah 
liggen.  Uet  gevecht  dat  er  uit  volgde  was  niel 
zeer  ernstig :  maar  de  Fransche  vloot  deed ,  gédiH 
rende  hetzdve,  eene  tweede  manoeuvre,  die  ver- 
diend gemeld  te  worden. 

Het  hoofd  der  Engelsche  vloot  bereikte  slechts 
het  midden  der  Fransche.  Daarop  hield  hij  af,' 
wordende  door  de  andere  schepen  zijns  smalde^y 
door  de  contra  marsch  gevolgd.  De  Fransche 
vloot  ruitsgewijze  bij  den  wind  zijnde  gaan  liggen,' 
had  zich  de  achterhoede  slecht  gevormd,  zooda^ 
PE  GniCHEN  zeer  bevreesd  voor  dezelve  was.  ^iW 
einde  haar  te  ondersteunen ,  gaf  hij,  door  den 
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roeper ,  last  om  achtereénvolgeDVle  te  ^wenden.  — 
Deze  beweging^  werd  zeer  wel .  uitgevoerd.  .  Be 
Fransche  vloot  ^ng  over.  demelfden  boeg  liggea 
als  de  Engjèlsche.  Deze,  in  stede  van  te-traiditeB 
de  achterhoede  af  te  snijden,  bleef  roOn  .weg  aturm. 

Marseh^rda  op  een  der  bij  den  'wirutMmoL 
De  schepen  zeilen  ruimschoots  of  voor  den.  wind, 
en  peHen  elkander  in  een  der  twee  bij  den  wind:* 
Xinvsèk.'^a)  Zij  maken  ïeene  linie  van  bataille  uit^ 
zoódra  zij  mét  die  zijde  a;an  den  wind  acbiele&i 
Iffi^rvan  de  linie,  in  welke  nj-  ligfgen,  den  naam 
voert. 

'  In  deze  orde  behoort  eene  vloot,  welke  zidi  te 
loefwaatd  van  eene  andere  bevindt,  dep  ;aanval  te 
doen.  Men  moet  elkander  in  die  zeUde  bij  deo 
wind -linie  peilen,  waarop  de  andere*  vloot  ge* 
rangschikt  is. 

Deze  orde  is  ook  goed  voor  eene  te  leiwaard 
zich  bevindende  vloot,  welke  het  zoekt  te  ontko- 
men ,  zonder  echter  zeker  te  zijn  ,•  een  algemeen 
treffen  te  zullen  kunnen  ontwijken. 

•  Marschrorde  op  de  perpendiculair  i^an  den 
wind.  (b)  De  schepen  zeilen  ruimschoots  of  voor 
den  wind,  peilende  elkander  op  de  perpendicu- 
lair dés  winds. 


tm 


(•)  Om  is  de  eenie  manoli-orde  van  vah  BriAmr ,  mie  ilnadfi 
I  deel  hladx.  9  art.  89. 

{h)  Vai  BTLinr  in  Eijn  1  deel  bladx,  13  art.  26 ,  noemt  deie  de 
iweeiê  inanch-orde,  doch  de  nadeelen  daarran  aanwytendep 
irorden  dan  ook  en  de  eenié  en  de  iwetée  martc1i«orde  doof  tas 
atsttiaoi»  geheel  Tervo^o,  too  ah  nneger  reeds  ^flMgd  ii,    .' 
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,  - fieae  Pirde  U,  ten  aanzien»  der- .  perpradicülair 
<Tfa^  4^»  ;Wind  y  ■  l^at  de  vorige  i»,  betrdbkel^  dé 

)lÖ,'/d^l^.r:1^U4d^UliU9rf    •;••'  ■-•.'.»(ï    '.!)    J-r»'.    M.l) 

,  J)idfM3iYe.  kai>:  dleireü  .  Voor  -  eenct  .io^£waardiche 
^CRH^l^ie  ntm  dei)  TijMd  af botidt  I  [zooder  daarion 
mf:lifirt0]»  oiüer: welkw  bo^  web;  slaags. sud.moeteo 
r^kf^o^  atdks.0iiadiat4ezel¥e  weinig;  vdraibëehijofef 
di^  be^d0.fbi9/  d^  -^widTordeoi:  :;  t.  hm:-, 

. ;i,CH4^|k9i|;  :d4^  Qrdje^iaabgtooweii  gorden,  doot 
eeoe  .MrogtreUbettde:  lelwaabdache  vloóL  Wordt 
zij  tQcb  fl(M^/!ded  strijd  ged'wtogen^daii/  k|ua  Isg 
<Üeil.:Qi7er:  jdeik  tégengesleldea  boeg  .kN^^rea^  iheth 
geen  dikwerf,  wanneer  jopkn  zich  aan  lei  .béyindt^ 

.  Fpófrtnorde's.  fDe  sphepen  ïzeileb  jruint  Wieg^ntof 
YiiópvidQQ  v^ilid   6A   peilen   malkander  ^mderling 

oyp^:dw»f8.^:|;•.,!    ;  ■  .        -..-M     .|.  o' -i-hv-f;/ 

D^  gemakkeUljUieid  om  elkaar  sqóó^  te  /bl^j't^eii 
hoodeft:,  npfaakt  dat  men  deze  orde  beter  dan'  de 
yprige  kan  bewaren* 

.  .De  pei)ing8^-«  lit^e  verscheelt  hier  élt^d  w^iiti^ 
met  ^Q  perpendiculair  des  winds  of  met  de  bij  <  derf 
wiiidr^U^wn*  ;  Ook  is  deze  orde  WSer  geschikt  voer 
4eM !  ttfugtrekkende  vloot ,  als :  kunnende  spc^^dig, 
indien  men  het  gevecht  niet  kan  ontgaan ,  i^  eeiicf 
orde.  van'  bdtaille  veranderd  en  niet  te  min  trij 
reg^bfiaüg  in  stand  gebonden  woi4ep.  (a)  :, 


(m),  l^aaieer  men  iptab  iTpjiioit^  I  ded  op  i^Ws.  Sa  ^fjvdi* 
gBodk  f  :l)«t  AV :  ar^cul  aandagblig  iuJ?e9t  f,  lü  i^en  bet iad4a^  inli 
he^  eien  «eer  weiiiif.inpeite.-licMly  p^  nil; .dl ) linie  taii'..kaUitt^ 
de  fronde^i^rde  daar  te  tt^m;  .  [a  o,l  ■      '     »=  f  :ü  f»HinJ  i 


Ook  voegt  deze  ortle  nog  aan  eene  vloot  die, 
in  zee,  op  eeniR  punt  jagt  maakt  en  gedorende 
den  togt  de  meest  mogelijke  ruimte  bestaan   wil. 

Jaag-  of  retraite-orde.  (a)  Men  rigt  de  sche- 
pen op  twee  bij  den  wind  linien ,  die  onderling 
eenen  hoek  van  12  streken  maken:  de  Admiraal 
plaatst  zich  in  den  top  van  dien  boek.  Zij  sturen 
eenen  aangegeven  ruimen  of  voor  den  winds  koers. 
In  twee  bij  den  wind  linien  zeilende,  kan  de 
vloot  spoedig  in  eene  dier  beide  linien  van  batiiUle 
gcbragt  worden,  welke  men  voor  dezelve  het  voor- 
deeligste  acht.  De  top  van  den  hoek  wordt  altijd 
naar  den  vijand  gekeerd. 

Volgens  het  zeggen  van  Pater  hoste,  opperde 
CORHELis  TROMP  het  denkbeeld  van  deze  orde.  In 
den  oorlog  van  ^652,  begeleidde  hij  eene  koop- 
vaardijvloot. Door  eene  aanmerkelijke  Engelsche 
magt  vervolgd  wordende  ,  wilde  hij  zijn  convooi 
niet  verlaten  om  slag  te  gaan  leveren.  Nu  plaatste 
hij  zijne  schepen  nagenoeg  op  de  twee  zijden  van 
den  retraite  boek,  en  omringde  aldus  zijn  convooi. 
In  deze  orde  beantwoordde  hij  zeer  gelukkig  de 
aanvallen  des  vijands,  die  er  niet  bij  kon  komen, 
en  hij  bragt  zijne  koopvaardijvloot  in  Holland 
binnen. 

Deze  orde  werd  aangenomen,  doch  het  blijkt 
niet  dat  men  er  veel  gebruik  van  gemaakt  beeft. 


(a)  Vm  titABDT  (I  dtel  hhdi.  14  art  28,)  noemt  dit  de  4*rJt 
manch-orde,  terwijl  thü  itunERam,  op  bla<li,  SI  der  bijvoeg- 
selen tot  de  iwtakliek,  ia  de  IS*  en  IS'  posilic  de  jaa{;-  en 
retraite-orden  op  gelijte  wijie  Lcschrijn. 


Men  heeft  zelf  eenen  geruimen  tijd  die  orde  laten 
varen.  Ongetwijfeld  moet  de  rede  daarvan  ge^ 
zocht  verorden  in  de  moeilijkheid  om  eene  vloot 
in  tviree  peilings  linien  gerigt  te  houden:  evenwel^ 
in  sommige  gevallen  van  het  jagen,  zou  eene 
vloot  die  goed  manoeuvreerde  daarin  eene  toevlugt 
aantreffen* 

Echter ,  wanneer  men  nagaat ,  dat  het  voor  eene 
leiwaardsche  vloot  veelal  voordeelig  is,  over  den 
tegenovergestelden  boeg  den  aanval  af  te  wachten , 
en  dat  het  niet  noodig  is,  dat  zij  de  loef  behoude, 
dan  zal  men  welligt  de  voorkeur  geven  aan  de 
front  orde  of  wel  asin  cUe  in  twee  linien ,  gelijk 
dezelve  beschreven  werd  bij  de  orde  in  twee 
colommen. 

Wat  aangaat  het  behouden  dezer  orde  wanneer 
men  jaagt,  moet 'men  in  aanmerking  nemen  ^  dat 
eene  jagende  vloot  zulks  bijna  altijd  doet  zonder 
in  achtneming  van  eenige  orde;  dat  zij,  waniieer 
zij  er  zich  te  zeer  aan  hield ,  om  geregeld  te  zei* 
len ,  veel  tijd  zou  verliezen ;  ten  anderen ,  dewijl 
zy  jaagt  is  zij  ook  de  magtigste  en  kan  dus  vooih* 
eerst  hare  slechtste  zeilders  achterlaten.  Eindelijk, 
wanneer  de  vooruitgezeilde  schepen,  de  vloot,  die 
den  terugtogt  heeft  aangenomen ,  gereed  vinden 
om  slag  te  leveren,  kunnen  zij  opstek^'  om  de 
overige  schepen  hunner  vloot  in  te  wachten. 

Het  schijnt  dus  dat  de  jaag-  en  retraite-  (of  aftogts) 
orde ,  met  stompen  hoek ,  niet  veel  gebezigd  wordt 
en  waarschijnlijk  slechts  behouden.  \s  gebleyen 
ter  nagedachtenis  aan  vorige  tijden.  .   i 

II  D.  III  St.  V  v 


Marsch-orcle  in  a/deelïngen.  («)  Meu  eclieïdl  de 
vloot  in  drie  afdeelingen ,  ieder  te  zamen  gesteld 
uit  schepen  van  een  en  hetzelfde  smaldeel.  De 
AdmiralcD  plaatsen  zich  aan  het  hoofd  hunner  es- 
quaders,  en  houden  zich,  óf  dwars  van  elkander 
óf  in  de  riffliug  eener  bij  den  wïnds-linie,  óf  ook 
in  die  van  beide  de  bij  den  winds-linien,  makende 
alzóó  eenen  stompen  jaag-  of  retraite-hoek.  Som- 
wijlen zeilen  de  afdeelingen  in  elkanders  kiel- 
water. 

In  elke  afdeeling  zeilen  de  schepen,  zonder  in 
achtuemiug  van  eenige  orde.  Om  uit  deze  stdling 
tot  elke  andere  orde  over  te  gaan,  beschouwt  men 
de  vloot  als  zonder  orde  te  zeilen. 

liet  vormen  eener  vloot  in  drie  afdeelingen , 
maakt  het  zeilen  minder  moeilijk.  In  die  wateren 
waar  het  uitschieten  van  den  wind,  noch  dikwerf 
voorvalt,  noch  gevaarlijk  is,  en  waar  men  waar- 
schijnlijk geene  vijandelijke  magt  ontmoeten  zal , 
kan  het  voordeelig  zijn. 

Doch  deze  stelling  is  geenszins  dienstig,  wan- 
neer men  den  vijand  verwacht,  of  ook  wanneer 
de  vloot  in  zoodanige  wateren  is ,  waar  de  wind 
veeltijds  omloopt. 

Alvorens  de  Hertog  van  toRCK  de  orde  van 
bataille  had  daargesleld,  werd  er  eenigermate  van 
deze  orde  in  drie  afdeelingen,  tot  het  gevecht, 
gebruik   gemaakt.     De,  sedert  zoo  lange,  aange- 


(a)  De   vijfde  mnrscli-oTde  run  t 

ge}iaatd. 


^ 


mr 

nomen  verdeeling  in  drie  smaldeelen ,  had  tot  deze 
schikking;  aanleiding  gegeven. 

De  Ëngelschen  hebben  eenigzins  de  orde  in 
colommen  behouden ,  in  hetgeen  zij  order  of  sai-- 
ling  bjr  divisions  (dat  is,  afdeeUngS'-orde.)  noe- 
men: (a)  daarin  stelt  zich  dk  smaldeel  in  twee 
colommen ,  en  deze  zes  colommen  maken .  drie 
afdeelingen  uit,  waarvan  de  hoofden  der  Urnen 
elkander  gewoonlijk  in  de  wind  streelsL  peilen* 

JSfet  zeilen  zonder  orde.  In  sommige  omstan- 
digheden kan  de  vloot ,  zonder  orde ,  ondei^  eenen 
bepaalden  koers  zeilen.  Zoodanig  een  togt  gaat 
met  spoed;  doch  dikwerf  vloeijen  daaruit  ernstige 
ongevallen  voort  ^  vooral  dan  wanneer  de  vloot 
talrijk  is.  (èi) 

JlAG-  EOr  RETAAIT1&-0RDB. 

Jaag-orde.  Het  navolgende  is  het  vraagstuk 
der  jaag-orde: 

Om  langs  den  kortst  mogelijken  weg,  en  zich 
zoo  min  mogelijk  van  hetzelve  verwijderende,  een 
schip  in  te  halen,  hetwelk  zoekt  te  ontkomen. 

(0)  Dit  is  de  Tierde  mancTi-orde  Tan  tan  itlasiit,  (I*^  deel 
blads.  14  art.  S7)  doch  welke  liij  selve  test  Teel  tegen  lioh  te 
hebben,  omdat  het  znoeilyk  is  die  positie  te  behooden,  en  men 
eenen  geraim«n  tijd  behoeft  om  uit  deielve  ia  linie  Tan  bataille 
te  komen* 

(h)  Scboon  niet  |[eheel  en  al  daarmede  overeenkomende ,  gelijkt 
dit  Teel  naar  de  eonvooi'Ume  door  tah  iilahdTi  in  zijn  I***  deel 
blads.  11  art.  21  opgegeven ,  doch  die  bij  tan  kirsbieokh  niet 
bekend  is. 

Vy2 
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Alvorens  over  te  gaan  tot  het  stuksgewijze 
overwegen  der  punten,  in  ilit  vraagstuk  vervat, 
zullen  wij  ecnige  voorafgaande  zaken  beschouwen. 

Van  den  aanvang  der  jagt  af,  moeten  beide 
schepen  trachten  te  weten  te  komen: 

i".  De  sterkte  des  vijands. 

2*.  De  afstand  tusschen  beide  schepen. 

3°.  Wie  van  beiden  den  wind  in  ziju  voordeel 
heeft. 

A".  Wie  van  beiden  het  beste  zeilt. 

Ofschoon  deze  voorwaarde  het  laatst  genoemd 
wwdt  is  zij  niet  te  min  de  voornaamste,  alzoo 
men  dit  voordeel  eerst  kan  leeren  kennen  door 
waarnemingen  op  zekeren  afstand  gedaan ,  en ,  ge- 
durende welke ,  Dien  zich  onledig  kan  houden 
met  het  oplossen  der  overige  vragen. 

Sterkte  deS  vïjands.  Een  opslag  van  het  oog 
en  de  gewoonte,  zijn,  op  eencn  geringen  afstand, 
de  eenige  hulpmiddelen  om  de  sterkte  van  een 
schip  te  bepalen.  Op  grooten  afstand  zijn  zij  niet 
toereikend. 

Zie  hier  ecne  manier ,  welke  tot  liulpnilddel  kan 
strekken,  als  het  schip  nog  gedeeltelijk  watert. 

Uit  cenig  punt,  van  het  schip  waarop  men  zich 
bevindt,  ziet  men,  met  cenen  goeden  verrekijker, 
welk  punt  des  tuigs,  van  het  gejaagd  wordende 
schip,  door  den  horizon  gesneden  wnrdt:  dan  be- 
gcve  men  zich  ,  ongeveer  op  diezelfde  plaats ,  iti 
het  tuig  van  zijn  eigen  schip.  Kan  men  daar,  van 
het  gejaagde  schip,  dat  zelfde  puuLouulekken,  waar 
men  het  eerst  geslaan  heeft,  dnn  zijn  ile  scliepeii 
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even  Q;root;  ontdekt  men  daarentegen  eenig  pnnft 
er  boven  of  er  beneden  ^  dan  is  het  gejaagde  schip 
grooter  of  kleiner. 

Bij  voorbeeld:  stel  dat  men,  van  de  campagne 
van  eenig  schip ,  aan  den  gezigteinder  een  zeil 
ziet  tot  aan  de  marschzeilraa*  Men  ga  nu  op  de 
marschzeilraa  y  en  als  men  van  dadr  de  campagne 
van  het  gejaagde  schip  ziet,  dan  is  op  beide  sche- 
pen de  afstand  tusschen  de  campagne  en  de  marsch- 
zeilraa  even  groot.  Bespeurt  men  van  de  tv^eede 
standplaats  de  campagne  van  het  andere  schip  niet , 
dan  is  zulks  een  bev^ijs  dat  op  hetzelve  de  afstand 
tusschen  de  campagne  en  de  marschzeihraa  grooter  is 
dan  aan  boord  van  den  jager;  ziet  men  eenig  punt 
beneden  de  campagne,  dan  is  het  tegendeel  het 
geval. 

Al  het  voorgaande  is  eenvoudig  gegrond  op  de 
gelijkheid  der  driehoeken  ABC  en  ABD  (Pig.  3.) 
in  welke  AB  aan  beiden  gemeen  is;  de  hoeken 
D  AB  en  GBA  zijn  gelijk,  als  wordende  gevormd 
door  twee  radien  der  aarde  en  ééne  en  dezelfde 
koorde.  De  hoeken  DBA  en  CAB  zijn  gelijk, 
als  hebbende  beiden  den  halven  boog  A  B  tot 
maat.  {a)  Om  deze  gelijkheid  te  bewijzen ,  diende 
men,  bij  het  opnemen,  van  den  horizon  uit  te  gaan, 
en  dan  zich  hooger  op  te  begeven  tot  dat  men  de 


(0)  Om  te  bewijzen  dat  l  DBA  en  CAB  gelijk  sijn  aan  den 
halven  hoog  AB,  soo  stel  dat  de  ^  E  =  40*  is;  dan  sijn 
Z  EAB  4.  ZEBA  =  140O,  diu  elk  =  70»i  want  AE  en  BE 
sijn,  als  stralen  van  denzelfdoi  cirkel,  gelijk^  en  dus  de  hoeken 
aan  de  basis,  in  den  A  AEB,  ook  gelijk. 
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watciUjn  van  het  gejaagde  schip  juist  aan  de  kim 
had.  Doch,  vermits  dit  een  pant  is  van  vfaar  men 
niet  uitgaan  kan,  zoo  moet  men  er  echter  zoo  wei- 
nig mogelijk  van  afwijken.  Ten  anderen  is  men 
op  deze  wijze  zeker ,  dat  het  punt ,  van  waar  men 
hoven  water  uitgaat,  niet  veel  in  lioojjte  verschelen 
kan,  met  hetzelfde  punt  op  het  gejaagde  schip. 

De  afstand  tusschen  twee  schepen.  De  grootte 
en  afmeting  van  het  gejaagd  wordende  schip  aldus 
Lepaald  hebbende,  zal  men  op  de  volgende  wijze, 
daaruit,  lot  den  afstand  waarop  het  zich  bevindt, 
kunnen  besluiten.  Met  een  reflectie  instrument  (oc- 
of  sextant)  niete  men  den  hoek ,  waaronder  men 
den  groolen  inast,  —  welks  afmeting  als  bekend 
verondersteld  wordt,  —  ziet.  Men  zal  dan  hel 
uoodige  bekend  hebben ,  om  eenen  regihoekigen 
driehoek  op  te  lossen ,  van  welken  een  der  zijden 
de  gevraagde   afstand  is. 

Wanneer  het  schip  zich  tusschen  den  horizon 
en  den  jager  bevindt,  doch  te  ver  weg  is  om  den 
hoek  van  zijn  tuig  te  meten ,  dan  kan  men , 
door  dit  middel ,  eeuige  benadering  bekomen. 

Van  de  campagne  van  eenig  schip  A  ,  (Fig.  .4.)  op- 
gemerkt hebbende,  dat  men  de  kim  omtrent  ter 
hoogte   der   batterij ,    van  het  gejaagd    wordende 
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schip ,  ziet ,  ga  men  in  het  tuig  tot  op  de  bram*^ 
zaling  of,  ergens  elders.  Van  daar  zal  men  de  kim 
door  eenig  punt  van  het  tuig  des  gejaagden  zien, 
volgens  de  gezigtslijn  B  £•  Veronderstel  dat  het 
door  de  onder- raa  zij^  dan  kan  men  in  den 
driehoek  B  D  A^  in  welken  eene  lijn  F  G 
evenwijdig  aan  de  basis  B  A  getrokken  is ,  deze 
evenredigheid  stellen :,pA:AB::  DA  -7-  D F 
(of  A  F)  :  A  B  -T-  G  F.  In  deze  evenredigheid  z^n 
alle  de  termen  bdtend,  uitgezonderd  de  derde 
A  F:  want  DA  is  midden  evenredig  tnsschen  de 
afstanden  van  den  horizon  voor  de  hoogten  A I  ai 
B I ;  klaarblijkel^k  is  A  B  het  verschil  tnsschen  de 
beide  hoogten  waar  men  tot  het  doen  der  waar- 
neming geplaatst  is  geweest ,  en  G  F  is  de  afstand , 
op  het  gejaagde  schip,  van  de  onder^raa  tot  aan 
de  campagne,  ;welke  bekend  behoort  te  wezen^ 

Stel  eens ,  dat  de  jager  een  schip  van  74-  en  de 
gejaagde  een  fregat  van  AX  zij  :  dan  zal  A I  =:  24- 
voeten  wezen ,  B I  =  4  30  en  gevolgelijk  A  B  =  406-, 
G  F  =  öO.  —  Voor  24-  en  403  zijn  de  afstanden  tot 
den  horizon  5,3  en  42,5  waarvan  8,9  =  DA  het 
midden  evenredige  is.  De  evenredigheid  wordt 
dus  8,9  :  406  :  :  o:  :  56,  x  =  4.,7. 

Alhoewel  meestentijds  een  opslag  van  het  oog 
in  deze  schatting  de  beste  leidsman  zij ,  moet  men 
echter  geenszins  de  verschillende  middelen  ver- 
werpen, die  de  theorie  ons  aldus  aan  de  hand  geeft. 

Zie  hier  eene  manier,  die  eenigzins  tot  leidraad 
kan  strekken,  wanneer  het  schip  buiten  den  ge- 
zigteinder  is,  en  gedeeltelijk  yrBiert.    Men  lette 
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op,  welk  stip  van  den  gejaagdea,  men,  uit  eenige 
onbepaalde  plaat»  van  den  jager,  in  den  gezigt* 
einder  ziet.  * 

De  hoogte  van  deze  •  twee  punten  boven  water 
is  bekend.  Beiden  liggen  in  eene  en  dezelfde  raat 
lijn ,  getrokken  op  de  bolvormige  oppervlakte  der 
zee.     Het  valt  gemakkelijk  de  afetand  van  beidei, 
'tot  bet  raakpunt  te  bepalen  y  en  men  vindt  dezelTe 
berekend  in  de  ^"^  tafel   der  verzamelingen  tu 
den  Heer  ouepratte  y  alléén  moet  men  op  de  nit- 
v^erking  der  straalbuiging  letten  y  i^aardoor  mes 
eenig  lager  punt,  van  het  tuig  des  gejaagda,  in 
den  horizon  zien  zal,  dan  men  behoorde  te  doen. 
•Dit  in  aanmerking  nemende,  moet  zulks  alt^d  de 
.gevonden  afstanden  vergrooten. 

Het  Qoordeel  des  winds.  Twee  schepen  z^a 
even  veel  te  loefwaard,  zoodra  zij  elkander  in  de 
'perpendiculair  van  den  wind  peilen,  (a) 

Laat  ons,  om  de  waarheid  dezer  stelling  Ie 
doen  begrijpen,  veronderstellen,  dat  de  schepen 
malkander  op  de  perpendiculair  des  winds  AB 
(Fig.  5)  peilen :  wanneer  zij  tegen  elkander  in  gaan 
liggen ,  en  zij  even  hard  zeilen ,  zullen  zij  elkaar  in 
het  snijpunt  van  beider  koersen  ontmoeten;  want 
in  den  gelijkbeenigen  driehoek  0ABisAO=0B. 
Peilt  A',  B  te  loefwaard  van  den  perpendiculair 
des  winds,  dan  is   ook  B  boven  en  A'  beneden 


(«)  Var  iTLii!rdT,  I  Deel  hiadt.  34  art.  31,  denkt  er  cTen 
eens  over.  liet  Llijkt  dut  dat  bij  en  de  Deer  MAistm  ,  beiden  kierm 
Pató>  BOSTE  gevolgd  liebbea. 
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^8  winds.  In  zoodanig;  gfeval  zal ,  als  de  schepen 
tegen  elkander  in  g;aan  lig^gen,  en  eve»  hard  zei« 
len,  degeen  die  boven  's  winds  is,  dengenen  die 
beneden  den  -wind  zich  bevindt ,  vóór  over  zeilen : 
want  BO  =  A0<  A'0.  ♦ 

Wanneer  men  vnl  weten  viraar  ergens  men  wen- 
den moet ,  om  een  schip  vóór  over  te  zeilen ,  of 
hetzelve  in  zijne  koerslijn  te  ontmoeten ,  is  het 
nuttig  zich  dezen  grondr^el  te  binnen  te  brengen* 

Foor  deel  der  zeilaadje.  Voor  elk  schip  het^ 
welk  een  ander  jaagt,  is  het  hoogst  belangrijk' 
zoo  spoedig  mogelijk  zich  te '  overtuigen ,  of  h^t 
harder  zeilt  dan  het  nagejaagd  wordende  sehip^ 
Heeft  de  jager  dit  voordeel  niet,  dan  is  al  zijn 
werken  vergeefsch  en  hij  kan  den  igejaagden  niet 
inhalen ,  ten  ware  deze  eene  of  andere  fout  b^a 
of  haverij  krijge. 

In  deze  hoop  zet  dan  ook  een  jager  zijne  jagl 
voort,  al  is  het  dan  ook  dat  hij  bespeurd  heeft 
minder  hard  te  reilen ;  ten  anderen  kan  er  ook 
eene  zoodanige  verandering  in  het  weer  en  de 
gelegenheid  komen ,  welke  hem  toelaat  op  eene , 
voor  hem ,  gunstiger  wijze  te  work  te  gaan ,  waar- 
door hij  harder  zeilen  zal. 

Men  moet  dus  dit  voorstel  onder  drie  verschil- 
lende omstandigheden  overwegen : 

't®.  Wanneer  beide  schepen  in  elkanders  kiel- 
water  zeilen  en  gelijken  koers  sturen. 

2^.  Als  de  beide  schepen,  denzelfden  *  koers 
sturende,  evenwijdig  van  elkander  zeilen. 

3"*.  Wanneer  beider  koers  lijnen  elkander  snijden. 


i".  Wanneer  de  schepen  in  elkanders  kielwater 
zijn,  en  de  gejaagde  zoo  ver  venwijderd  is  dat 
hij  gedeeltelijk  watert,  dan  hebbe  men  op  te 
letten ,  welk  gedeelte  der  zeilen  boven  den  horizon 
te  zien  is.  Begint  men  er  nu  meer  van  te  bespeu- 
ren dan  wint  men;  heeft  het  tegendeel  plaats 
dan  verliest  men.  Is  het  gejaagde  schip  tusscheo 
den  gezigteinder  en  den  jager,  en  nabij  genoeg 
opi  den  hoek  van  deszelfs  tuig  met  een  oc-  of 
sextant  te  kunnen  meten ,  dan  moet  men  dien 
ooderscbeidene  malen  opnemen.  Wordt  dezelve 
grooter ,  dan  wint ,  doch  kleiner  dan  verliest 
toen.  Kan  de  hoek  niet  door  een  reflexie-instru- 
ment gemeten  worden ,  dan  kan  men  üch ,  bij 
benadering ,  wn  het  volgende  middel  bedienen. 
Men  entere,  aan  boord  van  den  jager,  hoog;  genoeg 
op,  om  eenig  gedeelte  van  het  tuig  des  gejaagden, 
bij  voorbeeld  eene  onder-  of  marsch^eil-raa ,  door 
den  gez.igteinder  te  doen  snijden.  Bevindt  niea 
nu  later ,  te  dier  zelver  plaatse ,  dat  een  hooger 
gedeelte  ,  van  het  tuig  des  gejaagden  ,  door  de  kim 
gesneden  wordt,  dan  is  men  genaderd:  en  een 
lager  gedeelte  snijdende,  heeft  meu  verloren.  De 
vierde  figuur  wijst  dit  genoeg  aan. 

2°.  Wanneer  de  schepen  eenen  evenwijdigett 
koers  volgen,  en  de  jager  achter  den  gejaagd  woi^ 
dende  is ,  (iets  hetwelk  plaats  heeft  als ,  bij  het 
jagen ,  de  jager  over  denzelfdeu  boeg  ligt  ca 
zich  aan  lei  van  den  gejaagden  bevindt,)  dan  peile 
men  in  welke  compas-streek  men  het  gejaagde 
schip  van  zich  heeft.     Wordt  de  hoek,   tusscheu 
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deze  peiling  en  den  gestuurden  koers  ^  grooter^ 
dan  wint  de  jager;  doch  wordt  dezelye  kleiner 
dan  verliest  hij.  Deze  regel  behoeft  geen  nadere 
uitleg. 

3"*.  Wanneer  beider  koerslijnen  naar  elkander 
neigende  zijn ,  kunnen  .  er  twee  gevallen  plaats 
hebben: 

a  Beide  schepen  naderen  gelijktigdig  het  snij^ 
punt  hunner  koerslijnen.  Dit  heeft  plaats  wanneer 
de  jager  te  loiefwaard  is.  Als  in  dit  geval>  de 
jager,  bij  hét 'snijden  der  koérsUnie  van  den  ge» 
jaagden )  di^  altijd  in  dezelfde  streek  kan  blij*- 
ven  peilen,  dan  i^eilt  hij  harder.  Doch  gelukt 
hem  dit  niet,  hoedemig  hij  ook  sture ,-  dan  zeilt  hij 
minder  goed. 

Men  ziet  duidel^>  dat  zoodra  de  jager  B  (Fig.  6) 
geen  evenwijdigen  koers  loopt  met  den  gejaagden 
A,  als  dan  de  deelen  BB',  B'  B''  altijd  grooter 
moeten  zijn  dan  de  overeenkomstige  gedeelten 
AA',  A'A''  enz. ,  welke  door  A  inmiddels  afge« 
zeild  worden;  dat  bijgevolg  B,  als  hij  A  in  de 
gelijke  of  evenwijdige  peilingen  BA,  B'  A'  enz. 
houdt,  ook  harder  zeilt;  en  dat  wanneer  hij,  (wat 
hij  ook  'doet,  al  stuurt  hij  ook  eenen  evenwijdigen 
koerslijn,)  A  niet  in  die  peilingen  houdt,  hij  dan 
ook  slechter  zeilt. 

Het  tweede  geval ,  hetwelk  plaats  kan  hebben , 
is,  dat  een  van  beide  schepen  het  snijpunt  nadert, 
terwijl  het  andere  er  zich  van  verwijdert,  zoo  als 
gebeurt ,  wanneer  de  jager  cmder  de  lei  is ,  en 
over  den  anderen  boeg  ligt  dan  de  gejaagde. 


^^m  606 

•ïd  dil  geval  scliaue  tle  jagei'  zïjaeu  afstand  van 
deo  geiaagden ,  en,  waiiueer  liij  den  jager  dwara 
van  zich  heeft.,  en,  wanneer  liij  dwars  van  den 
gejaagden  is.  De  kleinste  dezer  twee  afstanden, 
«taat  loodregt  op  de  koerslijn  van  het  hardst  zei- 
Jende  der  beide  schepen. 

Laat  A  (Fig-  7)  in  de  rigtinjj  van  O,  en  B  in 
die  van  M  zeilen;  B  ïn  B'  komende,  peilt  A' 
■dwars  van  zich;  hij  bepale  nu  huulieder  onderlïa- 
gea  afstand ,  op  een  der  vroeger  aangewezen  wijzen. 
Jn  B"  gekomen ,  is  hij  dwars  van  A",  en  moei 
.weder  den  afstand  bepalen.  Is  de  tweede  afstand 
grooter  dan  de  eerste,  dan  zeilt  A  beter  dan  B. 
Trek  eeue  lijn  A'  B"  en  beschrijf  op  deze,  aU 
middellijn,  eenen  halven  cirkel,  die  door  B'  en  A" 
zal  gaan,  vermits  de  toppen  dier  hoeken  regt  zgn. 
Als  men  nu  van  den  halven  cirkel  B"  B'  A"  A' 
het  stuk  li'  A''  A'  afsnijdt,  en  vervolgens  ook 
B"  B'  A"  <B'  A"  A'  er  afneemt,  dan  zal  het  laatste 
overschot  A'  A''>  B'  B'  zijn,  dat  is  te  zeggen:  A 
zal  beter  zeilen  dan  B,  als  hebbende  in  gelijken 
tusschcntijd  grooter  weg  afgelegd. 

Zeldzaam  zal  het  mogen  gebeuren ,  dat  men  in 
de  gelegenheid  komt,  dezen  regel  ten  uitvoer  te 
leggen.  Wij  zullen  weldra  zien ,  dat  als  de  jager 
goed  te  werk  gaat,  hij  dan  nooit  den  gejaagden, 
op  de  perpendiculair  zijner  legen  inliggende  koers- 
linie, zal  mogen  peilen.  Evenwel,  alzoo  het  zou 
kunnen  gebeuren  dat  zoodanige  gelegenheid  voor- 
kwam ,  zou  de  jager  het  gezegde  zich  kunnen  ten 
nutte  maken  eu  ten  uit\ocr  brengen. 
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Het  vraagstuk  over  het  jagen.  Men  heeft  twee 
gevallen  te  onderscheiden: 

i^.  Als  de  jager  te  loefwaard  is. 

2^.  Als  de  jager  aan  lei  is. 

Alvorens  tot  het  onderzoeken  dezer  beide  ge- 
vallen over  te  gaan,  herinnere  men  zich  dat  de 
jager y  wil  hij  goed  handelen,  het  gejaagd  wor- 
dende schip  ^  langs  den  kortst  mogelijken  weg^ 
moet  naderen,  en  nimmer  eenen  koers  vervolgen 
die  hem ,  zelf  maar  voor  een  oogenblik  ^  er  van 
verwijderen  kan. 

Zonder  deze  laatste  voor  waarde  zou  een  jager  den 
gejaagden  kunnen  naderen,  langs  velerlei  even  lange 
wegen ,  allen  verschillende  Van  dien ,  welken  heni 
door  deze  bepaling  voorgeschreven  wordt.  Men. 
zal  echter  wel  begrijpen  dat  deze  voorwaarde 
onvermijdelijk  is :  want ,  zoodra  de  jager  zich  van 
den  gejaagden  verwijdert,  zal  deze  zijnen  koers 
veranderen ,  om  van  die  fout  voordeel  te  trekken. 

^**.  Als  de  jager  te  loefwaard  is.  Nademaal 
de  gejaagde  altijd  dien  koers  zal  volgen ,  die  den- 
zdven  het  meest  van  den  jager  verwijdert,  of 
althans ,  onder  diegenen ,  welke  hem  het  meest  er 
van  zullen  verwijderen ,  den  zoodanigen  welks  rig- 
ting  hem  gunstig  zij , .  zoo  kunnen  wij  den  jager 
altijd  achter  den  gejaagden,  of,  beter  gezegd, 
achterlijker  dan  dwars  van  denzelven,  veronder- 
stellen te  wezen. 

Laat  het  schip  B  (Fig.  6)  te  loefwaard  zijn ,  over 
denzelfden  boeg  gaan  liggen  als  A ,  en  hem  peilen. 
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Dan  store  hy  noodauig ,  dat  hij  A  altijd  in  dezelfde 
peiling  lioiide;  zóü  zal  hij,  langs  eene  regte  lijn,  A 
nabij  komen.  Alsdan  zullen  de  stukken  B  B',  B*  B" 
altijd  grooter  zijn  ,  dan  de  overeenkomstige  gedeel- 
teu  A  A',  A'  A",  enz. ;  want  B  wordt  achter  A 
veronderstelt ,  en  dus  is  B  M  grooter  dan  A  M. 

Men  moet  in  het  oog  houden  ,  dat  B  ook  langs 
andere  lijnen  BM',  BM",  enz.,  bij  A  kan  komen; 
alleenlijk,  hoe  kleinder  de  hoek  zij ,  die  door  de 
lijnen  B  M  en  BA  gemaakt  -wordt ,  des  te  grooter 
.  jDoet  de  voortgang  vau  B  wezen  in  vergelijking  van 
I  die  van  A.  —     Want  in  den  a  A  B  M  is  : 
f         Sin.  A  :  Sin.  B  :  :  BM  :  AM  :  :  i»  :  t/, 
^  en  Sin.  A  zijn  blijvende    grootheden:      wordt 
Sio.  B  kleinder,    dan  moet  v  grooter  worden ,  en 
(lan  is  het  oogenblik  der  ontmoeting  nabij. 

Pe  ja<ï<;r  moet  niets  onbeproefd  laten ,  om  dien 
koers  te  kiezen,  met  welken  hij,  den  gejaagden 
steeds  in  dezelfde  peding  houdende ,  denzelven 
langs  den  kortst  mogclijken  weg  iuhaalt. 

Wij  hebben  reeds  gezien,  dat,  als  de  jager  op 
geenerlei  wijze  den  gejaagden  in  dezelfde  peihiij 
kan  houden  ,  hij  alsdan  slechter  zeilt.  («) 

S".  j41s  de  jager  aan  lei  is.  Zie  hier  de  regels, 
welke  de  jager  moet  opvolgen ,  wanneer  hij  op 
eenen  goeden  afstand  aan  lei  is. 

(n)  Als  men  hienuïcle  lergclijkl  t*k  »miDT,  \'  ilptl,  M.  39, 
art.  33 ,  dan  tiet  men,  met  andere  woorden,  alle  dcie  lAOt 
bepalingen. 
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Hij  ga  over  dien  boeg  liggen^  welke  hem  het 
meest  nabij  den  gejaagden,  die  op  eene  bij  den 
windslinie  in  aftogt  wordt  verondersteld,  brengt. 

Als  er  evenwijdige  koersen  gestuurd  wordeii, 
wendde  hij  telkens ,  wanneer  hij  den  gejaagden 
dwars  van  zich  heeft*  (a) 

Wanneer  de  beide  schepen  over  verschillenden 
boeg  liggen,  wendde  hij,  na  dat  hij  den  gejaagden 
in  de  windstreek,  en  vóór  dat  hij  hem  d^ars  van 
zich ,  zal  gepeild  hebben.  Naarmate  h^ ,  in  verge^ 
lijking  van  den  gejaagden,  beter  zeilt,  moet  hij 
het  nader  bij  de  laatstgezegde  peiling  nemen. 

Er  moet  hier  nog  herinnerd  worden ,  dat  de  jager 
zijnen  koers  moet  veranderen ,  zoodra  hij  zich  van 
den  gejaagden  begint  te  yerwgderen. 

•Het  is  klaar )  dat,  wanneer  beide  schepen  over 
denzelfden  boeg  liggen,  alsdan  de  jager  den  ge- 
jaagden zal  naderen,  zoolang  hij.  achterlijker  dan 
dwars  van  hem  zal  wezen ,  en  dat ,  zoodra  hij  hem 
in  de  perpendiculair  op  beider  koerslijnen  peilt, 
deze  loodlijn,  die  altijd  korter  is  dan  eenige 
schuinsche  lijn,  de  kortste  afstand  zal  wezen  tus- 
schen  beide  schepen ,  en  dat  deze  weder  zal  toe- 
nemen, wanneer  de  jager  over  denzelfden  boeg 
blijft  doorliggen. 

(«)  Tot  hiertoe  zijn  kausot  en  tis  btlihdt  (1*  deel,  bl.  43, 
art.  34)  het  met  elkander  eens,  doch  eerder  iril  de  Heer  tah 
BTLJUTOTy  dat  de  jager,  OTer  den  tegengestelden  boeg  zeilende ^ 
weder  wenden  en  mede  liggen  zal,  zoodra  hij  alsdan  den  gejaagden 
op  nienw  in  de  perpendicnlair  des  winds-  peilt.  Miissur  zegt  ook , 
daty  vroeger I  zolks  ten  regel  opgegeven  werd,  doch  men  lal  zien 
dat  hij  dt  deogdelijkhfid  ?an  denzelven  wederlagt. 


Maar  wanneer  de  ja6;er  wendt,  en  dus  de  twee 
scliepen  in  eeoe  tegengestelde  rigting,    op   de  bij 
den  windslinieDj  zeilen ,  dan  verandert  de  aard  van 
■  dit  vraagi'tuk. 

Lange  heeft  men  gemeend  een  van  beide  sche- 
pen, ten  opzigte  van  het  andere,  als  een  vast  punt 
te  kunnen  aanmerken  ,  en  men  had  het  ten  regel 
gemaakt,  dat  zoodra  de  jager,  in  zijne  nieuwe  koers- 
linie, den  gejaagden  weder  dwars  van  zich  peilde, 
hij  dan  ook  weder  moest  wenden.  Nademaal  steeds 
de  som  der  verheden ,  door  B  afgezelld  om  A  te 
bereiken ,  altijd  dezelfde  is ,  mits  dat  A  bij  den 
"wind  hlijve  liggen,  (a)  zoo  heeft  men  zich  lang 
met  dezen  regel  vergenoegd ,  zonder  op  te  merken 
dat  dezelve  gebrekkig  is. 

•  Later  heeft  men  bevonden ,  dat ,  als  de  beide 
schepen  tegen  elkander  in  liggen ,  de  afstand  niet 
het  kleinste  is ,  dan ,  wanneer  de  gejaagde  dwars 
van  den  jager  is  gekomen.  Men  heeft  bewezen, 
dat,  met  gelijke  vaart,  de  jager  op  den  koristen 
afstand  des  gejaagden  zich  bevindt,  op  het  oogeu- 
biik  dat  hij  denzelven  in  de  windstreek  peilt. 


fa)  In  den  Fransclien  teil  slaat :  d  pourvu  qne  B  se  tienuft 
au  PP",  dit  liennent  deed  mij  eerst  *cronderslell«n ,  dal  er  ccne 
drukfout  Iieslond  in  den  zin  en  niet  in  het  «oord  tenir,  het  kuam 
mij  voor  dat  het  moest  fijn  :  o  poiiriu  que  B  «f  ^  se  liconrnt 
au  PP";  doch,  bij  aandacliligu  oierwe|;ing  cii  htt  naleien  tan 
titi  »\iAKi»r,  1=  deel  ,  1)1.  43  en  44  ,  over  ilil  onJer«er|i  ,  scliijiil 
liet  mij  nu  toe,  Ie  moeten  weien;  ii  pourvu  qiio  A  se  tiennc  au 
PP",  en  léi  heb  ik  liet  dan  oob  liier  ingevuld.  —  Ma-clijk  duaal 
ik,  in  dat  geval  i«  de  letter  A  maar  in  die  van  B  Ie  veranderen. 


Maar  is  dit  waar  y  bij  goelijke  -vaart ^^  het  is  liet 
niet  als  de  snelheden  ongelijk  ztjn«  Nd  verkeeit 
men  altijd  in  dit  geval ,  v^ijl  de  jager  harder  moet 
zeilen  dan  de  gejaagde.  Hoe  grooter  dan  het  veiv- 
schil  tusschen  de  snelheden  is ,  des  te  meer  heeft 
men  den  eerst  aangewezen  regel  te  volgen  •         -i 

Nademaal  het  voor  een  schip ,  hetwelk  eén  ander 
jaagt^  voordeelig  is  zoo  wéinig  mogelijk  te  weii^ 
den  y  zoo  behoort  men  zich  te  overtuigen  dat  men 
over  den  tegengestelden  boeg  kan  blijven  liggen^ 
zonder  zich  van  den  gejaagden  te  verwijderen. :  >> 

Wij  zullen  eerst  de  bewijzen  opgeven  als  idi; 
vaart  gelijk  staat.  De  redeneringen  waarop  dié 
berusten  zijn  zeer  eenvoudig.  Daarna  zullen  wy 
tot  eene  alg^n^eene  ontwikkeling  overgaan  vóór 
allerlei  snelheden»  ^ 

Laat  ons  de  beide  schepen  nemen,  terwijl,  z^ 
eenen  evenw^digen  koers  sturen.  Zoodra  (zie  Fig.  8) 
de  jager  A  den  gejaagden  B  dwars  van  zich  peilt^ 
wendde  hij  over  den  anderen  boeg  en  zeile  vol- 
gens de  lijn  AM.  Het  is  klaar  dat  wanneer  B 
onbeweeglijk  bleef  liggen ,  alsdan  A  M ,  B  op  den 
kortst  mogelijken  afstand  van  zich  zou  hebben^ 
zoodra  hij  hem  op  nieuw  dwars  van  zich  peilde. 
Malar  terwijl  A  voortzeilt  heeft  B  mede  zijneii 
weg  vervolgd  en ,  bij  onderzoek  van  de  figuur ,  zal 
de  lijn  A'  B'  (a)  niet  meer  die  wezen  ^  welke  A 
het  digtst  bij  B  brengt. 

(«)  Ik  Teronderstel  dat  in  den  Fran»c)ien  text^  liier  dexe  Im- 
ten  A'  B'  bij  Tergissing  zijn  ^weggelaten.  Met  iiivalling  deiteite 
ichijiit  mij  dsze  lin  duidelijk  ^^maar  anders  ontentiaiiliaari  Ie  s^a; 

n  D.  m  st.  Xx 


liet  »al  ae  liJQ  A"  B"  wezen,  <lle  e\enwydig  ia 
aan  de  windstreek.  Inderdaad  ,  men  stelle  eenige 
andere  lijn  A'  B'  en  irekke  uit  A'  eo  B'  de  lood- 
regten  op  de  wintlslreek  A'  I  en  B'  K  en  in  B' 
de  lijn  B  H  evenwijdig  a^  die  zelfde  vrind- 
streek. 

De  lijn  B  H'  is  aan  B"  A"  gelijk :  want  B"  I  =  KH , 
als  zijnde  evenwijdige  lijnen  tiissclien  andere  e^eit- 
"wydige  lijnen  getrokken.  B'K^IA":  ten  ande- 
ren ïijn  do  hoeken  A'  en  B*  gelijk,  omdat  de  bij 
de  winds  liniën  met  loodlijnen  op  de  wludsireek 
(ïclijkc  hoeken  vormen  en  bijgevolg  zijn  de  regl- 
hoekigc  drielioeken  BB'K  en  lA'A"  gelijk;  du» 
Uoi.kB'K  =  IA"euB'K+KH  ofB'H=B'H- 
l\"  of  BI/l",  —  Nu  is  de  loodlijn  B  H  korter 
don  de  ichiiinschc  B'  A  of  eenige  andere  lijn  j  dut 
ook   B"  A"  korter  dnn  B'  A'  of  elke  andere  lijn. 

Maar,  wanneer  de  snelheden  ongelijk  zijn,  kan 
dit  bewijs  niet  meer  gelden.  Als  men  dezelfde 
bewerking  doet,  zlju  de  regtliockige  driehoeken 
niet  meer  gelijk.  Men  moet  dus  andere  middelen 
te  baat  nemen.  De  berekening  van  dit  vraagstuk 
levert  de  navolgende  uitkomst  op. 

Wanneer  beide  schepen  met  eene  onbepaalde 
snelheid  zeilen :  gesteld  j)ij  voorbeeld  (Fig.  9) 
e  voor  het  schip  B  en  e'  voor  het  schip  A  :  dan 
bestaat  de  volgende  verhouding  tusschen  de  hoe- 
ken A  ,  B ,  welke  gevormd  worden  door  de  beide 
bij  den  winds  linicn  en  de  streek  waarin  de  sche- 
pen elkander  peilen  op  het  oogcnblik  dat  hunlic- 
der  onderlinge  afstand  zoo  gering  mogelijk  is : 
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.  Sin.  A       p'  4-  «^  COS.  M.    ..   ,  ^_  _ 

;^: — :5  =  — ; — ; rr-  zijnde  M  de  standvas- 

bm.  B       p  +  p'  COS.  M.    •* 

tige  boek  welke  door  de  hij  den  winds  liniên  ge-" 
vonnd  wordt. 

.  Als  men  deze  formule  naauwkenrig  onderzoekt , 
dat  is  te  zeggen ,  als  men  ten  aanzien  der  snelhe- 
den veronderstellingen  maakt ,  dan  zal  men  ligte- 
Ujk  een  antwoord  vinden  op  alle  vragen ,  waartoe 
dit  gedeelte  van  het  vraagstuk  over  het  jagen  lei- 
den kan. 

Laat  ons  p  =:  i^  stellen,  gelijk  het  geval  was  bij 
het  oplossen  eener  vroegere  figuur.  Dan  zal  dc^ 
noemer  der  tweede  breuk ,  gelijk  zijn  aan  den 
teller ,  of  sin*  A  z^isin.  B,  A  =  B,  dat  is,  dat  AB 
de  rigting  van  den  wind  zal  wezen ,  zijnde  AMt 
en  BM  de  by  den  winds  liniën. 

uf  zszöy  té  ^wetén  het  standvastige  punt  Tan  den^ 

gejaagden :  dan  wordt  de  formule : 

Sin.  A       «pcos.  M       cos.  M       .,  _,      .     ^ 

rr. — tT  =  -"■= =  — : —  9  ofl  :cos.  M::sm.B: 

Sm.  B  (T  i 

sin.  A  ::  bia^  eene  evenredigheid  die  eenen  drie- 
hoek beteekent,  regthoékig  in  B. 

p  >  iV.  Zulks  heeft  in  het  algemeen  plaats  als  de 
jager  harder  zeilt  dan  de  gejaagde.     Laat  ons  in  de 

sin.  A      pf  +i^  cos.M  ^ 

equatie  of  evenredigheid  -. — =r  =  — ; — ; rj ,  het 

^  "        sm   B      f  +i^' cos.M 

verschil  nemen  tusschen  den  noemer  en  den  tel- 
ler der  tweede  breuk.  ,  Dit  verschil  d,  \$:=zi^+iff 
cos.  M  >rt^  ►T' 1^  cos. M  ==  ((^  ^t'')  «r-cos.  M(i' ►fV) 
en  om  de  gelijksoortigheid  weder  te  krygeö=(y  «r  (^ 


.    cos.M  ,     .    ft     w,     ■     1  ^v  -j  '^^-  ** 

i7-  — — —   (f  'T'  v'j.     iNu  19  cle    groothem  — ^ — 

éene  breuk.     Het  gedeelte  (i»  -ri')  — „ —  van  het 
verschil  is  kleinder  dan  het  eerste  gedeelte  v  »t*  f '- 

c'  T*  ('    COSé  M 

De  t^er  van  de  breuk j— ^^  is  crooter  Üao 

t'  +v^  cos.M      " 

«Ie  noemer.     B  y  dan  A.     Dus  moet  in  dit  geval 

het  schip  B  wenden  ,  nadat  het  A  in  de  windstreek 

zal  gepeild  hebben. 

Hoe  grooler  v  is ,  in  betrekking  tot  e' ,  hoe  groo- 
ter  het  verschil  wordt  tusschen  de  beide  termen 
der  breuk  en  hoe  nader  dit  komt  tot  v  -r  t"  cos.  M , 
welke  'uitdrukking  men  vindt  wanneer  t-'  =  o  is. 
Men  heeft  geiieu  dat  in  dat  geval  de  hoek  regt  is. 

Ten  besluite  dus  :  wanneer  de  jager  harder  zeilt 
dan  de  gejaagde  ,  moet  hij  wenden  nadat  hij  laatst- 
genoemden in  de  windstreek  gepeild  heeft ,  en 
alvorens  hij  aan  de  loodüjn  komt,  die  men  op  de 
koerslinie  van  den  gejangden  kan  trekken.  Hoe 
harder  de  jager  in  vergelijking  van  den  gejaagden 
zeilt ,  des  te  nader  moet  hij  bij  de  laatstgenoen  de 
peiling  komen. 

Laat  ons  nu  de  formule 

Sin.  A       vi  +i>  COS.  M         .. 

^. — =  —  — ; — ; ï^r  bcwnzen  :    ötellen  wii  ons 

Sm.  B       f  +f'  COS.  M  ''  J 

daartoe  dat  oogenblik  voor ,  waarin  A  zich  in  liet 

vereenigingspunt  M  der  beide  koers-lijnen  bevindt. 

In  het  zelfde  oogenblik  r.ij  het  andere  schip  in  B. 

Nu  beginnen  zij  beiden  door  te  zcilep ,    B    langs 
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Ril  met  eene  snelheid  p  ^  en  A  met  eene  vaart  v^ 
langs  MA. 

Stel  dat  een  der  schepen  m  A^  het  andere  in  B 
g;ekomen  zij.  Om  nu  de  waarde  van  BAzrorte 
vinden 9  zi^  MB  =  a ,  AM  =  &  en  de  hoek  M  is 
bekend  (=  -12  streken). 

In  den  A  BMA  heeft,  men 

X(2  ada+^  bdb  y^  2a  cos.  ^db  ^  2£  cos.  ^da)= 
\ 

2(a«  +  i*^f2tfAcos.M)§ 
X(^ada^^hdb  >^^acosMdb  >^fLbcos.^da) 
=  2  ada  +  Sbdb  ^Za  cos.  Mdb  ^  Zb  cos.Mda 


dx 


dx  = 


2A^a*+A»  »r  flécos.M. 
tf é/a  +  rfA^  4^  a  cos.  Mrfi  »r  ^  cos.  M^a 


o: 


(a)     Zie  hier  het  bewijs  deser  formule:  • 

Men  trekke  in  AMB,  MI  loodregt  op  MB,  dan  fieeft  menj 

AB  =  A^AI»  +  IB«; 
bij  gerol^ 

waardoor  AB= /^^'  ""'^  '^  |  n*  I 


i(»eot.*M    .  aai(oos.M 


ir»        "^       ^       R»  •  R 


_  //^»/8io.»M  +  cot.»M\  ^ 


a  «i^  C08.  M 


=  /<»«+M4-         j^ 


R 
a  a  ifr  COS.  M 


GIG 

Wanneer  men  Veronderslelt  dat  x  de  kleinst  mo- 
{jelijke  afstand  zij  tusschen  A  en  B ,  dao  zal  de 
veruieerderinjT  dx  niets  wja :  dos  o^=.ada-\-  dhd 
'T  a  COS.  M  rf*  -r  A  cos.  M  da. 

Maar  als  men  in  aanmerking  neemt  dat  de  groot- 
heden da  en  db  de  vermeerderinfj  of  Termiodering 
van  o  en  è  zijn ,  gedurende  oneindig  kleine  doch 
gelijke  tusschentijden ,  dan  kan  men  dexe  groothe- 
den door  de  snelheden  v  en  i^  vervangen ,  en  dan 
zal  men  hekhen 

f  (fl  -r  i  COS.  M)  +  f'  (i  -r  a  cos.  M)  =  o. 
Ook  moet  men  er  op  letten ,  dat  alzoo  de  beide 
ligchamen  zich  in  tegengestelde  rigting  verplaat- 
sen ,  de  cene  snelheid  negatif  moet  zijn  ,  wanneer 
de  andere  positif  is.  Stel  w  poaïtif ,  dan  wordt  de 
formule  aldus : 

e  (fl  4-  i  COS.  M)  -[-  e'  (<ï  COS.  M  -f"  J)  :=  o 
va  -r-  "A  COS.  M   +  f'rtcos.  M  -r  i-'i  =  O 
fl  (i-  +  i''  COS.  M)  =4(1-'  +  <-  COS.  M) 
a        sin.  A        e'  +  v  cos.  IN! 
b        sin.  B        e  +i''cos.  M' 
eene  evenredigheid    die  de  onderlinge  betvekkiu;j 
der  hoeken  aangeeft,  als  de  afstand  tusscheu  beide 
ligchamen  zoo  klein  mogelijk  is. 

Het  komt  er  hij  de  uitvoering  op  aan ,  om  zoo  na 
mogelijk  te  werk  te  gaan  naar  den  regel  die  uit 
deze  formule  voortvloeit,  ten  einde  de ,  altijd  na- 
deelige,  wendingen  zooveel  mogelijk  na  te  laten. 
Het  kost  weinig  moeite  aan  te  toonen  dat,  zelt 
met  ter  zijde  stelling  van   alle   omstaudighedcu  dïc 
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ieaive  zonden  kunnen  vertragen  of  bet  scBip  dbeoF 
¥rei^Ten  ^  de  wendingen  inideel%^zijn». 

Laat  ons,  bij  voorbeeld  een  scbip  nemm  vOtf 
90  stokken  met  eene  &  mijk  vaartr  dit  gaat  in 
&  45^'  over  stÉg  (a).  Nir  zullen  wij  em^iiagaanywa^ 
hi|  in  diien  tijd  in  de  loef  zou  winnen,  indi^  Mj 
over  den  zelfSea  hée^  bleef  door  Uggenv  Zidks  i«i 
de  zijde  AB  wezcB  va»  eeoeü  regthotkigiM  dtie^ 
hoek  (Fig.  40.)  in  we&en  AM  de  afstsoiid  is ,  door 
bet  sohip,  in  6^  45^^ af (felegd  en  M  de  hotk  door  d# 
bij  den  wisds  lihfe'  en  de  perpendiculair  gevormd  | 
en  bij  gevo%  S  streken  of  SS'  3(y.  Vijfmijls  vl»rt 
loopende  zal  Itet  schip  in  ö'  ^  ö''  —  %9é9  (Fransche) 
voeten  vorderen.  AB,  berekend  wordende  door 
de  evenredigheid i  :  sin.  M  :  :  S969  voeten :Xy  zal 
^^36  voeten  zijn,  dat  is,  ongeveer  6j  scheeps^ 
of,  iets  minder  dan  twee  kabel-lengten.  Dus  zon 
men,  als  men,  zelf  bij  gunstige  gelegenheden,  met 
die  5  mijls  vaart  bij  den  wind  over  gewend  was^ 
niet  zoo  veel  loef  gewonnen  hebben. 

Men  moet  nog  in  aanmerking  nemen:,  dat  wij> 
6'  A  5^^  voor  de  wending  stellende ,  slechts  rekenen 
op  den  tijd  dien  men  noodig  heeft ,  om  over  den 
anderen  boeg^  te  kbmen  en  geenszins  om  weder  de 
vorige  vaart  te  loepen.  Voeg  hierbij  dat  AB  be- 
rekend werd  in  de  veronderstelling  dat  M  =x  jK)  zij# 
Doch  een  schip,  hetwelk  bij  den  wind  jaagt ,  wint 
meer  dan  S9^  in  de  lo^.     Deze  overwegingen  be- 

(»)  zit  de  9  door  ■•  chabnul  ,  Terscbafle  tafelen ,  oTer  den  benoo- 
digden  tijd  tot  de  seeYaartknndige  éYoIatièDi  op  bladz.  SdS  Tan 
hei  a*  ded  der  annales  mariünies  van  18S0. 
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yestigeii  'nog;  meer  het  voordeel  ^  hétwéÜL  een  sAaf 
er  bij  heeft  om,  in  stede  van  te  wenden ^  over  dés- 
welfden  boeg  te  blijven  liggen. 

'  Wanneer  men  voor  andere  an^heden  deze  léièt 
berekening  doet,  zal  men  soortgelijke  uitkomsta 
verkrijgeii. ,  Als  men  die  uitkomsten  aandadiüg 
naliet  zal  men  bespeuren  dat  het  &chip  mmA^n^  ver- 
liest >  naar  mate  het  vlugger  wendt;  bij  gefólg 
lijdt)  eeü  klein  vaartuig  \  met  het  wenden ,  minder 
nadeel :  dan  een  groot :  want  al  schiet  het  in  de 
wending  minder  in  den  .wind  óp  ^  zoó  ligt  het 
echter  spoediger,  over  den  anderen  boeg  en  Lan 
over  denzelven  eenen  voordedigen  koers  maken. 
Dus^  als  een  Mein  schip  door  een  groot  gejaagd 
vrardt  ^  moet  het  trachten  hetzdve  dikwerf  te  doeo 
wenden. 

2kx)dra  de  jager  nabij  den  gejaagden  gekomen 
is  y  moet  hij  de  voorgaande  regelen  niet  meer  op- 
volgen. De  boegen  zouden  dan  te  kort  worden 
en  hij  zou  veel  tijds  met  het  wenden  verspillen: 
oók  heeft  hij  dan  niet  meer  te  vreezen  dat  de  ge- 
jaagde hem  ontloopen  zal. 

De  jager  vervolge  zijnen  laatst ,  met  den  gejaag- 
den ,  medeliggenden  boeg ,  tot  dat  hij  denzelven , 
By  (Fig.  ^  ^ .)  in  de  andere  bij  den  winds  linie  peilt : 
dan  wende  hij  in  I  en  ga  niet  weder  over  stag, 
alvorens  h^  in  het  kielwater  des  gejaagden  zij. 
'  Wil  de  jager  den  gejaagden  den  pas  afsnijden , 
dan  vervolge  hij  zijnen  laatsten  medeliggenden 
boeg,  tot  dat  hij  hem  in  de  perpendiciüair  des 
winds,  HB  peile:  over    den  anderen  boeg  moet 
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hij  hein  dan  voorov^er  loopep ^  want  HG  rr:  BC  en 
A  zeilt  beter  dan  B. 

'  W^  zullen ,  hetgeen  er  over  het  jagen  te  zég- 
gen valt,  besluiten  9  door  aan  te  toonen  datde  aom 
dèr  Terhedén,  die  een  schip  Bhéüt  om  een  addei!^ 
in  te  halen ^  standvastig  blijft^,  hoedanig  ook  dé 
slagboegen  mogen  zijn :  mits  dat  dit  sclnp  bij  deni 
wind  b^vé  sturen  en  bij  niet  over  den  tegeblig^ 
genden  boeg  wende  voorbij  het  kielwater  des  ge- 
jaagden  >  <5f ,  over  denzelfden  boeg^  voorbij  do 
peiling  van  de  perpendiculair  des  winds. 

Laat  A(Flg.  42.)  het  gejaagde  schip  zijn  en  in 
de  rigting  AB  zeilen.  M  zij  de  jager  onder  de  lei 
en  liggende  over  onverschillige  boegen ,  echter  zoo-», 
danige  dat  hij  met  den  laatsten  boeg  bij  het  schip 
B  zij.  Dan  is  de  som  dezer  koersen  standvastig 
MO  +  OB. 

Laat  MM' ;  M'  M'^ ^  M"  M'^'  enz.  de  boegen  we- 
zen, waarover  M  gelegen  heeft.  Wanneer  men 
deze  verlengt  tot  de  beide  lijnen  MO  en  OB^  dan 
nullen  zij  op  dezelve  voorgesteld  worden  door  de 
gelijke  stukken  MM',  M'P,  PQ  enz.,  OR,  RS 
enz. ,  welker  som  gelijk  is  aan  die  der  verschillen- 
de koerssen ,  en  de  lijnen  MO  en  OB  bevat. 

Moest  men  niet  deze  gewigtige  bepaling  opvolgen 
van  zich  niet  van  den  gejaagden  te  verwijderen  , 
als  welke  van  zulk  eene  fout  terstond  gebruik  zon 
maken  om  zijnen  koers  te '  veranderen ,  daii  zou 
men  kunnen  opwerken  zonder  zich  aan  eenigen* 
regel  te  houden ,  mits  men  maar  niet  verder  door- 
liep dan  AB  en  B0« 
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Retraite  of  terugtogt.  Het  gejaagde  schip  is 
óf  Ie  loefwaard  óf  aan  lei. 

4°.  Is  het  te  loefwaard,  dan  trachte  het  den 
jager  meermalen  te  doen  wenden  dan  hij  zelve 
doet.  Te  dien  einde  moet  de  gejaagde ,  zoodra  de 
jager ,  na  over  den  tegengestelden  boeg  gelegen  te 
hebben ,  over  deuzelfden  boeg  heeft  gewend ,  ook, 
wenden  opdat  hij  over  den  anderea  boeg  ligge. 
Dan  zal  de  jager  verpHgt  zijn  op  nieuw  te  wenden 
om  over  deczelfden  boeg  te  komen ,  als  zijnde 
deze  de  eenige  <lie  hem  nader  bij  den  gejaagden 
kan  brengen  ,  welken  hij  dan  in  de  windstreek 
behoort  te  peilen.  Zóó  doende  zal  de  jager  twee- 
malen over  stag  zijn  gegaan  en  de  gejaagde  maar 
ééas. 

Vooral  voor  een  klein  schip ,  hetwelk  door  een 
grooler  achtervolgd  wordt ,  zal  dit  eene  voordee- 
Üge  liandelwijzc  zijn,  nademaal  het,  en  bij  het  aan- 
tal van ,  en  bij  den  henoodigden  tijd  tot ,  de  wen- 
dingen,  zou  winnen. 

Wanneer  men  nader  bij  elkander  is  gekomen  en 
dat  de  jager,  naar  de  aangegeven  regelen  ,  zich  op 
de  perpendiculair  des  winds  zoekt  te  stellen,  dan 
kan  de  gejaagde  hiervan  gebruik  maken  om  on- 
verwachts van  koers  te  veranderen  en  ruinischools 
zoodanigen,  hem  meest  gunstigcn,  boeg  te  kiezen 
als  welken  hij  als  een  laatste  toevlugt  beschouwd 
heeft  (fl). 

(n)  Dit  vraagstuk  worill  onJcr  ilcn  titul  van  u  den  jat/er  o*i- 
ivljken'  door  Tt»  ivlahdi  (l"  deel  Maili.  44  art.  38)  lecr  kort 
bcliandcli]   c\\   sWèin    in   dcicn    laalsten,    door    iiissin  aaDf^cr^vcn 
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S^.  Als  de  gejaagde  aan  lei  is  ^  neme  hij  zooda-- 
nigen  koers  aan^  -welke  liet  meest  geschikt  is  om 
hem  van  den  vijand  te  verwijderen*  Hig  zorge,  te 
tnakén  dat  zijn  koers  den  vijand  ^  wil  h|j  hem  de^ 
pas  afeoijdeii ,  noodzake  om  óf  b^  den  wind  Off  te 
steken  öl  vóór  den  wind  weg  te  loc^n^  ondei^ 
"Wijl  dat  de  gejaagde  in  eene  veel  gunstiger  ateU 
Img  zeih. 

Het  is  v^ar,  de  Jager  kan  dit  altoos  tegen  werr 
ken^^doop  terstond  met  den  gejaagden  mede  te 
gaan  liggen  en  van  die  stelling  niet  af  te  wijken  ^ 
alvorens  hij  zooveel  gewoon^i  heeft ^  dat  hij  niet 
meer  verpligt  kan  worden  eenen  ongunstigen  boeg 
aan  te  nemen. 

Nog  kan  een  gejaagde,  die  ingehaald  wordt, 
gebruik  maken  van  het  oogenblik  dat  de  jager  op 
hem  afhoudt  om  hem  voorover  te  loopen.,  dooi^ 
hoog  aan  den  wind  op  te  stdken,  en  indien  hij  ge-^ 
lukkig  genoeg  is,  van  niet  door  het  eerste  vuur 
ontredderd  te  worden,  kan  hij  ontsnappen  door,, 
onder  herhaald  wenden,  op  te  werken,  hetgeen 
men  gezien  heeft  voordeelig  te  zijn  aan  een  klein 
vaartuig  dat  door  een  groot  gejaagd  wordt. 

Over  het  jagen  en  den  terugtogt  eener  vloot. 
De  voorgaande  gronden  en  regelen  kunnen  ook 
voor  het  jagen  met  vloten  dienen ,  doch  daar  is  de 


regel ,  komt  hij  met  hem  orereen  \  doch  in  den  aanTang  ipreekl 
TAN  BTLABirff  niet  Tan  pogingen  om  den  jager  dihweif  te  doen  wen- 
den ,  leggende  ilecktfl  ^  in  lecr  algemeene  nildnikking  ^  dat  meo 
lich  OTer  dien  boeg  bij  den  wind  te  houden  hcbhe  die  den  ge- 
jaagden  het  meest  fan  den  jager  Ttrwijdert. 


■vraag  iB^èwikkeld ,  uit  hoofde  der  vereenigde  stel- 
ling in  welke  de  vloten  zich  houden  moetea. 

Eene  vloot  die  eene  andere  jaagt,  moet  zich 
niet  te  veel  laten  gelegen  liggen ,  aan  het  te  streng 
"behouden  eener  orde  die  derzelver  voortgang  vei^ 
tragen  zou :  zij  moet  de  slechtste  zeilders  maar 
achter  laleu  en  met  de  beste  voortzeilen.  Indien 
zij  vreest  zich  zóó  doende  te  veel  te  verzwakken, 
"dan  zcnde  zij  een  of  twee  divisiën  goede  zeilders 
'af  om  den  vijand  afbreuk  te  doen  en  deszells 
achterblijvers  aan  te  vallen,  als  hetwelk  hem  meest 
altijd  dwingen  kan  stand  te  houden ,  tot  het  aan- 
vangen van  den  strijd. 

De  gejaagde  vloot  moet  in  marsch  -orde ,  in  linie 
van  bataille,  in  front- orde  of  op  den  stompen  af- 
togta-hoek  terag  trekken  (a);  ook  zon  zij  het  in 
eene  dubbelde  linie  knnnen  doen,  gelijk  men  (ge- 
zien   heeft  bij    het   artikel   over   de  retraite -orde. 

Ofschoon  ook  twee  vloten,   over  het  algemeen, 


(oj  Vak  KiKsiBiGEM  ,  gccft  ook  deic  rangschikkinf;  op  Toor 
eene  («rngtrckkenJe  vloot  {lic  biJToegselen  tol  iljne  lectaklitt 
liladi.  21  I  16'  poilt'e)  teruijl  lilj  almeJc  eene  zeer  mooie  viju 
Tin  retraite  aanwijst  op  bladi.  67  zijner  taktiek ,  te  weten,  dooc 
fJechts  de  liclft  der  linie  Ie  laten  afhouden  ,  terwijl  de  anJert 
lielft,  door  een  aaulioudend  en  onafjebrolten  tour,  rook  maakten 
den  lijand  misleidt ,  tot  dat  de  arrjebooden  Echrpen  in  linie  lig- 
gen,waarna  ook  de  lielft,  die  den  vijand  opbield,  afhondt  en  door 
de  anderen  op  gelijke  wijte  wordl  gedekt  en  i6d  voortgaande  trekt 
de  vloot  af;  een  manoeoire  nagenoeg  gelijk  aan  dat  lan  de 
scberpgchutters  of  tirailleurs.  —  Uok  tan  iil^udt  bepaalt  dim 
slompen  bock  voor  de  retraite  en  leert  tcveni  (l'  deel  bladi.  15Ï 
eu  volgende]  liocdunig,  uit  andere  ordca ,  de  uftojjt-ordc  te  vormen. 
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gemiddeld  even  hard  mogen  eeilen ,  zoo  loopt  toch 
eene  jagende  vloot  altijd  harder  dan  eene  gejaagde , 
omdat  zij  zich  zoo  streng  niet  in  orde  behoeft  te 
houden  en  de  achterblijvers  kan  laten  varen.  De 
vloot  die  gejaagd  v^ordt  kan  dezelve  niet  veirlaten 
en  moet  hare  orde  behouden.  Ook  kan ,  v^ranneer 
tv^ee  vloten  bij  een  zijn,  die ,  v^relke  den  terug- 
togt  zou  virillen  aannemen,  altijd  door  de  andere 
tot  het  gevecht  gedv^ongen  worden,  ten  v^rare  de 
nacht,  mist,  of  eenige  andere  omstandigheid  des 
v^reders,  dezelve  in  de  gelegenheid  stelde  om  met 
teenen  goeden  koers  te  ontsnappen. 

"{Het  vervolg  in  het  volgende  deel). 
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Berigten  mangmande  het  Hamt^BUtblU^emaA 

van  Andresa ,  aan  dê  rMer  Goppename  €«., 

door  H.   F.   M.  TAN  CLEKr« 


Am  de  Redactie  van  hvi  Tifdêdr^ 
betrekkelijk  hei  Sieewtaea  «•  ie 
Zeevaarlkunde» 

liet  lezen  van  de  Zeevaartknodige  rtuwnrliïngf  éeve 
den  Heer  Luitenant  ter  Zee  1*^®  Klasse  w.    stobt,  cm  ^an 
h^t   Velrslag  omtrent  den  staat  der  Boeaèhen  en  de  Haat- 
soorten  in  de   Kolonie   Suriname  en  BeachriJTing  tm  de 
QonTemements  -  Houtrelling    aan    de    ririer     Copp^mewn , 
door    de   Heeren   Onder  -  Gonstmctenrs   buus    ea   jAmor, 
medegedeeld  in  Uw  geacht  Tijdschrift  over  184M),  mdcr 
N^.  5  en  6  van  het  tweede  deel,  eerste   stuk,   lieeft  bij 
aangemoedigd  y  ook  van  mijne  zijde  eenige  berigten  te  ge- 
yen  aangaande    de    Hout- Etablissementen,    bijzonder   het 
Etablissement  Andresa ^  aan  da  rivier  Coppenamej  mogten 
dezelven   der  opname   niet  onwaardig  worden  geoordeeld, 
Eoo  gelieve  UE.  daarvoor  eene  plaats  in  Uw  Tijclschrift  ia 
te  mimen. 

Ik  heb  de  eer  met  hoogachting  te  zijn, 

UEd.  Gestr.  Dw.  Dienaar 

n.  F.  M.  VAlf   CLKBF. 

1  ot  den  burgerlijken  Scheepsbouw  opgeleid ,  en 
in  dit  vak  eerst  te  Amsterdam  onderwijs  hebbende 
genoten,  en  daarna  meer  bepaald  in  het  bouwen 
der  verschillende  Stoomschepen ,  onder  de  leiding 
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van  den  verdienstelijken  Heer  röntgen  te  Roiter^ 
4amj  gaf  zulks  aanleiding,  dat  de  toentnalige 
Minister ,  de  Graaf  van  den  bosch  y  mij ,  bij  Besluit 
van  A  7  Mei  i  858  y  de  Commissie  opdroeg  y  om  als 
tgdeiyk  Oppertoezigter  de  virerkzaamheden  der 
Gouvemements*-Houtgronden  in  de  Kolonie  Suri^ 
name  te  besturen. 

Op  den  9  Angustiis  te  Paramaribo  aangekomen  ^ 
verklaarde  ik  mij  bereid  y  na  alvorens  eenige  con^ 
fereotien  met  den  Gouvemeor  a.  i.,  den  Admini^ 
strateor  van  Financien  en  den  Gouvemements-» 
Secretaris  bjggewoond  te  hebben,  en  ons  verstaan  te 
hebben  XK^pens  de  v^igze  v^raarop  het  oppertoezigt 
door  mi|  zouden  overgenomen  en  uitgeoefend  v^or^ 
^Uy  mijne  Cominisaie  te  aanvaarden;  v^aarop  ik 
den  3  Septqmber  vertrok  met  den  Kolonialen  Sohoo<f 
per  HenriStte  EU$abeth  y  en  den  daaraanvolgendeb 
dag  op  het  Hoofdetablissement  Andresa  aankv^am  ^ 
alv^aar  ik  eerst  aan  den  Directeur  en  de  blanke  bcK 
ambten ,  en  vervolgens  aan  de  geheele  negermagt 
werd  voorgesteld  y  v^aarop  de  overname  bij  behoor^ 
Ujke  inventaris  plaats  vond ;  yrelk  oppertoezigt  door 
vo^y  ingevolgen  mijn  verzoek,  na  een  jaar  werd. 
nedei^el^gd.  De  Coppename  overtrof  verre  mijne 
verwachting  in  schoonheid  van  ligging,  bevaar^: 
baarheid  en  rijkdom  der  bosschen)  slechts  d& 
monding  der  rivier  is  met  ondiepten  en  banken 
bezet,  die  het  binoenloèpe^,  van  diepgaande  sdie^ 
pen  eeaaigzins  moeijel^k  maakt.  Ongeveer  eett 
uur  opvarende  vindt  men  aan  de  regterhand  hèti 
eerste  Etablissement  de  Goede  Haop,  ?n  ho^jjeer/ 


686 

op  deze  hoogte  i/veinig  zwaar  hout    wordt  au^ 
troffen  j  zöo  was  echter  dit  punt  goed  gekozen  ym 
de  kostgronden ,  die  hier  tegenover  zijn  aangelegd, 
en  die ,  bij  mijn  vertrek ,  alle  kenmerken  oplevo^ 
den,  van,  bij  goed  onderhond ,  in  het  Tolgende 
jaar  eene  genoegzame  hoeveelheid    bananen ,  het 
gewone  voedsel  der  negers,  voor  de  gefaieele  magt 
te  zullen  verschaffen ,  hetgeen  een  aanmerkelijk  be- 
swaar zal  uit  den  weg  ruimen  j  daar  -men  dest^ 
met  veel  moeite,  kosten  en  tijdverlies^  de  iaood- 
behoeften  uit  de  rivier  Saramacca  moest  halen. 

Het  Etablissement  Andresa  ^  mede  aan  de  reg- 
terhand  opvarende ,  is  ongeveer  drie  nnr  van  de 
{ioede  Hoop  gelegen,  op  welke  hoogte  men  uit- 
muntend  zwaar  hout  aantreft;  hier  is  het  verblijf 
van  den  Directeur,  en  de  geheele  magt^  tütgeuxi- 
derd  een  blank  officier  en  zoo  veel  negers  ,  meestal 
die,  welke  tot  de  houtvelling  minder  bruikbaar 
zijn ,  als  noodig  zijn  om  de  kostgronden*  aan  te 
leggen  en  te  onderhouden.  Aan  de  regter-  en 
linkerhand  van  dit  verblijf,  en  over  het  Etablisse- 
ment ,  zijn  de  verschillende  Concessien ,  meest  ter 
lengte  van  50  en  diepte  van  So  kettingen  aangelegd , 
en  die  nog  voor  oneindige  vermeerdering  vatbaar 
zijn.  Bij  mijne  komst  bestond  de  geheele  sla- 
venmagt  op  de  Houtvellings- Etablissementen  uit 
Si 7  koppen,  een  aanzienlijk  personeel  voorwaar, 
wanneer  men  op  het  getal  let,  doch  beschouwt 
men  het  en  detail ,  dan  blijft  er  wel  iets  te  wen* 
schen  over,  doordien  er  slechts  66  koppen  aan^- 
wezig  zijn  /  welke  gezegd  kunnen  worden  aan  de 


eigenlijke  velling  deel  te  nemen ;  namelijk  33'  voor 
het  oerneren,  vallen  en  kanten  van  het  hout^ 
waaronder  nog  al  knap  volk  wordt  aangetroffen^ 
doch  onderscheidene  van  gevorderden  leeftijd  ^  die 
slechta  half  of  drie  kwart  werk  kunnen  verrigten , 
en  33  voor  het  uitslepen  van  het  hout ,  bestaande 
grootendeels  uit  zwak  volk  en  meiden ,  wier '  ge^ 
zondheid  daardoor  in  sommige  öm8tand%heden 
schade  l^dt,  en  op  welke  weinig  staat  is  temaken^ 
terwijl  de  overigen  in  afgeleefden^  ziekeÜgken  en 
kinderen  bestaan» 

Gaarne  had  ik  zoo  yele  meiden  en  kindefren^ 
teg^n  een  dertigtal,  bekwame  mannegers  verwisseld 
gezien,  doch  eensdeeiU  >kan  men  bezwaarlijk r:de 
vrouwen  van  ide  mannen,  de  kinderen  van /de 
moeders  afscheiden ,,  en  anderdeels  ,  bijaldien:  het 
Gouvernement .  de  uitgave  wilde  doen  ^  ;  om  auto 
vele  mannegers  aan  te  koopen,  kunnen  deze  niet 
afzonderlijk  worden  verkregen  y  terw^l  n^n  ^ ;  in 
massa  slaven  aankoopende ,  om  dertig  goede  werk- 
bare koppen  te  erlangen ,  zich  getroosten  inoet 
drie  vierde  andere  volken  bij  te  nemen ,  hetgeenr 
eene  te  groote  vermeerdering  van  personeel  zoude 
dai^rstellen  en  andere  locale  bezwaren  opleverend 

Intusschen  moet  men  zich  verwonderen ,  dat  bij 
eene  zoo  beperkte  physieke  kracht  y  het  werk  zoo 
goed  vorderde ;  reeds  bij  mijne  overname  beeft  dit 
mijne  verwachting  overtroffen ,  en  door  doelma-n 
tige  wijzigingen  in  het  behakken  en  uitslepen  van 
het  hout,  beter  ingelicht  en  te  gemoet  gekwi^n, 
neemt  de  ijver  van  den  neger  zelfs  toe  om  beter 

U  D.  III  St.  Yy 
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en  netter  werk  te  leveren.  Aanvankelijk  zag  ma 
fit  tegen  op  om  de  zwaarste  boomen  te  bewerkeo, 
uit  hoofde  van  de  moeijeligkheid  daaraan  verbon- 
den; ook  verkeerden  de  negers  in  het  denkbeeld, 
dat  het  voor  de  volbrenging  hunner  taak  beter  mt 
kwam  9  hout  van  weinig  afmeting  te  leveren ,  va 
welke  dwaling  zij  echter  zijn  terug  g;ekomen ,  naar- 
mate zig  bespeurd  hebben ,  dat  de  Ésware  boomen 
met  minder  werk  meer  cubiek  voecein*  «^leveren « 
en  ei^  door  middel  van  de  werktoigkutide  en  be- 
tere aanwending  van  kracht  ^  in  het  vervoerea 
van  hèt  zware  hout,  worden  te  g^emoet  gekmnen. 

Volgens  den  Inventaris  zoude  er  bij  mijne  over- 
name plus  minus  veertig  duizend  cnbiek  voeten  (a) 
bewerkt  hout  voorhanden  zijn  geweest;  dit  juist 
op'  te  nemen  was  mij  om  de  verspreide  ligging 
niet  wel  doenlijk,  echter  geloof  ik,  dat  dit  niet 
te  hoog  was  opgegeven. 

Geenszins  valt  het  te  ontkennen,  dat  het  vroe^ 
ger  beheer  der  houtvelling  met  véle  moeijelijkhe- 
den  heeft  te  kampen  gehad  ;  als :  het  aankomen  in 
eene  nooit  bebouwde  landstreek  met  een  aantal 
mcnschen ,  waaronder  vele  de  bewerking  van  het 
hout  nog  moesten  leeren ,  het  opsporen  der  hont^ 
soorten  tot  regeling  van  de  keus  der  aan  te  leggen 
etablissementen  en  concessien ,  het  openkappen  van 
het  bosch  tot  oprigting  der  noodige  gebouwen  en 
hutten,   het  opruimen,  omdelven   en  bepolderen 


'  (*)    De   in   dit  stuk  voorkomende   maat  is  de  rijnl.  Toely  ab 
cgndt  de  gebniikelijke  op  Jndrêta. 
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van  terrein  voor  de  kostgronden  emi.    Geen  wonr 
der  dus,  dat  toen  hiermede  een  aanme£keli)ke  tijd 
was  verloopen ,    en   de  begeerte  levendig   werd 
om  eenige  proeven  te  leveren  y  men  zich  tot  de 
gemakkelijkste  velling  bepaalde ,  'en  hout  overzond^ 
dat  weinig  geschikt  was  om  de  hoog  gespannen 
verwachting  te  voldoen  of  te. verwezenlijken,  na 
de  overdrevene  rapporten  van  den  eersten  bésttmr^ 
der.   Dan  het  valt  evenmin  te  ontkennen,  dat  9e 
keuze  van  personen  voor  het  bestuur ,  vele  onaaiH* 
genaamhedeh  heeft  opgeleverd ,  en  gedurige  veran- 
deringen van  directie  heeft  te  weeg  gebragt  y  welkie 
op  het  geheel  niet  dan  nadeelig  moesten  werkenv  '■■ 
Niets  toch  is  nadediger  voor  de  negerma^'  té 
achten,  dan  verandering  van  bestuur.  Aab  de  eeor* 
maal  gevestigde:  orde  van  zaken  gewoon  geraakt^ 
hechten  zi)  zich  daaraan,  en  de   werkzaamheden 
loopen  geregeld  af;  bij  iedere  verandering  daarei>- 
tegen  achten  zij  de  kans  schoon  am  de  ban4én  van 
ondergeschiktheid  af  te  werpen ,   de  werktaak  te 
verminderen ,  en  den  nieuwen  bestuurder ,  zoödra 
deze  zich  wil  handhaven,  den  voet  dwarste  zetten» 
Geheel  anders  b  het  by  ons  in  Europa  ondar  de 
arbeidende  klasse,    die,    onverschillig   waar,    bif 
wien  of  onder  wien  gebruikt,  overal  even  ijverig 
werkt;  de  slaaf  daarentegen  kan  niet  weggejaagd 
wordien,  en  hij  moge  veel  of  weinig :  arbeiden  ,  dit 
maakt  hoegenaamd  geen  verschil  in  zijne  positie; 
het  eenige  dat  hem  min  of  meer  in; banden  houdt 
is  de  zweep ,  die  hij  dikwijls   trotseert  y  om  aan 
zyne  aangeboren   neiging,   de  ledigheid,  tóe:  te 
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geven.  Geen  wonder  dus,  dat  zij  onder  zoodamp 
omstandigheden  en  bij  weinig  denkvennogen ,  da 
bestuurder  als  hunnen  natuurlijken  v^and  beschou- 
wende, alles  aanwenden  om  het  hem  moeijeiykte 
maken.  Eerst  bij  nadere  kennismaking ,  wannm 
de  bestuurder  hen  van  zijne  gematigdheid,  regt- 
vaardigheid  en  tevens  van  zijne  standvaatigfaeid  dav 
waar  het,  te  pas  komt ,  overtuigd  heeft ,  verzoeDeo 
E^  dbch  met  hem ,  en  er  wordt  eene  gewensdite 
orde  van  zaken  geboren. 

Onder  de  goede  inrigtingen  van  lateren  tijd, 
door  mij  aangetroffen ,  behoort  ont^genzeggdgk  de 
aanleg  der  concessien  ^  of  bepaalde  vakken ,  mar 
het  hout  moet  worden  gevdd ,  iets  dat  Teel  regel 
en  orde  heeft  aangebragt,  den  arbeid  bespoedigt 
en  de  administratie  gemakkelijk  maakt ,  dooidkn 
men  thans  in  de  gelegenheid  is  de  negers  in  hun 
werk  na  te  gaan,  hetgeen  vroeger  ondoenlijk  was, 
toen  zij  hier  en  derwaarts  uitgezonden  werden  om 
het  hout  uit  te  zoeken,  t^  cemeren,  te  vellen  en 
te  bewerken,  zonder  het  uitte  slepen,  waardoor 
men  het  naderhand  niet  kon  terug  vinden. 

Ik  moet  bekennen  dat  men,  bij  het  ongeregelde 
werken  in  het  bosch ,  meer  verschillende  hout- 
soorten zal  verkrijgen,  daar,  gelijk  natuurlijk  is, 
niet  alle  houtsoorten  op  dezelfde  streek  gevonden 
worden,  maar  hooger  of  lager  opgroeijen,  naar- 
mate de  grond  het  voordeeligst  voor  iedere  soort 
is ;  echter  zijn  de  moeijelijkheden  aan  deze  manier 
Tan  werken  gepaard  van  zoodanigen  aard,  dat  zij 
niet  kunnen  opwegen  tegen  de  voordeden  van  het 
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geregeld  concessie  werken,  waardoor  men  zich^ 
wel  is  waar  y  soms  moet  vergenoegen .  met  eenige 
bepaalde  houtsooilen,  doch  bij  het  verleggen  der 
concessien  hooger  of  lager.de  rivier  op,  verfindeF^ 
dit  van  zelf. 

Onder  die  boomen,  welke  men  niet  schaar»,  ea 
tevens  van  groote  afaieting ,  meest  femUie'a  gew^as? 
in  de  in  bewerking  zijiiide  afdeelingen  om  jéln^^em 
aantreft;,  mag  in  de  eerste  plaats  de  Peta  tif  Mow0 
genoemd  worden ,  welke  bij  ouderdom  of'  liggii^ 
in  het  bosdb  in  taaiheid  schijnt  toe  te  nemen,  en 
door  desa^eüs  .deugdzaamheid  zeer  dienstbaar  Y(iQr 
den  scheepsbouw  zoude  zijn ;  versch  geveld ,  heeft 
•  dezelve  veel  geligkenis  op  ons  eikenhout- 
De  Loci4Sj  die  men,  alhoewel  meest  eensselvig, 
aan  alle  rivieren  aantreft ,  bereikt  eene  aanmerkop- 
lijke  lengte  bij  eenen  grooten  omvang;  in;  deugdr 
zaamheid  komt  deze  boom  zelfs  het  biruinhart ,  ast 
de  Tonka  j  twee  van  de  edelste  soorten  der  Kolo- 
nie ,  doch  schaars  verkrijgbaar ,  nabij ,  en  is  voor 
de  meeste  bouw-  of  timmerwerken  zeer  dienstig* 

De  Groenhart  j.  door  de  Engelschen  en  Amerika- 
nen voor  den  scheepsbouw  zoo  gezocht^  wordt  aldaar 
in  mindere  hoeveelheid  aangetroffen ,  doch  schijnt 
bij  ouderdom,  aan  eene  soort  vaü  vuur  of  bederf 
onderhevig  te  zijn ,  hetgeen  Vooral  bij  kromme  boor 
men  wordt  waargenomen.  Alhoewel  het  hout  in 
taaiheid  voor  dat  van  den  Pelo  en  Locus  moet  ondep» 
doen ,  zoo  kan  het  evenwel  met  het  beste  gevolg  ge» 
bruikt  worden ,  en  laat  zich  docM*  de  kortheid  van 
den  draad  veel  gemakkel\jker.  bewerken.  ^  De  veel 
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gezochte  en  alom  reeds  bekende  JBolletrie^  die  a 
uiterl^ken  yorm  en  gedaante  veel  van  den  eik  heeft, 
schijnt  op  sommige  plaatsen  der  Coppename  ^dig 
te  tieren  ,  vooral  daar  waar  de  gropd  minder  mtr 
rassig  wordt ,  geeft  zeer  zware  boomen ,  die  lo» 
ia  klenr  als  soort  verschillen ,  'waarvan'het  bait 
doorgaans  l>ij  buitengewone  afineting  verdroogd  o( 
vergaan  is ,  hetgeen  echter  het  hout  zelf  niet  sd^ 
t6  ^schaden,  en  dat  das  tot  goede  planken  te  zaga 
was.   Bij  de  velling  vereischt  deze  boom  de  meeste 
oplettendheid  met  betrekking  tot    het   scheuren, 
'waaraaki  dezelve  bijzonder  onderhevige  is.    De  bol- 
lètTie  cingels  zijn  in  de  Kolonie  tot   dekking  Aer 
huizen  zeer  gezocht,  en  meest  zeer  regt  gespleten. 
'    ^Voorts  komen    aldaar   eenige    weinige   soorten 
voor V die  alhoewel  zeer  bruikbaar,  echter  in  deugd- 
zaamheid, taaiheid  en  afmeting  voor  de  vier  reeds 
^trangehaalde  soorten  moeten  onderdoen ,   en  bij  de 
velling,  uithooMe  vaii  het  spoedig  splijten ,  met  de 
meeste  omzigtigheid  moeten  bewerkt  worden;  te 
weten :    cabbes  (witte   en    zwarte)  ,    purperhart , 
krapa ,  hiengienekoe ,  bijlhout ,  koeraharra  en  ceder 
kwarrie.    De  worm ,  welke  de  meeste  dezer  hout- 
soorten zelfe  tot  op  het  hart  toe ,  aandoet  ^    vooral 
wanneer  zij  afwisselend  met  het  water  in  aanraking 
komen,   doet  natuurlijker  wijze  derzelver  waarde 
dalen.  Het  is  echter  eene  ontegensprekelijke  waar- 
heid ,  dat  het  hoogere  gedeelte  der  rivier,  nog  eene 
groote  verscheidenheid  van  edele  en  goede  boom- 
soorten oplevert  j  doch ,  bij  dé  vele  bezwaren  der  af- 
gelegenheid ,  viel  er  met  de  aanwezige  magt  niet  aan 
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te  denken  op  die  hoogten  eene  veUipg  te  beginncrn; 
Aangezien  de  meeste  boómen  in  de  hoogte  ofh^ 
gassen  en  geene  bogt  aannemen ,  tea  sij  toevallige 
oQEuken  of/bijkomende  mnstnldighèdi»!  hanMa 
jjproei  "«^zigen ,  als  een  ndtaorl^  gevolg  dev  méé^ 
king  Tan  het  Ucht  op  de  ^imrstof^  (óxêgéns)  die 
de  hoornen  zoo  xoim  in  ziöh  hd^XXjemj  tsoo  >be^ 
hoeft  het  geen  betoog  ^  dat  bet  Tindett  'vapf-  godl 
zwaait  krondióatToor  den  adieepsbonw,'  in  dèldigt^ 
begroeide  bossdben  van  Stiriname^té^Aamai'iÈi  étié^ 
ter  leveveddje  iAken^v^iiAea  l/xsm^iXh^ 
Peioy  byid£e&4ie2e  by  het  vdAei^  niet  scheceren;^ 
of  onder  bét  k^ten  te  spinterig  bevonden  vroidén> 
dikwerf  tamidgk '  goede  krpihmers  op  /  welke  tót 
het  boawen  van  enkele  scherpe  doépsehep^  of 
^hooneis  ^  zeer  i  bruikbaar  zonden  ^ijn  \  vooral  •  ti^ 
dezulken  als  v^arvan  men  zidi  ter  knatvaarü-m 
de  West-Indiën  .bedient^  :  i" 

Voor  zoo  verre  mij  bekend  is  ^  ^hejsft  nög  geen 
particulier  de  op  Andresa  geJ>Fmkelijke  w\jze  vaül 
eemèren^  in  het  geval,  dat  men  dèo  boom  na  bet 
vellen  niet  watert,  om  denzelven  Voor  ^heorefi 
te  bewaren,  op  zijnen  eigenen  ^nè  ingevoerd, 
ofschoon  het.  bont  daardoor  ii^  waarde  st^gt»  He 
bij  toeval  op  mijne  reizen  door  en  :langa  het  bosch 
gevondene  boomen  ^  van  vro^reidagen^  •  bij^  *  bet 
verspreid  of  ongeregeld  werken  in  het  boscby  ai<^ 
hoewel  reeds  anderhalf  jaar  gecemeerd  gestaan 
liebbende ,  bevonden  zich ,  wel  is  waar ,  in  eenen 
kwijnenden  staat,  echter  nog  in  leven,  zelfs  wóren 
heoeden  de  insnijding,  reeds  ^ene  groote  meojgte 
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loten  vfelïg  opgeschoten.    Uit  het  een   en  aoda 
besloot  ik  ,  dat  men  de  'cernerin^  oneindig  dieper 
dient   te  doen   dan   in  Europa  y   om  ▼erstervii; 
door  uitzakking  der   sappen  te  erlangen;  hoered 
tijd  er  echter  tusschen  het  ringen  en   irellen  To- 
elacht wordt  ^  durf  ik  niét  met  zekerheid  bepaka; 
merkbaar  is  het,  dat  bij   wassende   maan,  ineo* 
d^. sappen  én.  gom  vloeijen  ter  plaatse  waarèe 
insn^dingén.  z\)n   gedaan ,    inzonderheid   mt  dn 
PetQ-en  LocuSj  dan  b^  afgaande  maan..    Voorin 
verre  jcnijne  commissie  mij  den  tijd  gaf  ooi  na  te 
gaan,  kwam  het  mij  voor,  dat  vooral  dé  zadrte, 
tot :  .plankhout  te  brengen  hoornen  ,    niet   te  \a% 
g^emeerd  kunnen  blijven,  terwijl  de  hardere  soor- 
ten, door  volkomen    versterving  voor   den  neger 
bijna  niet  te    verwerken   zijn.     Een  krapaboom, 
drie  maanden   gecerneerd   gestaan  hebbende,  na 
de  velling  onmiddellijk  gezaagd,  bleef  volkomen 
gaaf,   terwijl   eenige  soortgelijke   boomen    versch 
geveld,  binnen  vier   dagen  t^ds    het   voorkomen 
hadden  gekloofd  te  zijn ;   »  bij  goede  behandeling 
»  was  deze  boom  met  vrucht  tot  klein    rondhont 
»  te   gebruiken/'     Harde  soorten,   gelijk    Peto, 
Groenhartj  Locus ,  Bolletrie  ^  na  twee  maanden 
diepe  cernering,  goed  en  zonder  inkappingen  ge- 
kant,   daarna   luchtig    met   pinabladeren   gedekt, 
zoodat  deze  laatsten  niet  met  het  hout,  vooral  in 
den  regentijd ,  in  aanraking  komen  ,  blc^^en  volko- 
men voor  den  invloed  van  weer  en  wind  bewaard. 
JVa  de  bewerking  van  het  hout  in  het  bosch, 
blijft  er  nog  eeue  werkzame  taak  te  vervullen  over, 
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-waaraan  veel  tijd  en  arbeid  is  verbonden  >  namelijk 
bet  uitdiepen  yan  hetzelve  naar  de  waterzijde ,  dat 
in  den  grooten  regentijd  ondoenlijk  is,  wannen 
bet  water  op  sommige  plaatsen  in  bet  boscb  meer 
dan  eènen  rijnl.  voet  biDog  staande ,  èttelgke  dagen 
allen  boscbarb^d  doet  staken* 

Op  de  gewone  bootigfonden  dragen .  de  negerint*- 
nen  bet  plankboat  op  bet  hoofd  naar  bepadide  ver^- 
zamelplaataen  9  om  van  daar  o|p  karren  met  ossen 
bespannen  naarl  de- wiatérzijde  te  worden  gebragt; 
bet  balkboutidasanentegen  wordt  veelal'  uitgesleept 
door  vrouwen  ^  i  die  zéér  dikwijls  dezeti  ;&Qq  zwaven 
en  voov  hare  gezondhmd  hoogst  nadeeligen  *ad:>eid 
moeten  opgeven^  met  behulp  van  touwen  over  jong 
hout  9  hetwel]^  men  op  bepaalde  afstanden  óver  de 
gemaakte  steoipaden  legt. 

Op  Andresa  is  trekvee  niet  wel  bruikbaar  >  in*- 
zonderheid  gedoogt  de  drassige  grond  zulks  niet, 
en  laten  de  enkele  zware  boomen  dit  niet  toe,  die, 
in  de  sleeppaden  staande ,  te  veel  werk  zoude  veiv 
eischen  om  weg  te  kappen,  en  het  slepen  van  bet 
bout  langs  eene  regte  lijn  moeijelijk  maken ,  ook 
is  bet  bezwaarlijk  daar  trekvee  te  onderhouden, 
dat,  bijaldien  de  mogelijkheid  bestond,  vrij  talrijk 
zoude  moeten  zijn* 

Ligt  bout  Iaat  *zicb  zeer  gevoegelijk  over  bet 
jonge  neergevelde,  die  men  ih  de  Kolonie  rollers 
noemt ,  uitslepen ,  hout  van  2  a  300  cubiek  voeten 
achter  r  vindt  bij  deszelfs  aanmerkelijke .  specifieke 
zwaarte ,  te  vedl  tegenstand  over  deze  nog  saprijkè 
rollers... 
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De  Toor  den  neger  minst  zamengestelde  en  geo» 
uns  a£mattende  wijze,  deed  mij  met  goed  gevolg 
smeerhouten  bezigen  y  waarvan  men  beoitdiop 
twee  met  vet  of  klei  voorzien  onder  het  depol 
hoot  bragt ,  hetwelk  hierover  met  Mokken  of  gqn 
naar  de  bestemde  plaats  werd  gehaald,  hetgeen  wl 
volk  bespaarde,  en  het  best  te  onderhoaden  wisof 
eene  jdaats,  waar  men  door  de  afjgel^geoliddi 
sioeijel^k  het  een  of  ander  hersteld  kr^gt. 

Tot  het  maken  van  meubd-  en  hcschietwerkai, 
verdienen  de  Surinaamsche  houtsoorten  meer  be- 
kend te  zgn  ,  dan  wel  tot  hiertoe  het  gevalidapt 
te  wezen ;  de  groote  verscheidenheid  die  mea  Uj 
deeehre  zoo  in  soort  als  kleur  waarneemt ,  en  soo 
fraai  zich  voordoen  na  het  polituren ,  sonde  bq  de 
aanmerkelijke  hoogte ,  die  men  ten  aanzien  ^an  het 
inleggen  of  (incmsteren)  verkregen  heefit,  menig 
kostbaar  meubel  kunnen  doen  daarstellen.  Op  zich 
zelf  en  alleen  gebruikt  missen  zij  door  hunne  reffr 
•dradigheid  de  levendige  en  voor  het  oog^  zoo  aait- 
gename  en  afwisselende  vlammen  van  het  maho- 
niehout, en  er  heerscht  alzoo  eene  eentoonigheid 
bij,  die  hen  alsdan  niet  gelijk  kan  doen  stellen 
met  het  mahoniehout. 

De  in  de  Kolonie  Suriname  als  meubelhout-soor- 
ten  aangenomen  ,  en  die  deze*  onderscheiding  bij 
uitnemendheid  verdienen ,  zijn :  de  boschtamarinde, 
het  slangenhout,  de  tonka,  de  zwarte  cabbes,  de 
locus,  krapa,  het  purperhart,  het  bokhout,  bijl- 
hout, ceder,  koeraharra,  konatepie,  kopie,  pisie, 
pritijarie ,  salie ,  wane ,  ijzerhart  en   letterhout , 
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welke  twee  laatste  alles  overtreffen  j  doch  dewijl  Ti] 
schaars  en  slechts  van  kleine  aftnetingen  verkrijgt 
haar  zijn,  zich  het  hest  tot  klein*-  en  draaiwerk  lailen 
gehruüeen.  De  meest  mitwikkelde  groeikracbt  treft 
men  aan  bij  den  cancdntrié  (^wilden  katoenhoom, 
waaraan  nog  enkele  negers  een  Goddel^ke  eer  bew^^ 
zen  en  als  zoodanig  offeren;  deze  boom  vindt  men, 
do^h  meest  aHéen  staande,  over  de  gdieele  iLo*- 
lonie  verspreid ;  deszelfs  zilvergraanwe  stam  bereikt 
eene  belangrijke  hoogte  bij  eeme  dikte  van  meer 
dan  tien  voet  rUnl.  over  kruis ,  terwijl  zijne  nitgé* 
breide  vam  horizontale  takken  voorziene  kniitf^,  imet 
majesteit  boven  het  bosch  uitsteekt;  in  den  bloeit 
tijd  verÜest  h§  al'  zijne  bladeren,  .en  levert  eette 
graauwé  katoenvlbk  aan  het  zaad  op ,  die  bij  ver^ 
werking  dé  ^jde  liabij  komt.  Volgens  den  neger 
is  deszelfs  veitacbtig  hout  niet  bruikbaar*,  dan  het 
is  mij  gebleken  dat  de  beste  overtuiging  in  eigene 
proefneming  bestaat ,  daar  eén  zwarte  niet  wel  zoo 
dadelijk  te  geloven  is.  Opmerkelijk  is  het  echter 
dat  de  bananen  op  den  kostgtond  de  Hoop^  onder  de 
twee  aldaar  staande  gebleven  kankantries  geplant, 
zeer  langzaam  opkomen  en  middelmatige  vrucht^ 
ten  voortbrengen,  in  Vergelijking  van  de  overigen , 
die  óp  dien  grond  welig  tieren. 

Het  is  te  bejammeren ,  dat  vele  der  schoonste 
boomen  op  het  oog,  bij  de  vdfling  blijken  met 
holten  bezet  te  zijn,  van  4-  tot  6  rijnl.  dm.;  deze 
kunnen  natuurlijk  niet  in  dien  toestand  a%esclieqpt 
worden,  doch  bijaldien  men  hier  eenen  stoom^ 
utagmelen  bezat ,  zouden  de  schoonste  platen  van 
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60  tot  80  vt.  lengte  bij  evenredige  breedte  daana 
kunnen  gezaagd  -worden,  welke  bg  den  sckeepi- 
bouw  uitmuntend  kunnen  worden  aangewend ;  it 
voordeden  daaruit  te  trekken  zijn  belangri|ky  nA 
is  waar  bevatten  de  kosten  dezer  <Hidenieauiï| 
eenige  moeijelijkheden,  doch  al  dadelijk  zoude  mei 
de  kosten  uitwinnen  door  besparing  van  vradit, 
transport  en  het  behoud  van  zoo  vele  schoone  stok- 
ken j  die  thans  verloren  gaan.  Deze  molen  zoude  op 
een  vlot  moeten  opgerigt  worden  ^  zamengesteld  mt 
cilindrische .  ijzeren  buizen,  die  bij  weinig  water- 
verplaatsing stuk  voor  stuk  naar  de  beboefte  kon- 
den; weggenomen  worden,  om  na  reparatie  weder 
<mder.  te  brengen ,  terwyl  een  scheprad  of  schroef 
van  AacHDiEDES ,  naar  willekeur  aan  de  machine  te 
koppelen  of  los  te  maken ,  het  vlot  de  ganscfae  uit- 
gestrektheid der  rivier  zoude  kunnen  opvoeren. 

Zoodanige  zaagmolens ,  alhoewel  niet  op  vlotten , 
bestaan  in  de  naburige  Kolonie  Demerarjr  en  JBerbice 
en  leveren  vele  voordeelen  op ,  hetgeen  dadelijk  in 
het  oog  valt ,  wanneer  men  in  aanmerking  neemt , 
dat ,  behalve  andere  gebouwen ,  uit  het  hout  door 
deze  molens  bewerkt,  ruim  zeshonderd  schoeners 
zijn  gebouwd  ^  tot  vervoer  der  producten  naar  de 
hoofdplaatsen  en  het  varen  op  andere  Koloniën. 
Thans  zoude  van  zoo  iets  hier  eene  onberekenbaar 
voordeelige  partij  te  trekken   zijn^  en  zelfis  dan^ 
wanneer  voor  de  afscheping  naar  het  Moederland 
geen  genoegzaam   werk  daarvoor   ware,    hetgeen 
vooreerst ^wel  niet  het  geval  zoude  zijn,   kon  de* 
zelve  ten  behoeve  van  partikulieren  met  voordeel 
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aan  dén  gang^  gehouden  worden  ^  daar  y  behalve  het 
zwarthoute,  dat  meer  ter  afscheping  geschikt  is^ 
een  overvloed  van  ligtere  soorten  voorhanden  is  y 
dat  voor  de  landsgebouwen  en  ter  verkoop  aan  de 
ingezetenen  zeer  bruikbaar  is. 

De  meeste  houtgronden  zijn  in  eenen  vervallen 
staat ;  hun  verval  schijnt  veroorzaakt  te>  zijn  y  door 
de  weinige  kennis  die  men.  heeft  van  de  bewa^king 
en  den  staat  der  houtsoorten  y  terwigl  deze  plan-^ 
taadjes  y  welke  eené  bepaalde  breedte  in  tegenover-r 
stelling  hunner  diepte  hebben^  in  den  a^vang  met 
eene  kwistige  hand  nabij  de  waterzi^^  uitgeweri^t 
zijnde ,  het  :di6p  y  ja  zel&  eene  dagreize  landinwaarts 
en  'ongeregeld  werken,  groote  moeyelijkheid  te 
weeg  brengt  y  zoo  ten  opzigte  van  het  tntospbrt  als 
de  directie.  Genoegzaam  alle  hootplantaadjes  lig^ 
gen  hoog  dé  rivieren  op  y  inzonderheid  daar  waar  de 
grond  bergachtig  wordt  y  en  men  de  zachtere  y  het 
best  door  de  negers  tot  plankhout  te  krijgen  soor^ 
ten  aantreft,  S^m^  de  wane,  copie,  crapa,  slan* 
genhout,  purperhart  enz.  en  voor  het  tegenwoorw 
dige  het  meest  in  gebruik  te  Suriname.  De  schoon- 
ste waneboomen ,  die  ik  vertrouw ,  dat  in  Holland 
gretig  opgekocht  zouden  worden ,  en  aldaar  tot  eene 
lengte  van  70  rijnl.  vt.  bij  2  vt.  breedte  gevonden 
worden,  verwerkt  men  van  ^0  tot  25  vt.  lengte 
en  evenredige  dikte,  komende  gansch  krom  en 
gescheurd  ter  markt;  »  tot  getuigenis  hiervan  be- 
»  schouwe  men  slechts  het  nu  en  dan  in  veiling 
»  voorkomende ,  ons  toegezonden  Surinaamsche 
>i  hout,  hetgeen  nog  het  l^est  voor  vreemde  reke- 
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teeder  punt  aan  te  raken ,  daar  ik  geene  bepulie 
instructie  dienaangaande  van  het  Gouvernement  Uj 
bekomen,  echter  zal  ik  gereedelijk  Terschooiiii{ 
hij  hetzelve  vinden  y  v^anneer  ik ,  door  niivcie 
helangstelling  gedreven ,  een  denkbeeld  in  be 
midden  breng ,  dat  in  hloote  oppering  vooixdur 
niet  schaden  kan. 

Eer  ik  overga  tot  de  beantwoording  der  Toor- 
gestelde  hoofdvraag ,  moet  ik  vooraf  drie  onder- 
geschikte vraagpunten  onderzoeken ,  en  de  z^raïg- 
heden ,  welke  daaruit  kunnen  opgevirorpen  worden, 
tegen  de  voordeelen  wikken  en  w^en.  Deze  ponten 
zgn: 

H<».  Is  het  klimaat  en  het  werk  bii  de  hontvdliv 
niet  van  dien  aard ,  dat  dezelve  op  de  gezondbdd 
van  Europeesche  gestellen  nadeelig  zal  werken? 

S"".  Welke  soort  van  menschen  zoude  men  daartoe 
moeten  uitzenden^  en  onder  welke  voorwaarden? 

3\  Welke  zijn  de  voordeelen ,  die  men  van  zoo- 
danige wijziging  te  wachten  heeft?   A.    Voor  het 
Moederland.  —  B.  Voor  de  Kolonie. 
.    §  ^.  Wat    betreft    het    klimaat^    zoo  zoude  ik 
een  aantal  voorbeelden  kunnen  bijbrengen  om  aan 
te   toonen,    dat  hetzelve  daar   genoegzaam  gelijk 
staat  met  de  gezondste  landstreken  van  Europa ,  en 
wel   niet  alleen  voor  de  Inboorlingen,    maar  voor 
Europeanen    kortheidshalve  zal  ik  mij  echter  tot 
eenige  weinige  afdoende  voorbeelden  bepalen.     Ia 
de  eerste  plaats  verwijs  ik   naar  de  sterfte  onder 
het  Europeesch  garnizoen,  sedert  de  weder  in  bezit- 
neming der  Kolonie  door  de  Hollanders.     Ik  ben 
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« 

in  de  gelegenheid  gesteld  eenen  naauwkeurigen 
staat  dier  sterfte  na  te  gaan ,  die ,  vei^leken  met 
de  sterfte  op  de  eilanden  Curagao ,  Si.  Eustatius 
en  St.  Martin  ,  welke  beroemd  zijn  wegens  de  ge- 
zondheid der  luchtstréeky  de  weegschaal  niet  ten 
nadeele  van  Suriname  doet  overslaan.  Men  neme 
hierb^  ^n  aanmerking  de  soort  van  volk ,  dat  f 
naar  de  ff^est  -  Indien  wordt  uitgezonden  ^  én  de 
omstandigheden  waaronder  zij  aankomen ,  verwij- 
derd van  hunnen  geboortegrond  en  dierbaarste  be- 
trekkingen; maar  vooral  neme  men  in  aanmerking 
de  levenswijze  ^  die  deze  menschen  voeren  ^  daar  zij 
zich  in  hooge  mate  aan  sterken  drank  te  buiten 
gaan,  en  meestal  op  verafgelegejie  posten  geïsoleerd 
^66^^^  9  ^^  ^^  voorzeker  zal  eene  sterfte  van  zea 
ten  honderd  in  het  jaar,  bij  eenen  overslag  van 
SO  jaren,  'niet  voor  de  ongezondheid  van  het  kli-« 
maat  pleiten.  Ten  tweede;  men  vergelijke  de 
geboorte  bij  de  sterfte  onder  de  vrije  bevolking  ^ 
en  hoezeer  ik  niet  in  de  gelegenheid  ben,  om  voor 
het  oogenblik  eene  naauwkeurige  opgave  te  doen, 
zoo  zullen  bevoegde  waarnemers  getuigen,  dat  deze 
vergelijking  gunstiger  uitkomsten  oplevert  dan  in 
de  meeste  deelen  van  ons  land.  Ten  derde;  ver- 
gelijke men  de  sterfte  aan  boord  der  oorlogs-  en 
andere  schepen  op  deze  Kolonie  navigerende,  en 
de  sterfte  zal  zeer  onbeduidend  worden  bevonden. 
';sKonings  Fregat  Algiers j  heeft,  na  ruim  een  jaar 
op  de  reede  gelegen  te  hebben,  bij  eene  bemam* 
ning  van  250  koppen,  slechts  vier  man  verloren, 
waaronder  een  officier,   die  de  kiem   des  doods 

n  D.  III  St.  Zz 
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(water  in  de  borst,  eene  weinig  bekende  riekte  al- 
hier) had  medegebragt ;  en  ten  vierde  dacht^  tijdoi 
mijn  verblijf,  eene  familie  van  landbouwers  m 
Europa  te  retourneren ,  die  het  sprekendst  jfs» 
beeld  daarstelt ,  niet  alleen  dat  Enropesche  gestd- 
len  tegen  het  klimaat  en  zwaar  vlerken  bestni 
zijn ,  maar  tevens  van  den  rijkdom  des  lands.  IL 

bedoel  zekeren  Heer  C en  zijne  huisnonr, 

die  9  behalve  naauwkeurige  berigten  dienaanga»- 
de,  zelf  er  voor  uitkomt,  dat  hij  voor  rainiTia 
jaren  geleden  in  de  Kolonie  aangekomen  y  tot  aan- 
koop van  een  buiteng;rondje  en  eenige  hoornvee 
ƒ  SOOO:-  schuld  heeft  moeten  maken ;  zelf  bear- 
beidde hij  met  zijne  vrouw  (eene  £uropesche)  da 
grond  en  verzorgde  zijne  beesten ;  langzameiliaDd 
hebben  zij  hunne  veefokkerij  uitgebreid,  en  thans, 
na  vier  jaren  zwaren  arbeid ,  keeren  zij  terug ,  ge- 
zond en  wel ,  met  een  overgegaard  vermogen  van 
ongeveer  ƒ  30,000  N.  C.  Dit  laatste  voorbeeld 
zal  het  meest  afdoen,  in  zoo  verre  het  aantoont, 
dat  de  zwaarste  arbeid  in  de  bloote  lucht,  op  het 
mannelijke  evenmin  als  op  het  vrouwelijke  gestel 
géén  nadeelige  gevolgen  of  ongemakken  uitoefent. 
Met  betrekking  nu  tot  het  werk  op  de  houtvel* 
ling,  kan  ik,  als  ooggetuige,  de  verzekering  ge- 
ven, dat  hetzelve  niet  zoo  vermoeijend  is :  mea 
staat  meestal  in  de  schaduw  van  zwaar  geboomte, 
en  voor  een  gestel ,  dat  aan  den  arbeid  gewoon  is , 
kan  eene  werktaak  van  7  a  8  uren  gedurende  bet 
koelste  gedeelte  van  den  dag ,  voorwaar  niet  scha- 
den; want,  mijns  inziens  behoorde  er  niet  langer 
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gewerkt  te  worden  dan  van  's  morgens  5  tot  40  k  44 
ure  y  en  weer  van  's  middags  A  tot  6  ure;  ook  zal 
een  ijverig  arbeider ,  die  naar  mate  van  zijn  meer- 
der werk  meerdere  voordeelen  geniet ,  stellig  meet 
en  beter  werk  leveren  dan  de  neger,  die  hoege- 
naamd geen  ander  voordeel  van  zijnen  arbeid  trekt 
dan  den  geringen  kost ,  welken  men  hem  toch  moet 
geven ,  het  zij  hij  goed  of  in  het  geheel  niet  werkt, 
en  die  den  geheelen  dag  door  moetende  werken  ^ 
er  gedurig  op  uit  is  om  eenige  uren  aan  de  ledig- 
heid prijs  te  geven.  Voor  een  gezond  gestel,  aatt 
den  arbeid  gewoon ,  kan  zulk  eene  taak  in  de  ge- 
zonde luchtstreek  van  de  Coppename^  waar  ik  mij 
bij  zware  vermoeijenissen  steeds  zoo  gezond  als  in 
het  Vaderland  heb  gevoeld ,  hoegenaamd  geen  na- 
deel te  weeg  brengen,  wanneer  slechts  de  men- 
schen  niet  onder  ongunstige  omstandigheden  ver* 
keeren,  maar  vergenoegd,  te  vreden  en  in  den 
boezem  hunner  betrekkingen  voort  leven. 

§  2.  De  soort  van  menschen  hier,  voor  uit  te 
zenden,  zoude  naar  mijn  inzien  moeten  gekozen 
worden  uit  de  Duitsche  boeren ,  welke  in  de  Rijn- 
landen aan  de  houtvelling  gewoon  zijn ,  of  wel  uit 
dé  Paltsers ,  die  het  gereedste  zich  daartoe  zullen 
verbinden;  de  voorwaarden  van  deze  verbindtenis 
zouden  moeten  zrjn : 

4".  Dat  zij  met  hunne  vrouwen  en  kinderen 
uitkomen,  en  zich  met  alle  de  voordeelen  van  de 
ingezetenen  de?ier  Kolonie  kunnen  etablisseren. 

2*.  Dat  zij  het  noodige  voorschot,  tot  bekosti- 
ging van  de  reis ,  van  het  Gouvernement  genieten , 
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onder  gclioudenheul  van  die  uit  de  vruchten  vaa 
huiioeii  arbeid  te  restitueren. 

3".  Dat  zij  bij  hunne  aankomst,  in  het  vreed- 
enme  hezit  zullen  worden  gesteld  van  al  de  hut- 
ten ,  kost(jrondeu  en  werktuigen ,  actueel  ten  be- 
hoeve der  negers  aanwezig,  en  voorts  zoodanig 
voorschot  erlanf[en  als  noodig  is  tot  aankoop  vao 
.  vee,  als  anderzins,  onder  gebondenheid  van  resti- 
tntie. 

k".  Dat  zij  niet  als  daglooners  zullen  beschouwd 
worden  ,  maar  in  zekeren  /.in  als  pachters ,  onder  be- 
paling dat  7.ij  voor  lederen  ciabiek  voet ,  dien  zij  ge- 
reed bewerkt ,  en  aan  den  oever  der  rivier  gereed 
ter  inscheping  leveren ,  vijftig  cents  zullen  genieten. 

5".  Dat  bun  eeuen  geneesheer,  medicanienlen , 
cenen  leeraar,  schoolmeester  en  andere  geriefclijk- 
faeden  zullen  worden  verstrekt  ,  mits  die  zel'*'en 
bekostigende. 

C".  Dal  zij  zich  ten  alle  tijde  van  dit  enga- 
gement zullen  kunnen  ontdoen,  mits  de  genotene 
voorschotten  vooraf  gerestitueerd  te  hebben  ,  voor 
zoo  verre  zij  die  met  hunnen  arbeid  mogten  hebben 
verzekerd. 

7°.  Dat  uit  hun  midden  door  hen  zelven  eenigen 
jaarlijks  zullen  worden  uitgekozen,  om  als  repre- 
sentanten hunne  belangen  voor  te  staan ,  de  reke- 
ningen van  elk  individu  na  te  gaan ,  en  met  het 
Gouvernement  te  verrekenen. 

In  deze  voorwaarden  liggen  zeer  vele  voordeden 
voor  beide  partijen  opgesloten,  als  nader  in  §  3. 
zal  worden  aangetoond ,  en  op  wederkeerifj  vnor- 
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deel  moet  alles  gegrondvest  zijn ,  wfl  men  dit  ben 
stendig  doen  zijn.  Intusschen  acht  ik  het  noodi^ 
eenige  punten  dezer  overeenkomst ,  voor  zoo  verre 
hierin  eenige  duisterheid  mogt  heerschen^  nadec 
toe  te  lichten. 

Het  medebrengen  hunner  vrouwen  en  kinderen  ^ 
is  niet  in  het  belang  van  het  Gouvernement ,  dat 
alleen  werkbare  mannen  noodig  heeft,  maar  op 
hun  physiek  en  moreel  gestel  zal  dit  eenen  be* 
langrijken  invloed  hebben ,  vooreerst,  omdat  de 
afzending  van  zulk  een  aantal  mannen,  zonder 
vrouwenlijken  omgang  onuitvoerlijk ,  wanstaltig 
zoude  zijn ,  en  ten  andere ,  omdat  het  bijzijn  van 
hunne  betrekkingen  veel  zal  bijdragen  om  hen 
genoegelijk,  tevreden  en  geheel  te  huis  te  doeir 
zijn ,  hetgeen  üit  een  zedelijk  oogpunt ,  zeer  moet 
strekken  tot  behoud  hunner  gezondheid. .  Het  twee^ 
de ,  evenmin  als  het  vijfde  punt ,  in  zoo  verre  men 
weet  dat  deze  menscïien  geen  vermogen  bezitten 
om  uitschotten  te  doen ,  behoeft  geene  nadere  toe- 
lichting dan  met  betrekking  tot  de  teruggave  der 
voorgeschotene  penningen,  waarvoor  genoegzamen 
waarborg  gevonden  wordt  in  het  loon  dat  hun  over* 
eenkomstig  het  vierde  punt,  wordt  toegevoegd.  Im-r 
mers  was  op  Andresa  de  gewone  werktaak  van  eenen 
neger  A  6  cub.  vt .  hout  per  dag ,  welke  gezonde ,  sterke 
mannen  met  gemak  volbrengen ;  een  knappe  blanke 
arbeider ,  zal  echter ,  zoo  als  boven  is  aangemerkt , 
eer  meer  dan  minder  werken;  doch,  ik  wil  in  stede 
van  meer  een  derde  minder  nemen,  en  berekenen 
dat  de  blanke  slechts  ^0  cub.  vt.  daags  levert^ 


dan  geniet  hij  èi  80  cents  per  cub.  vt.  per  Jag/ 3.00, 
dat  in  driehonderd  werkdagen,  uitmaakt  ƒ  -loOO 
*sjaars.  Welk  eene  schoooe  verdienste  voor  ecuea 
landman,  die  bijkans  geene  uitgave  te  doen  heeft  1 
Reeds  het  eerste  jaar  zal  hij  al  zijue  schulden  met 
gemak  kunnen  afdoen,  en  voor  de  schade  welke 
men  lijdt  op  eenige  enkelen  die  vroeger  komen  ie 
«terren ,  zullen  de  winsten  op  de  anderen  ampele 
yergoeding  opleveren. 

Het  3'  punt  zal  evenmin  eenig  bezwaar  opleve- 
ren ,  daar  de  hutten  ,  kostgronden  eu  werktuigen 
aanwezig  zijn  en  geene  uitgave  vorderen ;  des  noods 
zoude  men  eene  matige  vergoeding  hiervoor  kun- 
nea  bedingen  althans  de  verzekering  om  in  het 
Tervolg  een  en  ander  voor  eigene  rekening  te 
nemen,  daar  bun  loon  toereikend  is  om  zulks  te 
bekostigen.  Nog  dient  hierbij  aangemerkt  te  wor- 
den,  dat  men  bij  de  aankomst  dezer  niensthen 
al  de  negers  zoude  moeten  weg  doen,  daar  het 
gezamenlijk  werken  van  blanken  en  zwarten  vol- 
strekt niet  zoude  gaan;  deze  matigen  zich  voordee- 
len  boven  gene  aan ,  hetgeen  tot  niet  anders 
zoude  strekken  dan  om  de  zaak  in  de  war  te  doen 
loopen.  Het  vierde  punt,  reeds  gedeeltelijk  toe- 
gelicht, zoude,  behoudens  het  aanmerkelijk  loon 
aan  de  arbeiders ,  groote  voordeden  voor  het  Moe- 
derland en  de  Kolonie  opleveren ,  als  nader  zal 
blijken. 

Het  5'"  puut  strekt  tot  aanmoediging  om  zicb  te 
engageren;  zonder  aanmoediging  zal  geen  genees- 
kundige, immers  aanvankelijk,  zich  op    zulk  een 
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verwijderd  district  willen  etablisseren ,  en  uit  eeb 
maatschappelijk,  zedelijk  en  godsdienstig  oogpunt 
is  het  zeer  wenschelijk  eenen  geestelijke ,  benev^tis 
eenen  schoolmeester  te  hebben ,  onder  zulk  eene 
aanzienlijke  bevolking  /  als  v^aartoe  die  zoude  moe^ 
ten  vf orden  uitgestrekt ,  om  voordeel  van  de  on-^ 
dememing  te  trekken. 

Het  6^  punt  moet  alleen  tot  aanmoediging  str^-^ 
ken ,  en  om  het  denkbeeld  levendig  te  houden ,  dat 
zij  niet  als  lijfeigenen,  maar  als  geheel  vrije  perr 
sonen  zullen  beschoiiv^d  en  behandeld  v?ordai  ^  hetr 
geen 9  menschkundig  beschouwd,  veel  zal  b^'dr»« 
gen,  om  hen  genoegelijk  en  tevreden  te  houden; 
.  en  het  7*  punt  eindelijk  is  wenschelijk  toot  bdde 
partijen,  in  zoo  verre  het  de  administratie  voor  het 
Gouvernement'  gemakkelijk-  maakt  en  aan  gent 
eenen  waarborg  oplevert,  dat  men  ter  goeder  troü[# 
met  hen  wil  telwerk  gaan. 

§  3.  Om  deze  onderneming  tot  wezenl^  nut 
van  al  de  partijen  in  het  werk  te  stellrai,  moet 
men  de  magt  ten  minste  uitbreiden  tot  driehonderd 
werkbare  mannen,  behalve  de  vrouwen  en  kiiH* 
deren,  die  mede  aan  dea  arbeid  deel  nemen ^ 
tot  het  uitslepen  van  het  hout,  het  bewerken  der 
kostgronden ,  het  verzorgen  van  het  vee  en  andere 
huishoudelijke  verrigtingen  kunnen  worden  geber 
zigd,  waardoor  de  mannen  b^kans  uitsluitend  tot 
de  velling  en  het  bewerken  van  het 'hout  zich 
kunnen  bepalen.  Om  driehonderd  mannen  te  be^ 
komen ,  moet  men  berekenen ,  dat  een  gelijk  getal 
vrouwen  en  ongeveer  vierhonderd  kinderen  zich 
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daarbij  aiüleo  voegen :  dit  kan  meei-  of  luiuder 
tijn  ,  docli  vroeger  is  reeds  aangetoond  het  wen- 
Bohelijke  om  deze  mensclien  met  hunne  betrekkin- 
gen zich  aldaar  te  doen  vestigen,  terwijl,  behalve 
de  hoofdgelden  welke  het  Gouvernement  vaa  hen 
geuiet ,  de  kinderen  die  daar  groot  gebragt  woriieo 
zich  meer  te  huis  zullen  achten  en  over  het  alge- 
meen beter  aan  hnnne  bestemming  beantwoorden 
dan  nieawe  aankomelingen.  De  kosten  van  trans- 
port der  menschco ,  bereken  ik  op  plus  minus 
ƒ200:-  per  kop,  te  weten  ƒ  100:-  passage  van 
ieder  met  de  scheepsvoeding  daarbij,  (wordende 
voor  militairen  slechts  f  80:-  per  kop  betaald)  en 
ƒ100:-  voor  uitrustiDR  en  andere  voorzieningen; 
over  een  totaal  vao  1000  koppen  genomen  ,  be- 
draagt dit  ƒ200,000:-  eene  uitgaaf,  welke  belzij 
bij  wijze  van  voorschot  aan  de  Kolonie  of  wel  bij 
Negotialie ,  zelfs  in  de  Kolonie,  zoo  ik  mij  niet 
vergis,  zoude  kunnen  gevonden   worden. 

Driehonderd  mannen  ,  op  zijn  minst  genomen 
tien  cubiek  voet  per  man  daags  leverende,  geeft 
een  totaal  van  5000  cub,  vt.  per  dag,  en  over 
driehonderd  werkdagen  in  het  jaar  900,000  cub,  M. 
in  tegenoverstelling  van  de  tegenwoordige  magt, 
welke  zich  slechts  bepaalt  tot  33  koppen ,  die 
in  staat  zijn  om  het  hout  te  vellen  en  te  kanten, 
doch  waarvan  sommigen  slechts  balf  of  drie  kwart 
werk  verrigten  ,  en  waardoor  zij  dus  niet  meer 
dan  hoogstens  100,000  cub.  vt.  in  het  jaar  zullen 
leveren . 

De  meerdere    voordeelen  voor    bet  Moederland 
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uit  dez^e  ondememiï^g  op  die  leest  geschoeid  ^  zou**: 
den  bestaan  in: 

a.  Het  verkrijgen  van  meer  hout  en  wel  tot  een 
]>edrag  van  900,000  cub.  vt.  in  het  jaar,  dat  niet 
alleen  toereikende  zoude  zijn  voor  een  gedeelte, 
der  Nederl.  Marine ,  maar  daarenboven  aan  den 
Waterstaat  en  andere  Gouvemements- Werken 
konde  worden  verstrekt. 

b.  De  betere  bewerking  van  het  hout^  daar, 
behalve  dat  Ëuropesche  arbeiders  oneindig  bevat-* 
lijker  en  geschikter  in  de  behandeling  der  gereed^ 
schappen  z^n,  men  niet  verpligt  is  dan  goede 
houtsoorten  en  goed  bewerkt  aan  te  nemen ,  we^ 
halve  het  eigenbelang  der  arbeiders  hen  zal  aan- 
sporen in  dit  Cfpn^  de  meeste  voldoeni]%  te 
verschaffen,  terwijl  de  negers  hoegenaamd  geen 
voordeel  van  hunnen  arbeid  te  wachten  hebbende, 
alleen  door  vrees  voor  straf  en  niet  door  eigen- 
belang, de  krachtigste  aller  drijfveren,  tot  het 
leveren  van  goed  werk  worden  aangespoord. 

c.  Het  brengen  van  zoo  veel  meer  schepen  in 
de  vaart ,  hetgeen  op  ruim  honderd  in  het  jaar  kan 
worden  gesteld,  en  eene  aanzienlijke  uitbreiding 
voor  onze  rederijen,  werven  en  andere  takken  van 
nijverheid  zal  daarstellen ,  ook  zoude  deze  onderne- 
ming dit  voordeel  opleveren,  dat  die  vaart  aan  geene 
wisselvalligheden,  zoo  als  op  andere  Koloniale  pro- 
ducten, welke  van  de  saisoenen  en  meer  andere 
zwarigheden  afhangen,  zoude  zijn  blootgesteld, 
daar  de  bosschen  van  de  Coppename  als  genoegzaan^ 
onuitputtelijk  zijn  aan  te  merken,  en  de  velling  op 
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zich  zelve,  he£  eene  jaar  weinige  van  het  andex 
kan  verschiUen.  Tot  dus  verre  had  men  mav 
vier  concessien  geëntameerd  y  die  nogp  niet  op  it 
helft  vaaren  uitgewerkt,  en  bdialve  dat  men  tol 
eenige  honderden  deze  concessien  kan  uitbreideB, 
zoo  verkrijgen,  naarmate  het  zvrare  hont  iroiè 
weggenomen,  de  jonge  hoornen  meerder  lodit  et 
groeikracht,  waardoor  zij  binnen  eenige  jaren  kx 
schoonste  hout  zullen  aanbieden.  Gerustetijk  ku 
men  dus  de  bosschen  van  Coppename  onnitpnttd^ 
noemen,  en  is  het  eene  waarheid,  dat  soo  bqg 
Nederland  bestaat ,  het  scheepstimmerhout  ah  een 
onnusbaar  artikel  van  groote  waarde  is  aan  te  ner- 
ken ,  dan  rust  ook  mijne  verwachting;  omtrent  de 
bestendige  voordeden  der  onderneming  voor  het 
Moederland ,  dat  zelf  geenen  voorraad  daarvan  b^ 
zit,  en  afhankelijk  is  van  deszelfs  naburen  ,  'voor- 
zeker op  den  hechtsten  grondslag,  daar  het  toch 
voor  ons  Gouvernement  verkiesselijk  is  ,  dit  artikel 
van  deszelfs  Oyerzeesche  Bezittingen  te  trekken, 
boven  het  afhankelijke  van  het  bij  vreemden  te 
moeten  aankoopen. 

Deze  zijn  de  voordeelen  waarop  met  eenige  ze- 
kerheid voor  het  Moederland  te  rekenen  valt  en 
die ,  bij  het  minste  nadenken ,  worden  beseft 
onafhankelijk  van  ander  gunstige  resultaten  te 
wisselvallig  echter,  om  daarop  eenige  gev^igtipe 
onderneming  te  bouwen.  De  gezondheid  van  het 
klimaat  en  den  rijkdom  en  de  vruchtbaarheid  van 
den  grond  in  aanmerking  nemende,  zouden  die 
meerdere    resultaten    van    onberekenbare   waarda 
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Z^n  f  v^anneer  eene  zoo  ijverige  beVblking  als  dt 
Duitsche  boeren,  in  genoegzame  menigte  derwaarts 
konden  worden  overgeplant. 

Immers  wordt  de  linker  oever  der  Coppehamej 
die  geheel  uit  aangeslibd  land  bestaat ,  hoezeer  in 
het  geheel  nog  niet  ontgonnen ,  als  de  vmchtbaarste 
plek  der  Kphniie  gehond&a  door  menschen ,  die 
met  den  aard  Tan  den  grond  bekend  zijn.  Men 
behoeft  ook  slechts  een  oog  te  vestigen  op  de  kaart 
van  GuyéOta ,  om  al  dadelijk  op  te  merken,  dat 
dit  aangespoelde  land  onder  dezelfde  omstahdigfae^ 
den  is  te  vooorachyn  gebragt  als  de  linker  oever:  vaa 
de  Cotantyny  waar  in.lateren  tijd  door  de  Engdi-i- 
schen  de  .sdioonste  plantages  zijn  aangelegd^  en 
die  voor  de  meest  rentgevende  effecten  van  gehed 
Britsch^  Guyana  YfOTd^cxL  gehouden.  De  stroomen 
loopen  namelijk  gestadig  van  het  oosten  naar  het 
westen^  en  spoelen  den  grond  van  den  regter  naar 
den  linker  oever  der  rivier  aan. 

De  rijke  oever  der  Coppenarne  is  even  zoo  voor- 
uitstekend als  die  van  de  Corantjrn,  ea  lokt  den 
nijveren  landman  uit,  om  daar  den  grond  te  ont- 
ginnen. Te  verwonderen  .is  het ,  dat  men  niet  vroe« 
ger  op  het  denkbeeld  is  gekomen  aldaar  de  Sui- 
kercultuur te  ondernemen,  doch  dit  inoet  toege-^ 
schreven  worden  aan  de  vroegere  veronderstelling , 
dat  het  riet  niet  op  ziltigen  grond  aan  de  kusten 
gelegen  aardt;  dan  sedert  lang  is  deze  verouder-^ 
stelling  als  eene  dwaling  weersproken  door  de 
ondervinding ,  daar  de  geheele  kust  van  Britsch-^ 
Guyana  j  aanvangende  met  den  regt^  oever  der 


Corantyn,  en  eindigende  met  de  rivier  PowcmJ 
beneden  de  Essequeboj  met  suikerriet  isbepk 
en  de  heerlijkste  revenuen  oplevert.  Ook  in  m\ 
bezittingen  heeft  de  ondervinding  , bewezen,  k\ 
de  vroegere  veronderstelling  eene  dwaling  mj 
aangezien  twee  der  uitgestrektste  effecten ,  de  A^ 
solutie  in  den  mond  der  Suriname,  en  JCntfflf 
den  linker  oever  van  de  Sanunacca,  genoegaun 
aan  zee  liggen. 

Wanneer  het  nu  bewezen  is  ^  dat  het  Enropeodi 
gestel  in  dit  klimaat  tegen  eene  gematigde  weil- 
(aak  bestand  is ,  en  de  Duitsche  boeren  ói  ImiYer* 
boizers  de  voordeelen  lieren  kennen  ^  welke  aan 
dezen  vruchtbaren  grond  zijn  verbonden  ,  dan  is  de 
veronderstelling  niet  geheel  herssenschinunigy  dat 
eij  in  groote  menigte  zich  hier  zullen    komen  Il^ 
derzetten ,  en  deze  voor  als  nog  bloeijende  Kolome, 
die  echter  door  rassche  vermindering    der  nege^ 
magt  en  de  onzekere  gevolgen  der  emancipatie  bj 
onze  naburen,  met  eenen  totalen  ondergang  be- 
dreigd wordt,  door  een  geheel  ander  ras  van  iiifiii- 
schen  op  nieuw  zal  worden  bevolkt   en  voor  het 
Moederland  behouden;   terwijl  de   zaak^    op  deo 
ouden  voet  voortdurende ,  bij  de  aanhoudende  ver- 
mindering der  arbeidende  klasse,  zonder  verdere 
aanvulling ,   en ,    bij   de   nadeelige    gevolgen   der 
emancipatie ,  zelfs  de  minst  kundige  den  spoedi'^'en 
achteruitgang  en   den   eindelijken  ondergang   der 
Kolonie  zal  duchten.     De  overtuiging  dat  er  iets 
gedaan  moet  worden,  om  deze  voor  het  Moeder- 
land zoo  kostbare  bezitting  i  welke  nog  voor  zoo 
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.yeèl  uitbreiding  vatbaar  is ,  te  behouden  j  heeft 
mij  aangemoedigd  mijne  denkbeelden  ook  hier- 
omtrent kennelijk  te  maken,  in  de  hoop,  dat  die 
niet  ongerijmd  zullen  bevonden  worden  en  Mreder- 
legd  door  hetgeen « men ,  kwasie  als  door  de  on^- 
dervinding  reeds  uitgOMrezen,  heeft  opgeworpen 
tegen  de  moeijelijkheid  om  den  landbouw  met 
Europeërs  voort  te  zetten. 

Immers ,  waar  heeft  de  ondervinding  de  onuit- 
voerlijkheid  van  eene  proef,  als  waarvan  hier  de 
rede  is  bewezen?  Mijns  wetens  nergens.  Men  moet 
niet  rekenen  de  proef  door  het  Fransche  Gouvemef 
ment  in  Cajrenne  met  een  aantal  misdadigers^  van 
-allerlei  klassen  genomen.  Dè^e  mensehen,  voor  een 
^;root  gedeelte  aan  den  arbeid  niet  gewoon ,  kwa« 
men  onder  al  te  ongunstige  omstandigheden  in 
'de  West,  om  zidi  iets-  goeds  daarvan  te  belo« 
ven ,  en  ook  waren  er  niet  de  noodige  voorzienin- 
gen genomen  om  hen  behoorlijk  te  voeden,  te 
huisvesten  en  te  *  helpen ,  waardoor  zij  meer  de 
filagtoffers  zijn  geworden  van  gebrek  en  wanhoop , 
dan  wel  van  het  klimaat  of  het  werk. 

Maar  behandelt  men  de  zaak,  zoo  als  zij  in 
§  2.  omstandig  is  uiteengezet ,  dan  geloof  ik ,  be- 
houdens allen  eerbied  voor  de  denkbeelden  van 
anderen ,  dat  er  weinig  twijfel  bestaat  voor  den 
goeden  uitslag. 

Thans  keer  ik  tot  mijn  onderwerp  terug ,  en  zal 
zoo  beknopt  doenlijk  trachten  aan  te  toonen  de 
voordeelen^  welke  van  de  voorstelling  en  uitbrei- 
ding der  houtvelling  door  middel  van  Europesche 


arbeiders,  ook  voor  de  Kolome  te  trekken  zijn. 
Tbans  doet  het  Moederland  aan  de  Kolonie  te 
goed  cenen  gulden  voor  iederen  cub.  vt.  die  afge- 
scheept wordt;  dit  is  ruim  wat  men  geven  kan, 
wanneer  men  in  aanmerking  neemt,  dat  de  vracht, 
assurantie  of  risico  en  andere  kosten  voor  rekening 
van  het  Moederland  zijn;  de  Kolome  echter,  al 
de  kosten  van  de  houtvelling  moeiende  dra^Q , 
proSteert  zeer  weinig  daarbij ,  daar  men  die  kos- 
ten en  winstdei^ing ,  welke  men  lijdt  op  bet  ge- 
mis der  nef^ers  voor  andere  werkzaambeden,  ap- 
proximatif  kan  stellen  op  ƒ  7o,000,  terwijl  100,000 
cnb.  vt.  hout  het  meest  is  waarop  men  met  de 
tegenwoordige  magt  kan  rekenen;  reüsseert  daar- 
entegen bel  boven  voorgeslagen  plan ,  dan  zal  men 
jaarlijks  900,000  cub.  vt.  goed  bewerkt  hout  kun- 
nen overzenden,  waarvoor  men  met  genoegen  eenen 
gidden  per  cub.  vt.  zal  kunnen  betalen ,  eu  w"anncer 
de  Kolonie  aan  de  arbeiders  van  dit  geld  de  helft 
afslaat,  dan  behoudt  zij  eene  iuiveie  winst  van 
/  iöOjOOO  jaarlijks,  waarvan  geen  pennin»;  behoeft 
afgetrokken  te  worden,  maar  integendeel  kan  men 
al  de  negers  terug  bekomen,  waarmede  men  de 
cordonpaden  en  alle  andere  publieke  werken  onder- 
houdt, waartoe  thans,  ten  koste  van  den  landbouw, 
commando  negers  worden  gebezigd;  met  de  uitge- 
spaarde commando  negers  kan  aan  den  landbouw 
meerdere  uitbreiding  gegeven  worden  tot  voordeel 
van  de  particulieren,  de  laudslasten  en  den  Nedi'r- 
landsche  handel  en  scheepvaart.  Groot  zijn  abc») 
deze  voordeelen  voor  de  K.olome  Suriname  j  waarvan 
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oneindig  meer  de  waarde  dan  het  geldelijke  belang 
te  achten  is,  zijnde  vooral  de  daarstelling  van  een 
geducht  contrepoids  tegen  over  de  negers ,  ingeval 
de  emancipatie  bij  onze  naburen  geregeld  worden- 
de, oproer  bij  ons  verwekt,  of  wel  dat  het  Nèderl. 
Gouvernement  op  het  voorbeeld  der  Britten ,  te 
eenigen  tijd  met  ernst  aan  dien  .maatr^el  mogt 
denken  ,  welks  invoering  menlijk  geheel  rustig 
^1  afloopen;  nia  al  hetgeen  ik  echter  vaa  de  Suri* 
naamsche  negers  heb  opgemerkt ,  zullen  zij  die 
crisis  niet  doorstaan  zonder  hevige  schokken ,  daar 
zij  ho^enaanid  niet  voorbereid  zijn  op  die  lotver-* 
wisseling,  welke  inderdaad  groot  mag  genoemÜ 
worden.  ^ 

Hiermede  nu  zoude  ik  kunnen  besluiten,  ware 
het  niet  y  dat  nog  eepie  bedenking  mij  voorkomt 
der  aandacht  dubbel  waardig  te  njn,  deze  na^ 
meiijk,  dat,  wanneer  te  eenigen  tijd  de  emancipatie 
der  slaven  ook  in  onze  bezittingen  moet  doorgaan , 
en  men  de  hoop  wil  voeden  om  den  landbouw  met 
deze  geëmancipeerde  negers,  even  als  in  deBritsche 
Koloniën  voort  te  zetten ,  het  eene  allerdoelmatigste 
voorbereiding  voor  den  geest  der  negers  zal  zijn, 
om  eenigen  tijd  vooraf,  vrije  menschen  aan  den 
landbouw  te  doen  deel  nemen ;  nimmer  hebben  zij 
dit  nog  gezien,  en  zij  beelden  zich  niet  alleen  in^ 
dat  dit  onmogelijk  en  de  veldarbeid  voor  den 
blanken  eene  schande  is,  maar  het  hoogste  denk- 
beeld ,  dat  een  neger  van  de  vrijen  stand  heeft,  is 
het  voorregt  van  niet  behoeven  te  werken.  Zien  zij 
nu  dat  de  Bakraa's  of  blanken  even  goed  als  zij  voor 
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den'  kost  moeten  werken,  dan  houdt  de  dwaling 
op,  eo  de  overgang  zal  zoo  veel  te  gemakkelij- 
ker zijn. 

Gewaagd  voorzeker  is  bet ,  na  een  zoo  kort  ver- 
blijf in  de  Kolonie,  zulke  gewigtige  aangelegen- 
heden aan  te  roeren ,  doch  ik  heb ,  met  beti-ekking 
tot  dit  tweede  gedeelte ,  in  vele  opzigten  de  inUch- 
tingen  en  beschouwingen  gevolgd  van  menschen , 
die  ik  voor  bevoegde  beoordeelaars  houde ,  en  die  , 
opgeroepen ,  op  den  voorgrood  zullen  treden  om 
die  beschouwingen  met  meer  klem  te  yerdedigen. 

Waarom  zoude  ik  dan  het  voorgeslagen  plan  on- 
der de  vrome  wenschen  stellen ,  wanneer  de  uit- 
voering afhangt  van  mannen ,  die  bij  ware  vader- 
landshefde,  reeds  zoo  veel  hebben  toegebragt  tot 
den  Opbouw  en  den  voortdurenden  bloei  onzer  Over- 
zeesche  Bezittingen? 


^ 


XXIV. 

MemoHe  betréhkelijl  het  Vaarwater  tuêschen 
Padang  en  Sinkel ;  door  j«  w.  M OLL,  Kapitein 
ter  Zee  9  enz. 


Het  vaarwater  tusschea  Padang  en  de  baai 
van  TapanoUe  j  is  door  den  Heer  osthoff  zoo  uit- 
voerig beschreven ,  dat  ik  mrj  zeer  weinig  of  geene 
aanmerkingen  op  dezen  wegwijzer  durf  veroorloven» 
Deszelfs  kaart ,  die  echter  niet  verder  dan  Oedjong 
Taboejong  gaat ,  is  zoodanig  ^  dat  men ,  indien 
men  eenmaal  met  de  landverkenningen  bekend  is  > 
gerust  op  dezelve  kan  zeilen. 

De  koersen ,  welke  in  deze  beschrijving  opgege-^ 
ven  zijn ,  zijn  meest  allen ,  in  de  veronderstelling 
van  een'  doorstaanden  wind  en  bezeilde  gelegen- 
heden, doch  die  ontbreken  in  dit  vaarwater  dik-» 
wijls  j  daar  stiltens  en  zeer  flaauwe  koelteii  er  zeer 
algemeen  zijn.  Ook  ^eft  men  er  dikwerf  zware 
buijen  aan  en  donkere  regenluchten ,  welke  alle 
gezigt  van  land  beletten.  Deze  buijen  komen  ge- 
woonlijk uit  W.  tot  N.  W^  en  houden  soms  wel 
eenige  uren  aan.  Op  de  regelmatigheid  der  Zee-* 
en  Landwinden  moet  men  niet  altijd  veel  ver- 
trouwen, want  beide  zijn  soms  onbeduidend^ 
vooral  de  landwinden ,  deze  zijn  vaak  zoo  flaanw 
en  stil,  dat  men  er  weinig  of  geen  nut  van  trek- 
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ken  kan.     Ik  heb  opg;emerkt ,  dat  dit  laatste  vm\ 
plaats  vond ,   als  er  geen   voorland    bestaat,  nai 
dat  de  bergen  onmiddelijk  als  uit  de  zee  op^ia, 
daarentegen  hoe   grooter  en*  verder  het  vooA 
zich  mtstrekte,  des  te  sterker  en   geregdder  üt' 
landwinden  waren. 

Indien  men  van  de  reede  van  I^adang  ^  of  eipot- 
lijk  van  P.  Pisang ,  met  flaauwe  koelten  moet  «f- 
werken ,  of  wel  van  om  de  N.  komende  naar  f  *- 
dong  moet ,  zoo  is  het  raadzaam ,  om  niet  te  ^ 
ttit  den  wal  te  loopen ,  maar  zoo   nabij  deuo  ie 
blijven,  dat  men  het  altijd  in  de  magt  hecftiOni 
dies  avonds  op  eene  behoorlijke  diepte  onder  ia 
wal  te  ankeren. 

De  grond  is  langs  deze  geheele  kust  goed  en  mr 
een  schip  van  goede  ankers  en  kettingen  Toorzkit 
bestaat  er  geen  gevaar  hoegenaamd ,  om^  «ui 
men  ook  kan ,  te  ankeren ,  hetgene  m^  y  met  Z.  H* 
Korvet  HippomeneSj  dikwijls  te  beurt  gevallen  is, 
dewijl  men  soms  twee  of  meer  dagen  besteedt, 
om  van  Padang  naar  de  Priaman  -  eilanden  op  te 
werken. 

De  reven  en  eilanden  in  dit  vaarwater  gelegen, 
zijn  allen  beschreven,  except  het  rif  dat  beoosten 
P^.  Satoe  ligt,  ofschoon  hetzelve  op  de  kaart  van 
den  Heer  osthoff  geplaatst  is.  Men  moet  nogthans 
met  het  oplaveren  zeer  attent  op  Hetzelve  zijn  ^  daar 
men  nimimer  branding  op  hetzelve  aantreft  en  aan 
de  Idear  van  het  water  ook  geene  verandering  op 
hetzelve  te  bespeuren  is ,  niettegenstaande  er  vol- 
gens opgave  slechts  2  a  3  vadem  water  op  staat. 
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Het  vaarwater  wordt  op  deze  hoogte  dus  zeer 
naauwy  dewijl  bewesten  P"*.  Sauu^  insgelijks  eea 
rif  ligt,  dat  even  zoo  min  als  genoemd  rif  br^nr 
ding  heeft  of  zigtbaar  is. 

Van  Priaman  naar  de  T^i^o  -  eilanden  heb  ik 
^tgd  het  binnenste  vaarwater  genomen ,  en  dit 
wordt  odk  algemeen  aangeraden  en  verkozen  buit- 
ten de  andere,  tenzg  men  met  st^ve  N.  Westelijke 
winden  van  om  de  Noord  kwam ,  wanneer  msnk 
soms  buiten  alles  omzeilt  en  bij  P^.  Tjroo  binnea 
de  Zet;en- eilanden  loopt.  Doch  op  genoemd  vaar^ 
water  b  ruimte  genoeg  om  des  noods  te  laverm^ 
en  wanneer  men  door  stUten  of  buijen  mogt  over- 
vallen worden,  zoo  heeft  men  altijd  geleg^iheid 
van  in  tgds  qp  eene  matige  diepte  ten  anker  te 
komen  en  te  hdiouden ,  wat  men  gewonnen  heeft* 
Zulks  is  mg  meer  dan  eens  met  Z.  M.  Korvet  Hip^ 
pomenes  gebeurd,  welke  buijen  soms  zoo  spoedig 
komen  opzetten,  dat  men  naauwelijks  tijd  heeft 
om  de  zeilen  te  bergen  en  te  ankeren.  De  zee  soUet 
onmiddelijk  zoo  hoog  aan ,  dat  wij  met  de  kluiver^ 
steng  onder  stampten ,  terwijl  zware  regens '  alle 
gezigt  benamen.  Zoodra  de  buijen  over  'A^n ,  slegt 
de  zee  onmiddelijk  weer  af,  en  men  kan  de  rds 
vervolgen.  Terwijl  men  een  der  buiten  vaarwaters 
verkiezende  bij  zoodanige  gelegenheden  soms  ge- 
vaar loopt,  op  een  der  reven  te  geraken.  Deze 
reven  branden  niet  altijd,  en  zeer  dikwijls  bespeurt 
men  niets  van  dezelve ,  vooral  van  diegenen ,  welke 
onder  den  wal  bezuiden  de  T'üro^^ilanden  liggen» 
Daarom  moet  men  'het  land  steeds  gaande  houilen  , 

Aaa2 


^zoo  als  de  Heer  osthoff  opgeeft ,  in  geen  meer- 
der diepte  dan  i  G  vadem  loopcn  ;  stroomen  lopeu 
er  in  dit  vaarwater  weinig  of  niet,  en  soms,  zoo 
dit  jilaau  heeft,  dan  is  liet  alleen  met  doorstaande 
N.  We-stelijke  winden,  en  zijn  deze  zelden  harder 
dan  vaii  \  tot  i  mijls  vaart,  meer  is  er  bij  luij 
aan  hoord  ten  anker  liggende  nooit  gelogd. 

De  y/A*o -eilanden  voorbij  zijnde,  zoo  heeft  men 
een  ruim  en  zuiver  vaarwater  ,  aangezien  er  geene 
reven  te  vermijden  zijn  ,  voor  dat  men  Ayer  Ban- 
gies  nadert.  Hierdoor  is  dtis  gelegenheid  om  des 
oachls  met  den  landwind  door  te  zeilen ,  zorgende 
alleenlijk  van  niet  voor  den  dag  nabij  het  Karang 
Poeh  Telor  te  komen,  Itevorens  door  goede  pei- 
ling van  den  plaais  van  liet  schip  overtuigd  te  zijn. 
De  Heer  osthofp  stelt  den  koers  van  Tiko  buiten 
om.  Ik  heh  echter  verkozen  bijna  altijd  tusschen 
genoemd  rif  en  P".  Telor  door  te  zeilen  ,  dewijl 
men  naaiiwkeiiriger  kan  peilen,  om  hetzelve  ie 
vermijden  en  het  vaarwater,  insschen  beiden  donr 
ook  rnim  genoeg  is.  Be\'orcns  men  liet  Karnng 
Pnelo  Telor  genaderd  is,  krijgt  men  reeds  tijdifj 
het  gczigt  van  de  Kamtigs  Saloe  en  Doea  ,  welke 
altijd  sterk  branden,  en  meer  onJer  den  wal  liggen. 
P".  Panha,  ofschoon  meer  westelijk  gelegen  dan 
P".  Tellar  j  krijgt  men  ook  spoedig  in  het  gezigt, 
daar  het  veel  hooger  is  dau  P'.  Tellar ,  en  buiten- 
dien zeer  kennelijk  aan  den  henvel  op  hetzelve, 
men  kan  dus  op  deze  punten  goede  kruispeiliii[;s 
bekomen  en  den  koers  daarna  regelen. 

Buitendien  hebben  wij  op  den  9''"  Junij  1839, 
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des  morgens  met  den  dag ,  een  rif  nagenoeg  op  dé 
kop  geloopen ,  'hetwelk  niet  meer  dan  i  a  i  i  mijl 
Z.  O,  van  het  van  Karang  Poelo  Telor  aflegt, 
met  zware  branding  er  op,  en  daar  het  vaarwater 
Terder  uit  den  wal  niet  zoo  ^oed  onderzocht  is  als 
nab^  denzelven,  zoo  zoude  ik  dat  binnen  door  altijd 
Verkiezen.  De  diepte  is  hier  ook  minder  ingeval 
men  ankeren  moet ,  en  de  weg  ook  eenig^ins  kor- 
ter en  wel  zoo  zeker ,  daar  er  verder  op  zee  ook 
nog  eenige  reven  door  Z.  M.  Schoener  Janus  ont-* 
dekt  zijn» 

Het  land  van  Padang^hoofd  tot  Ajrer  Bangies 
toe,  is  overal  laag  en  met  geboomte  begroeid.  B^ 
Oedjong  Massing  vindt  men  drie  zeer  kennelijke 
heuvels ,  welke  niet  ver  van  het  strand  uit  dit  lage 
voorland  oprijzen  ,  en  zeer  goede  merken  zijn ,  als 
men  wat  ver  uit  den  wal  mogt  zijn. 

Bij  Ajer  Bangies  neemt  het  land  èene  geheel 
andere  gedaante  aan ,  eü  wordt  bergachtig ,  zonder 
eenig  voorlanden  deze  vorming  behoudt  het  genoeg- 
zaam uitgezonderd  bij  Natal  tot  de  baai  van  Ta- 
panolie,  van  waar  men  verder  om  de.N.  W.  weder 
voorland  heeft ,  en  de  bergen  meer  landwaarts  in 
gelegen  zijn. 

De  koers  dus  digt  bezuiden  -P».  Panka  om 
nemende  ,  loopt  men  met  W.  N.  W.  vrij  van 
het  rif,  dat  tusschen  Oedjang  Biang  en  Oedjang 
Toeang  ligt ;  het  eenigste  wat  op  dat  gedeelte 
dezer  kust  te  mijden  valt ,  en  zoodra  men  -P°.  Robia 
(zijnde  eene  kleine  stijle  klip)  N.  peilt ,  is  men  dit 
rif  gepasseerd,  en  men  kan  N.  W.  sturen  tot  ia 
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Si  a  Si  vadem  ,  om  des  nachts  zeker  te  zijn  van 
buiten  der  Karang  Rarang,  Siboeyong  en  Karang 
Laut  te  blijven. 

Over  dag  bestaan  er  goede  merken  aan  den  berg 
Karrakarra  of  aan  het  bergje  van  Natal,  om  Xe 
weten  wanneer  men  deze  reven  gepasseerd  is.  Doch 
bij  nacht  is  de  log  en  het  lood  het  eenigste ,  dat  den 
zeeman  aladan  overschiet.  In  dit  traject  heeft  men 
het  gezigt  van  P°.  Penie  en  de  eilanden  daar  be- 
oosten  gelegen,  en  daar  het  vaarwater  tosschen 
deze  eilanden  en  de  genoemde  reven  als  zuiver 
wordt  opgegeven  ,  zoo  kan  men  het  des  nachts  wat 
raim  nemen. 

De  stroom  trekt  hier  veelal  wat  om  de  N.  W, 
doch  wij  hebbeu  hem  nimmer  van  veel  bednidens 
gevonden. 

Maar  de  landwinden  waaijen  op  deze  hoogte  al- 
gemeen vrij  goed  door. 

De  bovengenoemde  reven  voorbij  zijnde ,  moet 
men  trachten  land  te  halen  of  wel  met  eenen  nooi^ 
delijken  koers  de  eilanden  van  Tahoejong  in  het 
gezigt  loopen.  Laat  de  wind  zulks  niet  toe ,  zoo 
kan  men  tusschen  de  Sirecnsbanken ,  die  meest 
altijd  branden ,  en  de  wal  doorwerken ,  en  legen 
den  avond  eene  ankerplaats  zoeken,  ten  einde  niet 
den  dag,  en  geholpen  door  den  landwind,  de  reis 
te  kunnen  vervolgen. 

Verder  als  Oedjang  Tahoeyang  ,  strekt  de  kaart 
van  den  Heer  osthoff  niet,  hetgeen  zeer  te  be- 
jammeren is,  dewijl  de  kust  van  daar  af  tot  Sinkid 
toe  op  de  kaartey    van  Konii:  en    iiuitSBURGii    zeer 
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£autief  geplaatst  is ,  waardoor  men  dos  wéinig  of 
geen  nut  van  deze  kaarten  heeft.  De  peilingen ,  die 
genomen  worden ,  zijn  zelden  of  nimmer  overeen 
te  brengen  ,  zoodat  de  koers  alleen  op  het  gezigt 
van  het  land  moet  gesteld  worden.  Die  van  roas* 
BüRGH  is  verkiesbaar  boven  die  van  rorib^  daar 
de  breedten  en  lengten  minder  afwijkend  zijn, 
maar  deze  is  door  zi|n  klein  bestek ,  niet  gesdukt 
voor  deze  kustvaart. 

Voor  zoo  veel  men  weet  is  het  vaarwater  van 
de  eilanden  tnm  Zelodjr  tot  aan  de  baai  van  Tapa^ 
nolie  geheel  zuiver  en  zonder  eenige  droogten  of 
klippen,  waardoor  men  dus  diechts  op  eenen  behoor- 
lyken  afstand  van  d^  wal  behoeft  te  blijven ,  om 
gerust  te  kunnai  doorzeilen,  en  zoo  men  geen 
koers  koude  staren ,  kan  men  met  lange  gangen  of 
slagtbo^;en  opwerken. 

Het  eerste  eiland ,  dat  men  na  de  genoemde  ei- 
landen in  het  gezigt  kriggt ,  is  P"".  JSljr,  het  is  vrij 
hoog  y  jijst  loodregt  uit  zee  op ,  en  is  van  boven 
geheel  vlak  met  boomen  begroeid  en  op  ruim  5  mij- 
len zigtbaar.  Bevorens  men  dit  gepasseerd  is,  hedft 
men  reeds  het  gezigt  van  het  eiland  MansuUar  en 
spoedig  daarna  het  Smkerbrood.  Het  eerstgenoem- 
de doet  zich  in  de  verte  als  uit  onderscheidene 
eilanden  bestaande  voor ;  terwijl  het  laatste  eene 
stompe  kegel  is,  die  geheel  op  zich  zelve  staande 
uit  zee  oprijst. 

Het  vaarwater  tusschai  beiden  door ,  hetzij  men 
naar  de  baai  van  TapanoUe  of  wel  naar  Baros  wil, 
is  zeer  gemakkelijk,  dewijl  men  niets  behoeft  te 
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wrmijflen,  als  de  kanten;  geene  reven  stekea  er 
uit,  7.oodat  beide  des  noods  vrij  nabij  kunnen  ge- 
nomen Al  orden,  doch  daar  het  vaarwater  zeer  ruim 
is,  ïoude  zulks  roekeloos  zijn. 
-  Het  binnen  zeilen  der  baai  van  Tapanolie  is  door 
den  Heer  osthoff  beschreven ,  zoo  dat  zulks  over- 
tollig wordt. 

Ik  zoude  hier  echter  nog  bij  kunnen  voegen ,  dat 
men  Pontjang  Ketjil  niet  al  te  na  moet  nemen, 
daar  zich  van  de  Zuid  en  van  de  Noordkust  van 
dit  eilandje  een  rif  uitstrekt ,  dat  met  laag  water 
gedeeltelijk  droogvalt.  Is  men  im  met  het  voor- 
nemen gekomen  om  water  te  halen ,  zoo  doet  men 
best  om  dieper  in  de  baai  te  loopen  ,  ten  einde 
wat  digter  bij  de  waterplaats  te  zijn.  Hierdoor 
■wordt  het  waterhalen  ve^  bespoedigd  ,  dewijl  het 
van  de  ankerplaats  bij  Pontjang  tot  aan  de  water- 
plaats een  groot  end  om  te  roeijen  is,  vuoral  met 
eene  geladene  barkas  of  sloep.  De  wijze  waarop 
men  het  thans  haalt,  konde  aanmerkelijk  verbeterd 
worden  ,  door  eene  eenvoiidijje  goot  van  nipabout 
of  bamboes  te  nemen ,  welke  men  zoo  lang  konde 
maken,  dat  men  met  de  sloepen  ouder  deze  gooi 
konde  halen ,  waardoor  ontzettend  veel  lijd  en 
slijtagie  aau  vaatwerk  zoude  uitgewonnen  worden. 

Wil  men  van  deze  plaats  nu  weder  de  baai  uit- 
zcilen  ,  zoo  kan  men  naar  verkiezing  of  naarmate  de 
wind  dit  toelaat ,  beooslen  of  bcweslon  Pontjang 
heen  loopeii ,  wel  zorg  dragende,  het  rif,  dat  aan 
de  noordzijde  ^rij  ver  uitstrekt,    te   vermijden. 

Pontjang  is  op  zich  zelve  een  zeer  klein  eilandje, 
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iiaauwelijks  zoo  groot  als  Onrust  j  doch  men  ligt  in 
deze  baai  zeer  veilig  en  vrij  van  de  Z.  Westelijke 
deining ,  welke  op  deze  geheele  kust  eene  branding 
veroorzaakt,  waardoor  men  soms  geweldig  ligt  te 
slingeren.  De  ververschingen ,  die  men  er  bekomen 
kan,  zijn  weinig  en  daarbij  duur;  alles  moet  van 
den  vasten  wal  aangebragt  worden ;  indien  men  er 
echter  eenige  weinige  dagen  vertoeft ,  zoo  kan  men 
buffels,  wat  pluimvee  en  eenige  vruchten  bekomen. 

Men  kan  gewoonlijk  nimmer  voor  des  namiddags 
deze  baai  binnen  loopen,  daar  het  den  geheelen 
morgen  en  des  voormiddags  altijd  dood  stil  is,  zoo- 
dat men  den  zeewind  daartoe  moet  afwachten  ,  van 
den  landwind,  die  gewoonlijk  des  avonds  door- 
komt, moet  men  ook  weder  gebruik  maken  of 
wel  des  morgens  vroeg  om  weder  naar  buiten  te 
zeilen;  zoo  deze  ontbreekt  verliest  men  een  etmaal, 
dat  soms  wel  eens  gebeurt. 

Volgens  onze  waarnemingen  is  de  lengte  van 
Pontjang  98"  >16'  en  die  van  het  Zuikerbrood 
98*  IQf  oost. 

Het  vaarwater  van  Tapanolie  naar  Baros  is 
zuiver  ,  zoodra  men  den  hoek  van  Bato  Bdro  ge- 
passeerd is ,  digt  bij  dewelke  eene  klip  onder  water 
ligt ;  verder  heeft  men  niets  meer  te  vermijden  dan 
P""/  Sorkumj  dat  echter  hoog  genoeg  is  en  met 
boomen  begroeid ,  om  geen  zorg  te  baren. 

Het  geheele  vaarwater  langs  heeft  men  anker- 
grond ,  doch  het  is  zoo  ruim ,  dat  men  zelfs  des 
nachts,  bij  maneschijn,  gerust  in  hetzelve  kan  la- 
veren,  hetgeen   door   ons   onderscheidene    malen 
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^e^&n  is.  Indien  men  soms  in  het  opwerken  door 
harde  N-  Westers  overvallen  wordt ,  zoo  kan  men 
op  bet  lood  eene  mindere  diepte  van  42  tot  iX 
vadem  zoeken ,  men  ligt  alsdan  veilig ,  daar  er 
geeue  deining  staat  en  de  zee  van  geen  belang  is 
voor  een  groot  schip.  Kleinere  vaartuigen  lopen 
in  zoodanig  geval  veeltijds  achter  P',  Sorkum,  in- 
dien zij  bewesten  hetzelve  zijn. 

Saros,  of  Campong  Baros ,  is  uit  zee  bijna  niet 
zigtbaar,  daar  hetzelve  in  de  boomen  als  verbor- 
gen ligt ,  en  men  vrij  nabij  moet  MJn ,  om  hetzelve 
te  kminen  onderscheiden.  Het  is  echter  niet  moeije- 
Ujk  te  vinden  y  daar  het  eiland  Carangua  _,  als  een 
goed  merk  tusschen  Tapoesen  Baros  in  gelegen  is. 
Beoosteu  Baros  zelfs  is  eene  diepe  kJoof  in  het  ge- 
bergte en  zoo  lang  men  deze  open  heeft ,  is  men 
nog  beoosten  de  Campong.  Men  kan  overal  deo 
wal  op  liet  lood  gerust  aanloopen ,  dat  bij  het  op- 
werken niet  verzuimd  moet  worden ,  daar  de  grou J 
zeer  ver  uitstrekt  eu  men  op  5  vadem  nog  circa 
I  mijl  uit  den  wal  is.  Sedert  er  door  ons  eeu 
fortje  opgerigt  is,  van  waar  de  vlag  waait,  is  het 
gemakkelijker  geworden ,  de  ankerplaats  te  vinden , 
dewelke  wij  het  beste  en  naaste  bij  den  wal  gevon- 
den hebben  t(j  zijn ,  als  men  de  vlag  in  liet  N.  |x;iU 
in  5  vadem  diepte  waar  goede  ankergrond  is.  Men 
ligt  veelal  en  soms  geweldig  te  slingeren ,  daar 
men  in  een  open  zee  ligt  en  door  niets  beschut 
wordt.  De  communicatie  met  den  wal  is  door  Je 
branding ,  welke  op  deze  geheele  kust  staat  niet  zeer 
gemakkelijk  en  is  zelfs  dikwijls  afgebroken.     Meu 
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moet  door  de  branding  heen  roetlen^  om  in 
riviertje  te  komen,  aan  hetwelke  het  fortje  gebouwd 
is,  en  deze  is  dikwijls  zoo  hevig  dat  de  sloepen 
vol  water  raken  ën  zel£s  omslaan ,  dat  de  onze  ee^t 
en  andermaiad  gebeurd  is.  Daarom  valt  het  water^ 
halen  hier  zeer  bezwaarlijk.  De  laatste  maal  dat 
ik  er  met  de  Hippomefieè  lag  j  hebben  v^  echteer 
voor  dagelijks  gebruik  ruim  bij  kunnen  halen ,  doch 
om  het  ruim  te  vullen  is  bijna  ni^  doenlyk,  daar 
de  diepte  der  rivier  en  de  baar  niet  toelaten  de 
sloepen  diep  te  laden»  Daarbij  verandert  het  vaaiv 
water  om  binnen  te  komen  zeer  dikwigls  ea  vedal 
bij  iedere  Banjo.  Yerverschingen  zyn  er  niet  ved 
te  bekomen  en  dan  nog  zeer  duur.  Het  land  zelfe 
brengt  bijna  niets  vocnrt  als  i^st  en  de  bosschen 
wat  kampher  en  benzoin  ^  welke  de  eenige  artike** 
len  van  uitvoer  z^n  en  nog  in  eene  geringe  hoeveel- 
heid. Onze  ankerpkats  vonden  wij  te  Eggen  op 
i  ^  58/  N.  B.  en 98»  \\ i  Jtö"  lengte,  het  fortje  op 
S""  i^  N.  H.  P".  Carangua  over  h^  midden  op 
io  57/  30//  N^  B.  en  98«  W  lengte. 

De  baai  van  Tapoes,  welke  daarop  volgt ,  biedt 
veel  beter  ankerplaats  aan  dan  Baros  j  daar  mea 
meer  beschut  ligt  en  dieper  in  minder  van  de 
Z.  Westelijke  deining  te  lijden  heeft ,  doch  langs 
de  geheele  kust  staat  eene  sterke  branding ,  die  op 
de  meeste  plaatsen  het  landen  belet.  De  Campong 
is  zoodanig  in  het  bosch  verborgen  ^  dat  men  er  ge- 
noegzaam niets  van  bespeurt.  Als  men  in  deze 
baai  vnl  ankeren ,  zoo  moet  men  den  westwal  na 
houden,  want  Z.  O.  van  den   Campong  ligt  een 
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rif,  dat  altijd  brandt ,  waardoor  het  tevens  tol < 
goed  merk  dient.      De    oorlogzuchtige 
waarin  wij  met  dat  volk  verkeeren,  heeft  luji 
toegelaten  iets  naders  er  van  op  te  kannen 
De   Campong  zelve  is  aan  een  riviertje 
waarvan  het  inkomen,    door   eene  benting, 
eenig  geschut  voorzien,  belet  wordt ^  welke! 
mede  in  het  bosch  verscholen  ligt. 

De  reede  van  Baros  verlatende,  met  des 
naar  Sinkelj  zoo  stuurt  men  buiten  P:  Cara^\ 
om,  en  vervolgens  West ,  tot  dat  men  P:  LuoOt] 
zijnde  een  klein  eilandje  met  houtgewas  bej^J 
Zuiden  peilt ,  alsdan  kan  men^  zijn  koen  of 
W.N.W.  stellen,  om  het  lage  kanaal  hg  &tól 
in  het  gezigt  te  loopen  en  dien  behouden,  totdit 
men  het  uiterste  land  in  het  N.W.  heeft ,  waimeff 
men  regt  op  hetzelve  aanstuurt.  Deze  geheelebi 
is  zeer  laag  en  boomrijk ,  waardoor  er  gesU^ 
meer  land  te  voorschijn  komt.  Dikwijls  ziet  mes 
den  hoek  van  Bouang  voor  die  van  Sinkel  aan; 
doch  verder  met  genoemden  koers  doorzeilende 
krijgt  men  één  hoogen  boom,  die  ver  boven  alkn 
anderen  uitsteekt,  in  'tzigt,  en  eindelijk  denvraita 
hoek,  welke  in  zee  eindigt. 

P».  Lacotta  moet  niet  te  na  genomen  worden, 
want,  volgens  zeggen  der  Loodsen,  liggen  er  on- 
derscheidene banken  en  reven  buiten  hetzelve.  Een 
van  deze ,  het  Vogeleiland  genaamd ,  is  met  laag 
water  eenige  voeten  boven  water  en  vrij  uitge- 
strekt; men  heeft  deze  bank  met  P*.  Lacaita  in 
één  als  hij  Z.  |   O.  gepeild  wordt ,    hetg;een   dus 
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niet  met  de  kaart  van  norie  overeenstemt ;  buiten- 
dien zijn  beiden  ook  veel  te  Westelijk  op  die  kaart 
g[eplaatst.  Beöosten  jP."*.  Lacotta  hebben  v^ij  ook 
sterke  brandings  gezien,  Mraarschijniyk  van  de 
George  Breakers ,  door  de  inlanders  Karang 
Doeng  Doeng  genaamd. 

Het  land  tusschen  Tapoes  en  Oedj.  Bouang 
vormt  eene  groote  bogt,  v\raarin  onderscheidene 
eilandjes  met  vele  reven  en  zandbanken  tussghen 
beiden  in  liggen. 

Het  eerste  eilandje ,  dat  men  na  P^.  Carangua 
ziet,  is  jP*.  Panjang  j  hetwelke  tevens  het  grootste 
is  en  ook  kennelijk  door  eene  kleine  verhooging  op 
hetzelve,  daarop  volgt  P".  Lipan ^  dsiu  P"**  Manke 
Ketjilj  P\  Manke  Bazar,  P\  Babiron,  P\  Ka- 
dang  y  P"*.  Gossong  Talago.  Alle  deze  eilandjes 
zijn  met  houtgeyras  begroeid  en  .enkele  bekroond. 
Met  eenen  openen  of  bezeilden  wind  passeert  men 
ze  allen,  het  laatste  vooral  op  eenen  grooten  af- 
stand, doch  als  men  van  Baros  moet  opyrerken, 
zoo  kan  men  tot  jP"".  Panjang  toe ,  den  wal  meer 
nabij  komen ,  en  loopen  tot  in  4  7  vadem ,  aange- 
zien de  reven  aldaar  niet  ver  uit  den  wal  liggen; 
doch  verder  om  de  West  moet  men  in  dieper  wa- 
ter blijven,  terwgl  een  groot  eind  bezuiden  jP*».  J5a- 
biron  eene  bank  in  22  vadem  water  ligt ,  en  waarop 
de  Hippomenes  gestooten  heeft  en  op  welke  bank 
volgens  zeggen,  niet  meer  dan  twee  vadem  water 
staat.  Het  schijnt ,  dat  wij  slechts  op  de  punt  ge- 
raakt hebben,  daar  het  schip  spoedig  weder  vlot 
was  en  onmiddeUijk   weder   22 j  vadem  looden^ 
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wij  peilden  alstoen  P^'y  Lacatta  Zuid  (even 
P\  Carangua  O.  |  Z.  P«.  Panjang  0.t.N.} 
P».  Babiron  N.  t.  W.  \  W.  alles  volgens  het I 
pas.     Zijnde  de  misvrijzing  hier   nog  geen  S* 
oostering. 

Bij  nacht  is  dit  vaarwater  te  gevaarlijk  ^  (Hndal 
te  zeilen  y  vooral  zonder  eenen  bezeilden  vrind ;  & 
niet  hébbende ,  zal  men  dus  wel  doen  van  te  tnek* 
ten^  om  en  bij  P^.  Panjang^  des  avonds,  eettj 
ankerplaats  te  zoeken  ,  dewijl  men   verder  op  «^ 
de  West  meerder  diepte  heeft  ^  en  ook  verder  at 
den  vral  moet  blijven.   Bewesten  P^.  PofyiOif^ 
een  uitgestrekt  rif  met  zware  branding ,  ynxtAr 
ter  Yf^  de  laatste  maal  in  ili  vadem  geankerd^} 
op  de  volgende  peilings  P'.   Pitnjang  O,  tS. 
Po.  Bahiron  N,  W.  Het  rif  Kwrang MahkélS(.'^^ 
I  N.  P».  La  Cotta  Z.  t.  W.  i  W. 

Van  deze  plaats  verder  zeilende,  hetgenemoi 
gewoonlijk  'smorgens  vroeg  met  den  landwind  doet ^ 
gebiedt  de  voorzigtigheid ,  om  in  dieper  water  te 
loopen  en  niet  eerder  West  te  sturen ,  voor  dat  men 
Si  k  S5  vadem  loodt ,  ten  einde  buiten  de  bank  te 
loopen  y  zoo  even  door  mij  aangeduid.      Als  men 
deze  bank  voorbij  is ,  zoo  zijn  verder  aUe  te  vermij- 
den gevaren  zigtbaar ,  hetzij  door  de  brandings  of 
dat  dezelve  boven  water  liggen.     Onder  deze  be- 
hoort ook  een  uitgestrekt  rif  bewesten  -P*.  Sahirm 
en  nog  eenige  in  de  baai  van  Sattto  Logo  gelegen 
en  door  de  brandings  zigtbaar. 

Indien  de  gelegenheid  alsdan  niet  toelaat ,   de 
rcede  van  Sinkel  te  bezeilen  y  zoo  moet  men  des 
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avonds  weder  eene  ankerplaats  zoeken ;  en  daar  de 
diepte  naar  Oedj:  Bouang  toe  gestadig  afneemt , 
ofschoon  men  nog  zeer  ver  uit  den  wal  is ,  zoo  yalt 
zulks  niet  moeijelijk,  wij  hebben  geankerd  op  de 
volgende  peilings  Oedj.  Sinkel  N.W.  t.  W.  J  W» 
Oedj.  Bouang  N.  O.  |  N.  de  hooge  boom  N.  W. 
Over  het  algemeen  is  de  diepte  van  het  vaarwater 
op  de  hoogte  der  kust  minder  dan  verder  om  de 
Z.  O.  y  vooral  om  en  nabij  P».  Lacotta  en  deze  is 
het  geheel  veel  minder  als  hosburgh  of  de  kaart 
van  Noais,  die  opgeeft.  Wij  loodden  in  het  zoo- 
genaamde groot  sdieepsvaarwater  niet  minder  dan 
24-  a  25  vadem,  terwijl  op  de  kaart  van  korie  30  en 
meerde  aangeteekend  is. 

De  stroom  vonden  wij  meest  om  de  Z.  O.  te  loo- 
pen,  echter  niet  sterk,  doch  met  harde  N.  W. 
winden ,  trekt  hij  sterker  door ,  en  er  staat  alsdan 
ook  spoedig  eene  ongemakkelijke  zee,  waardoor 
het  opwerken  onmogelijk  gemaakt  wordt.  In  zoo- 
danig geval  moet  men  eene  goede  ankerplaats 
trachten  te  bereiken,  hetzij  in  de  baai  van  TVs- 
poes  of  achter  P"*.  Carangua,  doch  hierdoor  wor- 
den de  leizen  dikwijls  zeer  vertraagd,  voor  de 
zware  bnijen ,  die  het  sterkste  zijn  als  de  N.  O. 
mousson  in  de  golf  van  Bengalen  waait,  moet  men 
zeer  op  zijn  hoede  zijn,  daar  zij  in  eens  met  ge- 
weld doorkomen  en  soms  eenigen  tijd  aanhouden. 

Tusschen  Oedj.  Bouang  en  die  van  Sinkel  ^ 
ligt  een  rif,  waarop  op  sommige  plaatsen  niet 
meer  dan  ^  i  en  aannemende  tot  4-  vadem  diepte 
gevonden  is;  het  is  koraalgrond  en  aan  de  kleur 
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van  het  water  niet  te   onderscheiden.     Het 
zeer  gevaarlijk  voor  schepen  ^  die  de  wil  naar 
kei  hebben,  of  wel,  die   reede  verlaten^ 
met  de  ware  ligging  er  van   bekend  te  ziga. 
peilings  zijn  de  navolgende  Oedj.  JBouang  O. 
de  hooge  boom  bewesten  Sinkel  N.  t.  W.  \  W.l 
Oedj.  Sinkel  N.W.  t.W.  i  W.  de  piek  rai?». 
Banjac  West.  Deze  peilings  zijn  g;enomen  uit  eoe 
doep ,   welke   op  het   rif  voor   eene   dreg  ke& 
gelegen. 

Indien  men  dus  naar  Sinkel  bestemd  is ,  loo  is 
het  raadzaam  den  hoek  der  baai  niet  wesui^ 
dan  N.W.  t.  W.  te  brengen,  voor  dat  men  da 
hoogen  boom  N.  \  W.  of  N.  t.  W.  peilt,  ma- 
neer  men  gerust  op  dezelve  kan  aansturen,  en  op 
het  lood  \VL  AO  k  \A   vadem  ten  anker  komen. 

De  reede  van  Sinkel  is  geheel  open ,  zoo  ik 
meest  alle  de  ankerplaatsen  op  deze  kost,  men 
ligt  er  nogtans  voor  de  N.  W.  winden  beschut, 
daar  het  land  tusschen  Oedj.  Sinkel  en  JBouang 
eene  bogt  vormt,  o&choon  niet  diep.  Er  loopt 
het  geheele  jaar  door  eene  zuid  westelgke  deining, 
die  meer  of  minder  is,  naar  mate  der  weerge- 
steldheid,  en  deze  deining  veroorzaakt  eene  zwaie 
branding,  waardoor  het  landen  op  deze  kust  de 
meeste  tijd  onmogelijk  gemaakt  wordt. 

De  landingsplaats  is  in  de  rivier,  die  vrii  breed 
is ,  en  waarin  eene  sterke  stroom  loopt.  De  voor- 
naamste uitwatering  is  op  de  reede,  en  loopt  in 
eene  zuid  oostelijke  rigting;  doch  deze  monding 
verandert  ook  dikwijls.     Vroeger  schijnt  de  voor- 
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naamète  uitwate^ing  bij  den  boek  van  Sinkel  jgeweest' 
te  zijn ,  alwaar  zij  zich  door  twee  monding;en  in^ 
zee  ontlastte,  zoo  als  de  kaarten  dit  ook  aantoonen , 
doch  deze  zijn  Y0%en8  berigten  g^enoegzaam  geheel 
Terzand ,  zoodat  er  thans  met  moeite  eene  praauw^ 
in  kan  komen.  f 

Ik  heb  een  en  andermaal  getracht  door  sloepen* 
nader  met  deze  ktist  bekend  te  worden,  doch: zij* 
werden  gestadig  door  gewapende  manschappen  ge**- 
volgd,  waardoor  men  op  zekeren  afstand  van  den- 
wal  moest  blijven ,  en  naderhand  is  zulks  geheeb 
belet  door '  het  aantal  wachtposten  en  bentiiigs> 
welke  langs  deze  kust  aangelegd  zijn. 

In  de  geheele  baai  is  overal  goede  ankergrond^ 
zoodat  men  soms  moeite  heeft  de  ankers  te  ligtenj> 
Doch  de  beste  en  koelste  plaats  bevonden  wij  te- 
zijn  regt  voor  de  monding  der  rivier  en  4 O  a  44  va*?: 
dem  peilende  Oedj.  Sinkel  W.  t.  Z.  f  Z.  de  hooge 
boom  N.  W.  Oedj.  Bouang  O.  Z.  O.  J  O.     Door 
meest  altijd  met  den  kop.  in  den  stroom  te  liggen, 
zoo  waait  de  landwind  (als  hij  niet  te  sterk  is,) 
dwars  door  en  over  het  schip  heen ,  waardoor  eenei 
aangenaam    en  verfrisschende  kodté  in  het  schip' 
komt ,  hetwelk  niet  dan  heilzaam  voor  de  gezondheid! 
kan  zijn.    Wij  hebben  ook  nooit  minder  zieken  aan 
boord  gehad,  dan  gedurende  het  verblijf  in  deze  om-i 
streken,  hetgeen  vermoedelijk  ook  aan  bet  zuivere ^ 
en  goede  drinkwater  en  de  geregelde  levenswijziy 
moet  toegeschreven  worden ,  die  men  hier  moet  hoa-^' 
den.    De  thermometer  stond  hier  zelden  8^"*  of  85* 
dikwijls  bleef  hij  ouder  80''  en  daalde  hij  tot  TX'^  toei 

Op  deze  ligplaats  vonden  w^>  de   deining    ook. 

II  D.  m  St.  ^\A,    . 
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minder  te  zijn ,  dan  verder  om  de  Weit,  mil       ^ 
YToeger  gelegen  hadden.  t        I 

De  geheele  kust  van  JBaio  JBarro  puat  lot 
Sinkel  toe  is  laag  en  met  boom^i  bezet,  nel 
nig  kenbare  punten  y  als  laea  de  eilandjes 
uitzondert.     Bij    Oedj.  Bouang  en  verder 
de  West ,  strekt  het  voorland  zich  soo  ver  uk, 
4e  bergen  bij  Sinkel j  niet  dajn  by  helder  ^ 
baar  z^n ,  de  rest  is  eene  vlakte  met  hoqt  be»| 
sen.     Van  den  Campong  zelve  is  weinig  zigite, 
eene  rij  van  eenige  huizen  langs  de  rivier  g^, 
is  alles  wat  men  er  van  ziet»   de  rest  ligt  ii kt' 
geboomte  verbolgen  ^  waarin  ook  debentingale 
woning  van  den  Radja  gelegen  is^  welke  Tolgv 
cqpgave  met  ruim  SO  stukken  geschut  bezet  is.  Vtit 
z^n  er  sedert  die  plaats  door  ons    geblokkeeri 
geworden ,  op  verschillende  punten  bentiogs  ^ 
worpen   en  met   geschut  voorzien ,    waardoor  bi 
landen  hoogst  bezwaarlijk  is  ge^eorden. 

Wij  vonden  onze  ankerplaats  te  liggen  op  8*  <6 
N.  B.  en  97"^'  lengte.  Van  dit  punt  vertrekkende 
met  den  wil  om  de  Oost ,  zoo  kan  men  met  den  koen 
van  Z.  O.  t.  O.  binnen  het  genoemde   rif  doorza- 
len,  hetwelk  wij  van  de  ankerplaats   genoegzaam 
Zuid  hadden  ^  men  heeft  alsdan  afwisselende  diep- 
ten van  \\   tot  43  a^^  vadem  en  eindelijk  loodt 
men  7  vadem ,  welke  diepte  men  op  eene   groote 
vlakte  vindt,  die  van  Oedj.  Bouang  uitsteekt.  De- 
zen hoek  N.  O.  peilende  en  Oedj.  Sinkel  N.  W.  valt 
men  in  meerder  diepte ,  men  kan  alsdan  Z.  O.  t.  O. 
sturen  ,  tot  men  P**.  Lacotta  in  het  oog  krijgt  en 
24   vadem  loodt  en  sturen  alsdan  O.  t.    Z.    naar 
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ilf4n#M{^ir  of  noordelijks  naar  i9art>i  y  zoodra  ifien 
P\  Lacotta  voorbij  is. 

De  zeelieden  houden  Sinkel  voor  de  noordelijke 
en  Indrapour  voor  de  zuiddijfce  grens  der  mous^ . 
stm^    Hier  tasschen  in ,  vindt  Jinen  variabele  wki* 
den  en  zeer  vele.  stilten  y  gepaard  met  zware  bayea 
en  storU^egctnëyV^elke  gewoonlijk  b\j  het  verwisselen 
der  moaa  het  sterkste  z\[n*    Door  deze  natuui^ger; 
steldheid/ vindt,  men  dan  op  dsft  gedeelte  der  knsC 
ook  geene  geregelde  regen  of  droogen  tijd,  maar: 
het  weer  is  afwisselend  goed  en  slecht,  op.deeehe 
plaats  mecsr  dan  op  dtsn  andere,  hetgeen  voonue* 
mel^  van  de  fbltniatie  der  landen  afhangt. 

De  $troom0il  hebben  w^  nooit  zoo  sterk  gevdiw. 
den  aU  men  somi  dotet  voorkomen,  en  deze  vfott*;* 
den  altijd  door  de  heerschendo  winden  geregeerd,) 
ten  minste  beU>ea  wij  zulks  h^  ,SinM  duidelijlL'. 
opgemerkt,  alwaar  de  stroom  onder  den  wal  om  de 
N.  W.  liep,  toen  de  winden  zuideiyk  waren  : en 
omgekeerd  mét  N.  Westelijke  winden. 
:  De.  meer  óf  mindere  toevloed  van  de  rivieren, 
doet  deze  stroomen   oók  harder  of  minder  zijn, 
vooral  wordt  men,    nabij  den  \(ral,  den  invloed 
daarvan  gewaar,  terwijl  men  verder  op  zee  niets 
daarvan  bespeurt. 

Sb  en  vloed  vindt  men  langs  deze  geheéle  knst, 
bet  TT^rschil  tnsscfaen  hoog  en  laag  water  is  echter 
niet  meer  dan  3  a  ^l  vadem  en  de  rijzing  en  daling! 
niet  geregeld. 

Daar  ik  slechts  eenmaal  het  vaarwater  tussch^' 
Padang  en  4$<raa^  iSu/sdii  binnen,  de  eilanden  door 
gepasseerde  hién ,  zoo  héb  ik  wmaig  obser^ratiën  des 
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kust ,  except  Flat  Point  op  de  kaart  van  n  ^ 
zeer  fout  ligt ,  vooral  in  Lengte  ^  Padimg  ^1  ( 
dezelve  SS'  te  westelijk  en  het  Fort  jffeneoefaitl  ^ 
ie  oostelijk,  daar  wij  de  lig^ngp  van  laatstgi — "  ^ 
bevonden  te  zijn  S*»  IS^  Z.  B.  en  40fi-  U' 

Met  de  tusschen  gelegen  punten  ^  zal  het 
even  zoo  gesteld  zijn ,  waardoor  deze  kust  eeiKi*] 
dere  strekking  heeft,  dan  die  op  de  kaait  vamal 
aangeduid  is. 

Vele  kustvaarders  verkiezen  meest  altijd  heti»] 
nenvaarwater ,  boven  dat  buiten  de  eilandeiaj 
zelfs  in  de  W.  mousson,  uit  hoofde  men  er&- 
wijls  zeer  variabele  zelfs  gunstig   winden  in  k 
saisoen  aantreft,  waarmede  zij  hun  voordeel  te 
en  somtijds  zeer  spoedige  reizen  maken.   Overki 
algemeen  duren  de  reizen  buiten  de  eilanden  oa* 
zeer  lang ,  daar  men  het  te  ver   om   de  Zuid  awt 
laten  loopen  om  de  Z.  O.  wind  te  zoeken    max- 
om  men  dus  liever  de  kans  waag^  binnen  door. 

Sommige  zeelieden  verkiezen  door  de  Straal  no 
Sebero  te  loopen ,  wanneer  zij  het  buiten  vaarv^atei 
nemen ,  doch  ik  heb  de  Sea-iflower  Straat  als  zee! 
ruim  en  zuiver  hooren  beschrijven  en  verkieslüker 
boven  die  van  Sebero  te  zijn.  Op  de  kaart  van 
KORiE  is  hij  zeer  onnaauwkeurig  geteekend  en  biji» 
niet  om  door  te  komen ,  hetwelk  nogptans  in  geene 
deele  het  geval  moet  zijn. 

Op  het  traject  van  Padang  naar  Java  met  de 
Hippomenes  ,  ofschoon  in  de  maand  December  ziin- 
de,  hebben  wij  meest  altijd  stilten  gehad  en  zeer 
variabele  winden  met  zware   regenbuijen ,    zoodat 
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'Wij  soms  wachten  zonder  stuur  in  het  schip  lagen 
te  drijven.  Wij  waren  daardoor  goed  in  de  gele- 
genheid gesteld  om  eenigzins  de  stroomen  te  kun- 
nen  nagaan,  welke  men  zegt  in  dat  vaarwater  te 
loopen,  doch  wij  hebben  er  ^^en  hoegenaaoid  be- 
vonden,  dan  bij' het  naderen  van  Straat  Sunda^ 
dewelke  welligt  dooi*  de  trekking  van  die  Straat 
en  de  N,  Wv  vrïnd ,  die  wij  alstoen  kregen  veroor- 
zaakt werd. 

Bij  jipour  of  Tpoe  steekt  er  eene  bai&  'uit^  de- 
welke zich  verder  uitstrekt  dan  hij  op  de  kaart  van 
KORiE  aangeduid  is ,  en  voor  welke  men  behoedzaam 
moet  zijn.  Wij  loodden  plotseling  6  vadem  en 
kort  daarop  slechts  5i  vadem  water ,  op  dezelve 
nu  gewend  te  zijn  en  peilden  alstoetit  de  Campang 
N.  O.  t.  O.  i  O.  ruim  eene  mijl  afstand  naar  gis- 
sing, zoodat  deze  bank  verder  óm  de  N.  W^  loopt 
dan  de  kaart  zulks  aantoont. 

Het  land  heeft  hief*  eene  eenigzins  atndere  ge- 
daante dan  verder  om  de  Noord.  De  Campong  ligt 
op  eene  hoogere  streek  en  zeer  duideligk  zigtbaar, 
en  de  kust ,  verder  op  tot  circa  Benco^ien  toe ,  is 
%er  kenbaar  door  roode  klipj^n ,  welke  lut  zee  op- 
reizen  en  reeds  vroeger  bij  JBathalj  waaraan  men 
dus  een  goed  merk  heeft,  om  te  weten  of  men 
benoorden  of  bezuiden  Bencoelen  i^^  wsint  bet 
Smkerbroodj  eene  anders  zeer  kennjelijke  berg^ 
is  niet  ver  zigtbaar ,  daar  hij  niet  boven  het  hooge 
gebergte,  meer  landwaarts  in  gelegen,  mtsteekt 
en  daarbij  veelal  door  de  wolken  onzigtbaar  wordt  ^ 
zoodra  de  zon  begint  te  rijzen. 


XXV.  _ 

I  ighSaüract  uit  het  Journaal,  gehouden  mm 
hoord  aan  's  Ri^ka  Fregat  Zaan ,  op  eene 
Reis  naar  en  door  de  Motaksche  Eilandea, 
van  Mei  tot  November  1837.  Medegedeeld 
door  i.  u.  SOETEBUEER.  Of^er- Stuurman, 
Eerste  Klasse  en  Ridder  der  Mititairw 
Willemt-Orde. 


Deo  SS'""  Mei  1837  gingen  wij  van  voor 
Oedjong  Panka  onder  zeil ,  opwerkende  om  de 
Oost;  den  SS'**"  waren  wij  den  N.  O.  hoek  ran 
Madura  gepasseerd.  Bit  eiland,  is  in  deszelEa  lengte 
van  liet  Oosten  tot  het  Westen  1ö  a  16  mijten  laoft, 
de  kust  is  redelijk  hoog ,  steil  en  van  een  vrolijk 
en  vruchtbaar  aanzien ,  aao  het  oosteinde  met  ver- 
scheidene rosachtipe  zandvlekken.  Lan^s  de  pe- 
heele  kust  is  goede  ankergrond.  Op  {  mijl  van  den 
wal  is  6  ,  7  en  8  vadem  gestadig  aandiepende.  Op 
2  mijlen  afstand  is  18  a  20  vadem.  Wij  hadden  pe- 
durende  ons  opwerken  de  kust  niet  nader  dan 
■Ï2  vadem  genomen,  blijvende  ongeveer  eene  miji 
uit  den  wal. 

Wij  vonden  door  onze  Tijdmeters,  welke  zeer 
goed  waren  (a),  voor  de  lengte  van  den  westhoek 

(o)  De  Tijdmeiers  waren  Marine  N"  48  en  91,  eerstgenoemde 
"  bij  uitstelt  gitcd  gebleven  en  ïcir»  nitmnntcnd  lol  onte  terog- 
komit  in   het  vaderland,  den  17*"  September  183». 


^ 
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tan  het  kleine  eiland  Paniy  Wk^  40'  46''  Oost  van 
Greenwich,  hetwelk  6'  45"  oostelijker  is  ,  dan 
HORSBUEGH  Opgeeft  en  voor  den  noordhpek  van  hfeit 
eüand  GiZibn  vonden  v^ij  7«  A'  Z.Br.en44  AM9'  30*^ 
ooster  lengte ,  zoodat  denzelvëti  5'  noórdel^kér  én 
7'  30"  oostelijker  bevonden  werd^  als  z^iUls  <^  de 
kaart  van  norie  geplaatst  is. 

Den  vdgenden  dag  den  oosthoek  van  bet  kïeitie 
Hog  -  eiland  Noord  hebbende ,  Mras  <>nEe  leUgtë 
44>t^  39'  30"  hetwelk  A'  30"  meer  laagte  voor 
dien  hoek  gaf  sds  op  norie's  kaart  (a) ,  ook  kwam 
het  ons  voor,  dat  dit  eiland  ten  opsi^  van  hdt 
groote  JSTog"- eiland  te  noordelijk  geplaatst  was 'én 
bij  de  middags  observatie  bleek  het  ons  duidelijk', 
dat  hétselve  ^^  \  6'  te  zuidelijk  lag. 

Den  30*^"  Mei  bevonden  wij  ons  onder  het  eiland 
Büly,  ruim  8|  mijl  uit  detl  wal  zijnde,  loodden  v^j 
met  440  vadem  lijn  geen  grond.  B^  het  middag 
bestek  stond  het  schip  volgens  de  geobserveerde 
breedte  k\  mijl  uit  den  wal,  terwijl  de  kust  vol* 
geïis  het  gezigt  op  dezelve ,  niet  meer  dan'  3  mij- 
len kon  verwijderd  zijn,  zoodat  ook  dit  eiland  te 
zuidelijk  op  de  kaart  van  morie  scbijnt  gesteld  te 
zijn.  i 

Den  4  •*•"  Junij  waren  wij  voor  Straat  LonAock^eti 
hadden  hier  verscheidene  sterke  stroomravelingen ', 
waardoor  het  schip  dikwerf  zeer  slecht  stuurde ; 
des   avonds  ten  8  ure  stond  ons  bestek  tegen  de 

(a)  De  hier  bedoelde  kaart  Tan  robii  is  waarscliijnlijk :  soiii*t 
Ckma  Sta  and  Éa$$  Tndian  Arcldptlègö ,  IBSl.  Het  soidelijk 
Ipededte  (j.  swibt.) 


iaiik  volgens  de  kaart  vao  .^oiut.,  \  i  mtjl  beooor- 
«leu  Lumiiock  geplaatst ,  niaar  als  twijFelachcig 
{DouUfuU)  opgegeven  ,  wij  Leratrkteo  uiel»  vao 
Ucelve;  ook  het  Fregat  Rupel,  was  in  1830  over 
dez«  bank  gezeild  en  had  er  oiets  vau  ^evooden, 
■oasscBCB  trekt  hem  ook  in  twijfel.  Echter  schijut 
de  khp  bewesteo  dez£  bank  geplaatst ,  te  hestaau , 
docK  w^  lijn  er  Ie  ver  a%eblevea,  om  iets  de»- 
-wegcns  te  kunnen  ontdekken. 

Den  Tvlfendei)  moi^n  digt  onder  den  wal  qjb- 
de,  auDcn  wij  «ewge  peilingen  op  de  piek  en  den 
Boordelijksten  boek  ^'^n  Lombock  en  op  de  T»mr- 
.«kbndco :  dexe  peilingen  kwamen  op  de  kaart  van 
KOUS  teer  goed  overeen ;  wij  waren  door  het  !«" 
trokken  weder  niet  in  de  gelegenheid  de  Tijdmein^ 
lengte  oïct  dezelve  te  vergtilijken.  Des  namidilags 
JtwamcD  wü  onder  deo  wal  van  Sumbtnva  ^  en  ot- 
iiii'ii  iHi  t'i'iii^fjc  peilinj;i'ii  op  dit  o'iI:inil  en  Lomh^cl, 
doch  dezelve  kwaruen  niet  overeeo  ,  dit  was  op  de 
Jiupel  ook  het  geval  op  de  kaart  vnn  de  Eml 
Jndian  Pilot  geneest. 

Den  S'*"  Junij  passeerden  wij  op  J  mijl  afstond 
het  Vlakhc  Eiland,  hetzelve  is  7.eer  laa,'; ,  J  mijl 
lang  en  vol  hoornen  ,  omtrent  \  mijl  heiiooiden  den 
'joslhoek  ligteene  kleine  barre  klip  even  boven  wa- 
ter, op  de  kaart  van  norie  niet  bekend.  Wij 
vonden  voor  de  lengte  des  ooslhoeks  ^  IT"  2o'  iS  ' 
en  voor  den  westhoek  117"  22'  kiV' ,  diis  voor  hel 
luidden  van  het  eiland  \\~-  2i'  16  ' :  hetwelk  over- 
eenkomt niet  de  opgaven  van  de  Ileeren  horsburgh 
en  jAtiEU ,    welke   het  op    \M'  Si'    30'    stellcu. 
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Op  bovengemelde  kitart  echter  ligt  dit  eiland  op 
4  \  7**  46'  land  oost  en  dus  8 ' .  te  westelijk. 

D|en  U^""^  waren  Ivij  Volgens  ons  bestek  op  de 
kaart  over  de  Baracauta  banken  gezeild  j  doch 
daar  wij  er  niets  van  gezien  hebben ,  is  het  waar* 
schijnlijk^  dat  zij  noordelijker  liggen  dan  de  kaart 
opgeeft. 

Den  5^**  Jnnij. peilden  w^  des  morgens  tep. 8  tire 
den  Gaenong  A-pie  Zidd,  onze  Tijdmeter^lengte  gaf 
ons  149'  8'  0'^  hetgeen  vrij  wel  oyereenkomt  mest 
de  lengte  door  flORsauRGH  opgegeven  ^  die  het  ge- 
middelde is  der  opgaven  van  de  Heered  tk^vk  en 
KOOIMAN}  de  Rupel  vond  voor  de  lengte  A i d^'S^  30''. 
'Wij  waren  te  ver  van  het  eiland  verwijderd  om 
iets  omtrent  de  breedte  met  zeketheid  te  kunpen 
waarnemen ;  in  .die  kaart  van  norie  schijnt  dit  eiland 
goed  geplaatst  te  zijn.  Wij  hadden  het  eiland  op 
i  3  mijlen  afistand  gezien.  Wij  bevonden  ^  dat  wij 
dezen  dag  aanhoudend  om  de  Noord  gezet  werden. 

Den  7^°  Jnnij  waren  wij  voor  de  Straat  van 
ilfon^ero;^^.  én 'bevonden  bij  het  middag:  bestek^ 
dat  wij  in  het  laatste  etmaal  ^i  mijl  om  de  Zuid 
naar  die  Straat  waren  gezet ;  des  avonds  hadden  wij 
het  gezigt  op  de  ilfa/i^era/-grpep.  Deze  eilanden 
doen  zich  zeer  ongelijkvormig  en  middelmatig  hoog 
voor,  waarachtei'  zich  het  hooge  land  van  Flores 
vertoont;  dèn  volgenden  dag  peilden  wij  des  mor- 
gens ten  8  ure  Kaap Mangerajr  Z.  Wv  {  W.  i  {  mijl 
en  den  hoogen  hoek  beoosten  Kaap  Mangeray 
O.  i  Z.  4  i  m\jl  V staande  met  het  schip  i  mijl  uit  den 
wal.     Wij  bevonden  onze  Tijdmeter-lengte  te  zgn 
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4S0-  ^9'  30" ,  hetwelk  lierleid  tot  Kaap  J 
voor  dezelve  geeft  4S0''  AG'  0'f ;  toot  de 
van  die  Kaap  bevonden  wij  8^  iJL^  30"  9  op^ 
van  HORiB  ligt  het  op  8o  -iJ^  Z.  breedte  e 
lengte  Oost,  dus  ^0'  te  oostel^k. 

Van  de  be westen  Kaap  Mangerof  liggende  i 
eilanden  konden  wij  nieta  zien,  edbter  is lisJ 
gelijk  ,  dat  rij  digt  onder  den  wal  liggen,  „ 
in  het  hooge  land  verloren  hebben.     Wat  m 
het  op  voornoemde  Kaart  N.  N.  O.   \\  iid«1 
Kaap  Mangeray  geplaatste   CTi^r-eiland  \ 
hierna  hebben  wij  te  vergeefs  (pezcicht ,  d< 
gevonden  wat  daar  eenigrins  naar  zonde 
gelijken.  Wel  bespeurden  wij,  dat  de  knstva|e 
daante  verschilde  met  de  tedLenin^  der  kaait  a 
dat  deszelfs  menigvuldig  vooruitspringende  hoè& 
op  eenige  mijlen  afeund  veel  naar  eüanden  gek- 
ken, doch  naderbij  komende  ,  werden  wij  va»  te 
tegendeel  overtuigd. 

Den9^"  Junij  zagen  wij  des  namiddags  een'hogcn 
steilen  piekberg ,  geheel  alleenstaande  in  het  biima- 
land  van  Flores ;  wij  vonden  voor  de  lengte  ni 
denzelven  IS'I "  8'  Oost ;  wij  stelden  nu  koers  omt»- 
schen  de  Bangalores-bsnk  en  het  eiland  üusa  Arfi 
door  te  zeilen.     Den  -10*"  passeerden  wij  het  en 
vonden  voor  zijnen  oosthoek  iSi""  46'   lengte  0., 
voor  het  eiland  Rusa  Linguete  j  vonden   wij  over 
het   midden  H 22'  ö'j   de  Heer    jager    geeft  op 
422^*  6'  30''  en  de  lengte  volgens  afstand  van  it 
Heer  feteris  is  ^22'  5'  0'^  maar  de  lengte  volgens 
den  Tijdmeter  van  den  Heer  feteris  \%  iA'  k  -13' 
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odstélir^ér^  op  de  kaart  van  noiue. ligt  dit  eiland  op 
49i*  58^  l^gte  O.  das  8A  te  westelijk. 

Den  ^8^°  Junij  vonden  wij  voor  de  lengte  van 
Ké^p  /ron  ^£2"*  56' ^  duihet  giemiddelde  tosschén 
de  óp^vén  van  fokbks  en  hobsvurgh  ,  maar  i  i '  oos- 
telijker dan  de  Heer  ja^br  ea  iT  oostelijker  dan 
de  kaatt  Van  mmns. 

Gedurende  om  opwerkea  hébben  wig  opderibn- 
den  f.  dat  bet  raadzaam  is  digt  onder  den  v^l  ie 
blijven , '  daar^  hadden  wij  meestal  koeliens^  somtijds 
Z6ier  3^idé^ke(>  terwijl  wij  4  of  5  mijlen  mttlw 
wal  fladoweoostewind  en  stiltcpos  ontmoeten;  Wij 
waren  benoordmi  de  eilanden  jRi^aiS/iyï  en  Husa 
LingmUB  langs  ^geeeild.  HaRSBxraas  raadt  échter 
aan  om  binnen  dë  eilanden  door  tè  zeilen ,  ooi' ie^ 
kerd^  vri^  te  aga  van  de  verder  om  de  Noord  Ug^ 
gende  ba^en*  .Wg-  tagen  de  branding  van  .de 
jingelica^s^'h^vky  doch  vonden  ook  een  góéd.  vaaz^ 
water  tosschén  dezelve  en  de  eilanden ,  wafaneer 
men  voornoemde  eilanden  niet  te  veel  verlaat  y  kan 
men  gerust  benoorden  dezelve  opwerken. 

W^  hebben  gedurende  dezen  ophaakogt>  zeer 
weinig  invloed  van.  den  stroom  gevonden;  bét 
sohijnt  dus  dat  dezelve  in  de  nabijheid  dezer  eilan- 
den zijne  kracht  verloren  heeft. 

Den  -13^*  peilde  wij  Poeh  Combd  of  Noord-- 
JSTattery  N;  W-  *  W.  op  3  majlen  afetand;  wij 
hadden  toen  de  oostelijkste  der  drie.piekbérgeü  be- 
oosten  Flores  Tj.  \  W.  naar  gissing  3  mijlen  ^  vol- 
gens* opgaaf  van  den  Heer  jager  waren  wij  An^ 
7«&7/Z.  Br.,>l23'Aa^  36'^leiigte/O.^  eavolfji^iis^ 
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^SÏSMJHGH  op  7°.  56'  Z.  Br.  123»  50'  O"  lengte  O. 
Wij  kregeu  voor  onze  leng;te  -ISS"  50'  20"  en  vow 
de  lengte  van  den  berg  1 23°  49'  10" ,  dus  7 '  meer 
dan  die  van  den  Heer  jager  en  bijna  gelijk  aiet 
BORSBOROH ,  daar  echter  de  peiling  op  Poelo  Comba 
vrij  westelijk  is  en  de  afetaud  gegist ,  zoo  kan  men 
het  verschil  op  geen  2'  met  zekerheid  bepalen. 

Het  gezigt  op  het  land  kwam  met  de  teekening 
der  kaart  zeer  jilecht  uit,  ook  verschilde  de  lig^g 
dezer  eilanden  op  sommige  plaatsen  met  de  op- 
gaven van  de  Heeren  jager  en  horsbürgh  soms 
tot  20',  dat  zij  op  de  kaart  te  westelijk  lagen. 

Wij  zagen  beoosten  Flores  drie  hooge  piekber- 
gen  bijna  op  gelijken  alstand  van  elkander  en  oogea- 
«cbijnlijk  alle  drie  op  Sabrao  liggende ,  op  dit 
eiland  echter  is  geen  berg  geteekend ,  maar  -wel  op 
den  N.  W.hoek  van  Lomblen  ,  aldaar  als  piek  be- 
kend ,  de  bovengenoemde  berg  moet  dus  de  piet 
van  Lomblen  zijn,  en  ligt  op  de  kaart  volgens  onze 
obsen'atie  'J'  -40"  te  westelijk,  akoo  beoosten  dwe 
zich  geene  merkbare  hooge  bergen  meer  opdoen; 
de  lucht  was  heijig  en  wij  waren  redelijk  ver  uit 
den  wal,  en  daar  het  eiland  Zuid  Ilattery  volgens 
de  lieer  jager  7'  zuidelijker  ligt,  dan  het  op  de 
kaart  geteekend  is  ,  is  het  waarschijnlijk  daaraau 
toe  te  schrijven,  dat  wij  het  niet  gezien  hebben; 
des  avonds  zagen  wij  aan  de  noordwest  zijde  van 
Poelo  Pantar ,  een  hoog  rond  en  bar  eiland,  om- 
trent \  mijl  in  liet  Z.  O.  van  ons ,  waarvan  om- 
streeks eene  halve  mijl  lang  een  rif  om  de  Noonl 
uitstak ,  waarop  sterke  branding  stond  j    bezuiden 
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deaie  zagen  wij  nog  twee  kleine  lagen  böomrijke. 
eilandjes,  welke  waarschijnlijk  de.  groene  eilan- 
den op  de  kaart  van  norib  zullen  zijn ,  maar  dan 
zijn  zij  ten  opzigte  van  Poelo  PaiUar  op<  de  kaart 
te  noordelijk  geplaatst. 

Den  Ak^*"^  Jonij  waren  wij  slechte  \  tnijl  be- 
noorden het  op  de  noordwest  zgde  van  Ombajr 
liggende  schiereiland^  wiens  noordboek  waarschijn- 
lijk de  westhoek  van  Ombajr  in  de  opgaven  van 
de  Héeren  jager  en  horsbitegh  is,  wij  vonden 
met  i  00  vademen  lijn  geen  grond  en  bespeurden  ^ 
dat  wij  sterk  om  de  Oost  gedreven  werden ;  wij 
vonden  voor  bovengemelden  noordhoek  de  Z.  Br. 
8*  5'  30^'  en  de  lengte  Oost  12i»  30'  O'',  hetgeen 
vrij  nabij  de  opgaaf  van  HORSBURGH.komt^  die  de- 
zelve plaatst  op  Z.  Br.  8*»  9'  O''  en  lengteO.  ^Si»2rV 
ook  de  kaart  van  norie  verschilde  hier  met  onze 
waarnemingen  zeer  weinig. 

Den  volgenden  morgen  zagen  wij  met  het  aanbre- 
ken van  den  dag  land  in  het  O.  Z.  O.  tot  Z.  Z.  O. ; 
volgens  ons  gegist  bestek  konden  wij  het  niet  ver- 
kennen^ doch  door  onze  Tijdineter- observatie  be- 
vonden wij ,  dat  wij  het  eiland  PFetter  zagen  en 
dat  wij  door  den  stroom  sterk  om  de  Oost  gezet  wa- 
ren ,  hetgeen  zich  bij  het  middagsbestek  bevestig- 
de y  zijnde  wij  sedert  de  peiling  van  gisteren  avond 
6  ure  8  mijl  om  de  N.  O.  J  O.  gedreven  j  wij  von- 
den hier  4'  27'  noordoostering. 

Den  46**"  zagen  wij  met  den  dag  het  zoogenaam- 
de Brandende-^HsoÈd  9  in  het  N.  O.  t.  N.  niet  bo- 
ven  hetzelve  kunnende  liggen,  hielden  wy  af,  om 
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het  te  leiwaard  langs  te  loopen ;  %en  -ff  uepeUej 
wij  hetzelve  O.  {  N.  op  4  m^l  afstand  en 
▼oor  de  breedte  van  het  eiland  6*  39'  O" ,  hetidil 
in  den  namiddag  Zuid  hebbende  was  onze  geol)»] 
veerde   Tijdmeter   lengte  ISG""  36^   O",  du  kal 
gemiddelde  tusschen  de  oipgacven   Tan  de  Honl 
JAGER  en  HORSBURGH.     Wij  Tonden  Terder  bqk 
middag-bestek,  dat  wij  aédert  de  peiling  van ii' 
vorigen  avond  l  mijlen  om  de  N,  W,  t.  W.  JT. 
gezet  waren ,  hetwelk  een  merkelijk  venchil  iB 
het  vorige  etmaal  geeft. 

Het  voornoemde  eiland  ia  zeer  klein  in  omta^j 
maar  door  zijne  hoogte  vr^  ver  te  zien ,  in  de  kart 
van  HOBLiBy  waar  het  op  de  breedte  en  lengte  iM 
HoasBURGH  ligt ,  wordt  zulks  op  *!  4  mijlen  gestdl, 
wij  zagen  het  met  zons-opgang   zeer  duidel^k  op 
8  mijlen ,  het  gaat  steil  op ,  is  bar  en  slechts  nd 
een  weinig  mos  begroeid;   aan  de  westzijde  va* 
toont  zich  eene  groote  krater^   het  schijnt  als  de 
vulkaan  werkende  is  ,  zij  hare  brandstof  aan  doe 
zijde  ontlast,  thans  was  er  geen  teeken  van  vuur  of 
rook  te  ontdekken.     Wij  stelden  nu  koers  vol  en 
bij  beneden  de  Zii^6/;ari- eilanden  langs  en  passeer- 
den dezelve  volgens  ons  bestek  op  6  mijlen  afstand. 
Den  ^8^"  liepen  wij  den  hoek  van  Noesa  Nma  in 
het  gezigty  en  bevonden  aan  de  peilingen  ^  dat  wu 
gedurende  den  voormiddag  eene  mijl  om  de  West 
gezet  waren.     Wij  werkten  het  gedurende  den  na- 
middag en  volgenden  nacht  met  flaauwe  oosten  en 
noordoosten  koelten  in  de  baai  op ,  en  kwamen  in 
den  morgen  van  den  ^9^""  in  33   vadem   bij  het 
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Fort  Victoria  ten  anker ,  met  een  stoptouw.^ 
den  wal. 

Wij  bevonden  voor  de  Z<.  Br.  van  het  Fort  Vic^. 
tprü^  3"*  iO'  A9^^  en  de  miswijzing  van  bet  kompas 
4.*  48'.noordoQstering^terw^lvvij  tot  Vmficatie  van 
onzei  Tij)dmeter8  voor  lengte  aannamen,  dé  opger 
geven  van  den  Heer  jager  ^jnde  iSS"*  ^3'  30^', 
welke  overeenkwam  met  de  observatiën ,  aan  boord' 
Z.  M.  t^regat  Diana  y  in  het  vorige  jaar  gedaaii. 

De  ingang  der  baai  van  jimboina  wordt  getbrmd 
door  den  hoek  van  Noesa  iVri>a  ten  roosten  en  dé 
hoek  van  Alang  ten  westen ;  de  afstand  van  beider 
hoeken  b  byba  oost  en  west  3  mijlen ,  de  strekking 
der  baai  is  in  eene  noordoostelijke  rigting ,  r  oi»^' 
stredLs  3i  mijl  diep,  niim  eene  mijl  binnen  Noesa 
Niva  is  zij  |  n^jl  breed  en  verwijdert  zich  dan 
eenigzins  weder;  Si  mijl  in  dezelve  ligt  aan  de 
Z.  O.  zijde  het  Fort  Nieuw  J^ictoria  en  de  Stad  y 
boven  het  Fort  vernaauwt  de  baai  zich  weder  tot 
op  eene  kleine  halve  mijl  en  formeert  daar  achter 
nog  eene  ruime  binnen -baai. 

De  kusten  zijn  aan  weerszijde  schoon  en  steil , 
men  kan  dezelve  zeer  nabij  komen,  doch  nergens 
vindt  men  ankergrond  dan  voor  het  Fort  Victoria , 
waar  de  spoedig  oploopende  grond  eene  kleine  reed^  . 
vormt,  welke  bewesten  het  hoofd  voorde  oorlog- ^ 
schepen  en  beoosten  het  hoofd  voor  de  koopvaar-^ 
dijschepen  bestemd  is.     Ten  behoeve  der  oorloge 
schepen  zijn  bewesten  het  hoofd  vier  zware  ankei^' 
geplaatst ,  waar  de  schepen  hunne  landtoiiwen  aaW 
vast  kunnen  maken ,  liggende  moi  dan  eene  kabel*^ 


.     ï_  -,1.  met  het  zwaar  anker  in  S6  W 

jI-  jvfsa-  Jüli"™  binnen  den  hoek  van  JVóesa 

Lj  Jt;  Uappertoinen  is  ook  ankergrond, 

_         xw  i)ij  den  wal ,  dat  schepen  van  eetiige 

_ .  lifT  weinig  gebruik  van  kunnen  maken. 

^Ïh-Mwr*  was  aan  de  noordwestzij  de  der  binnen- 

^-jjjjgeiaeene  waterplaats,  waar  hetwatervao 

^  — fcprgie  afstroomende,  en  met  eeuen  kleinen 

j  ïp  de  baai  stortte   en  door  slangfen    naar  de 

j|M0i  kon   gebragt  worden  ,  doch   door    aardbe- 

^^^eo  en  slecht  onderhoud  is    deze   walerleidiag 

^soten*!^!^  oohnükbaar  geworden.  Ik  ten  minste 

fcfli  vergeefs  poging  gedaan  om  daar  water  te  krij- 

gea;  men  haalt  tegenwoordig  bet  water  regt  over 

bet  Fort  aan  de  noordwestzijde  der  baai ,  uit  eene 

'  kleine  afstroomende  beek  ,   waaruit  men  het  nKt 

klei»  vaatwerk  naar  de  Barkas  moet  dragen ,  welke  op 

ecnc  halve  kabelleugte  van  deu  wal  voor  eene  dre,^ 

i)liift;  het  waler  is  zeer  helder  en  goed  van  smaak. 

Deu  S''''"  Julij  zcildeu  wij  van  Amhoina  j  den  wil 

hebbende  naar  de^/voë-eilanden ,  en  namen  den  we'' 

benoorde»  Ceram  langs  ,  des  nachts  zeilden  wij  tus- 

schen   de   eilanden   Manipa  en  Bouro    door ,    den 

volgenden  morgen  kregen  wij  voor  de  lengte  van 

deu   noordhoek   van  het   eiland    Bonoa    -127"  öi , 

hetwelk  U'  westelijker  is  dan  de  kaart  van  horsburgh, 

Easter  passage ,  zvïWls  opgeeft,  maar  gelijk    komt 

met  die  van  korie;  de  Heer  jager  geeft   voor  dieu 

hoek  128"  C'  30"  op,    hetwelk  aanmerkelijk   met 

ons  verschilde.     De   eilanden   de    drie   Gebroeders 


-\ 


G9< 

zijn  klein ,  van  genoeg^am  gelijke  grootte  en  inid-- 
delmatig  hoog.  Kelang  ^  Manipa  en  Bonoa  zijn 
hoog,  laatstgemelde  kenhaar  buiten  de  anderen  doot 
zijne  gehakkelde  gedaante;  de  positie  van  het  rif 
van  Manipa^  op  beide  bovengemelde  kaarten,  ver- 
schilt veel  van  elkander,  op  die  van  norie  is  het 
veel  verder  uitgeteekend  dan  op  die  van  horsbürgh  j 
De  Heer  mulder,  v^elke  hier  dikwerf  met  zijne 
onderhebbende  Brik  Nautulus  gev^eest  was ,  zeide , 
dat  het  op  de  kaart  van  horsbürgh  goed  geplaatst 
was,  ook  dat  het  rif  van  Bonoa  j  dat  volgens  noriè 
om  de  N.  W.  van  den  noordhoek  uitsteekt,  niet 
meer  dan  noordoost  loopt ,  en  men  van  om  de  West 
komende ,  met  den  koers  van  N.  O.  zelf  digt  langA 
den  hoek  heenzeilende  geen  gevaar  heeft.  In  den 
namiddag  was  het  stil  en  werden  wij  st^k  -iii 
den  wal  van  Ceram  gezet.  :    •  /      f 

Den  7^^  Julij  zeilden  wij  benoorden  de  eilanden- 
groep ,  bewesten  de  baai  van  Sawaj  gelegen ,  langs  y 
het  noordelijkste  eiland  Bazar  of  Noussa  Ella  is 
het  grootste ,  men  moet  dit  eiland  aan  de  noord-^ 
kant  vooral  niet  nader  komen  dan  ruim  eene  vierde 
mijl  en  aan  de  oostzijde  ten  minste  eene  mijl  af- 
blijven, dewijl  er  zich  een  rif  om  hetzelve  heen  be- 
vindt, dat  zich  hoofdzakelijk  om  de  N.  O.  uitstrekt; 
binnen  de  raveling  tegen  het  rif  zagen  wij  eene  lan- 
ge ,  smalle ,  zich  om  de  Oost  en  West  strekkende , 
zandbank,  op  sonunige  plaatsen  boveil  water;  dé 
groep  bestaat  uit  5  eilandjes ,  waarvan  het  zuide^ 
lijkste  digt  bij  de  kust  van  Ceram  ligt ,  wij  bevoa'^ 
den  voor  de  breedte  van  den  noon&odk  van  Noussa 

II  D.  UI  St.  Cct 


;  8-  A2'  U"  Zuid  en  lenfjie  O.  429"  i  '  O"  ei 
voor  de  lengte  van  den  westhoek  dep  baai  vao 
Sawdj  of  boek  van  Pah  129'  T'  O". 

Den  S^'^Julij  passeerden  ■wij  het  Fort  Xe  Stnvaj , 
volgens  opgaaf  van  den  Heer  hulder  is  het  vaar- 
water naar  de  reede  van  dit  Fort  zeer  smal ,  tiis^hen 
twee  reven  van  klippen  door,  echter  niet  moei^it^k, 
ivant  de  vlaggeslok  Z.  t.  O.  hebbende,  kan  meu 
met  dezen  koers  er  tusschen  doorsturen.  Wij  be- 
vonden voor  dit  Fort  Z.  Br.  2°  S2'  24-"  lengte  O., 
429°  38'  O''  voor  den  daar  bewesten  ligf^enden  vlak- 
ken hoek  Z.Br.  2- 52M  2"  O.  lengte  O. -f  39=  AO'SO", 
de  Heer  jager  geeft  voor  dien  hoek  op  429"  S7'  30" 
lengte  O.  HoRSBUBGH  echter  plaatst  hem  5'  en  sohib 
A'  westelijker  dan  onze  observatie,  het  scbijnt  dus 
dat  de  Heer  ja&er  een'  anderen  hoek  bedodii 
heeft;  des  avonds  passeerden  wij  den  eersten  hocV 
van  Cerarrtj  bewesten  den  N.  O.  hoek  zagen  daarbij 
digt  onder  den  wal  eenige  branding  ,  wij  hielden 
de  kust  op  j  mijl  afstand  en  koersten  dus  tusschen 
Ceram  en  de  Leeuwaardens  droogte  door ;  op  de 
kaart  van  norie  ligt  die  droogte  N.  O.  van  de  K.  O- 
boek  van  Ceram  op  2  mijl  afetand ,  en  op  die  vaa 
BORSBURGH  N.  O.  van  den  eersten  hoek,  volgens  Je 
Heer  mulder  ligt  zij  op  de  kaart  van  BoitsBD)t(>B 
goed. 

De  kust  van  Ceram  wordt  beoosten  de  post  te 
Haway  zeer  laag,  verder  landwaarts  in  rijst  zij 
wel  weder  lot  eenc  aanmerkelijke  hoogte  niet  i^e- 
bakkelde  gedaante ,  doch  het  strand  veriooiit  ziili 
als  eeue  aaneenschakeling  van  lage  uitstekende  hoe- 
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ken  y  men  doet  wel  met  diepgaande  schepen  dè 
kust  niet  nader  dan  eene  halve  mijl  te  komen  voor 
de  hier  en  daar  uitstekende  reven.  Bij  den  eersteh 
hoek  moet  digt  onder  den  wal  ankergrond  zijn, 
doch  op  den  afstand  daar  wij  waren ,  konden  wg 
met  60  vademen  géeü  grond  vinden.  Gedurende 
onzen  tógt  langfs  de^è  kust ,  hadden  wij  veel  dienst 
gehad  van- de  noordelijke  en  noordwestelijke  vrin* 
den  ,  niettegenstaande  wij  ons  in  het  hart  der  Z.  O. 
mousson  bevonden.  De  stroomen  zetten  ons  mee^ 
Om  de  Zóid  in  den  wal. 

Den  eersten  hoek  voorbij  zijnde ,  hielden  wij  toc^ 
bij  voortduring  den  wal  van  Ceram,  om^  daar  het  nacht 
was ,  eeker  te  2Sijn  van  de  Leewwaardens^dxöo^é. 
De  nool*déé9ithoek  tich  in  het  hoogere  land  verliezen- 
de j  kodden  wij  hem  met  geene  zekerheid  vërketi^ 
nen,  wij  peilden  een'  kgen  uitstekenden  hoekzüidêii 
en  kregen  Voor  dé  lengte  van  denzelvai  A  30*  >10'  Ul% 
hetgeen ,  indien  het  de  N.  O.  hoek  is ,  dat  zeèt 
waarschijnelijk  was ;  7'  meer  lengte  zoude  zijn  daA 
de  kaart  van  noeië  eu'S'  meer  dan  die  van  horsburgh 
opgeefi»  In  de  bogt' bij  ^arrAo  zagen  wij  sterken 
brandidigs ,  wij  observeerden  dien  dag  het  eiland 
Leeuwaarden  en  vonden  desteelfe  weéthóèk  gele^- 
gen  op  Z.  Br.  van  3*  48'  >IS^'  en  ^30»  UV  »?^ 
lengte  O. ,  dat  zeer  wel  met  de  opgaven  vèii  de 
Heeren  jAöBti  en  UöASBtjRGH  overèenkofmt,  maia^ 
-lO'  westelijker  is. dan  de  kaatt  van  icoanfi  opgeeft' j 
voor  den  oosthoek  vonden  wij  3"  20'  Z.  breedte^  è* 
130'  54'  33"  lengte  O.,  op  de  kaart  wordt  töhi 
dit  eiland  een  rif  geteekend  ^  üöggiéen  kv^rt  ft^ 
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I  van  deu  wal  uitstrekkende,  wij  onJervondoi 

echter  dat  het  rif  ten  minste  aan  den  Doordkaü 
meer  dao  eene  halve  mijl  zich  \'an  het  eiland  uit- 
breidt, terwijl  er  volstrekt  geene  branding  of  rave- 
ling  tegen  ie  bespeuren  was,  hel  is  du»  zaak  dit 
eiland  ruim  {  mijl  ruimte  te  laten. 

Den  '12''*"  Julij  liepen  wij  de  Straat  lusschen  de 
eilaudeo  Goram  en  Mariavolka  in,  en  bevonden 
▼oor  de  lengte  des  Z.  O.  hoeks  van  Goratn  A  31  •  30'. 
VoordeiiN.  0.hoek3j'5i'iO"Z.  Br.  en13i-28' 
lengte  O, ,  voor  den  noordhoek  van  SaÜawaitj 
3"  35'  20",  voor  de  lengte  van  de  piek  van  Ma- 
ttüvolka  iM'^Q'  i3",  een  en  ander  verschilt  veel 
met  andere  opgaven.  Zoo  geeft  de  kaart  van  pohje 
.voor  den  N.  O,  hoek  -19'  lengte  meer  en  de  Heer 
JAGER  voor  den  Z.  O.  boek  18'  30"  meer  lengte. 
Waarschijnlijk  heeft  norie  in  zijne  kaart  die  lenijw 
overgenomen,  onze  lengte  voor  de  piek  van  Mana- 
volka  wasi'  westelijker  dan  die  welke  men  aanboord 
van  het  Fregat  Diana  in  het  vorige  jaar  geobser- 
veerd beeft,  en  de  breedte  voor  den  noodboek  van 
Sallawattj  7'  zuidelijker,  dan  op  de  kaart  van  sorie; 
de  kaart  van  horsbukgh  is  ten  opzigten  der  strek- 
king van  de  eilanden  veel  beter  ,  doch  de  geheele 
groep  ligt  meest  -10'  te  oostelijk. 

Het  eiland-  Sallawattjr  is  niet  zeer  hoog  en  tsq 
gelijkvormige  gedaante,  Manavolka  daarentegen  is 
de  hoogste  van  de  groep,  het  noordwestelijk  ^^ 
deelte  is  hoog  bergacluig  land ,  in  het  midden 
laag  en  aan  het  Z.  O.  eind  heeft  het  een  hoojjf 
terg,  welke  uit  bet  noord-  en  noordoost  geziea, 
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de  gedaante  van  eene  tafel  heeft ,  doch  uit  het  Z.  O. 
gezien  die  van  eene  piek  aanneemt ,  waarna  hij  dan 
ook  zijnen  naam  draagt.  Goram  is  laag  aan  zi|ne 
kusten,  doch  in  het  midden  hoog  opgaande,  en 
heeft  een  vruchtbaar  aanzien.  Bij  het  aandoen  en 
verder  doorzeilen  tusschen  de  eilanden  moet  men 
dezelven  niet  veel  nader  dan  eene  halve  mijl  komen , 
voor  van  den  wal  afstekende  reven;  de  ankerplaats 
.  van  Goram  is  aan  de  noordwestzijde  bij  de  groote 
Kampongj  hier  kan  men  de  kust  nader  komen. 

De  schepen ,  welken  in  de  Z.  O.  mousson  be- 
noorden Ceram  omkomen ,  en  den  wil  hébben  naar 
Nieuw^ Guinea  öf  de  -^rroe- eilanden,  doen  vol- 
gens de  opgaaf  van  de  Koloniale  Officieren ,  die 
hier  veel  gevaren  hebben,  het  best  om  zoo  lang 
mogelijk  de  oostkust  van  Ceram  en  deze  eilanden 
te  houden ,  omdat  de  stroom ,  welke  verder  in  zee 
gedurende  deze  mousson  om  de  N.  W.  loopt,  door 
het  rif  van  Ceram^Laut  gestuit  wordt,  en  dus  op 
deze  hoogte  geen  kracht  heeft,  maar  veeleer  een 
neerstroom  daarstelt,  hetgeen  de  schepen  in  hun 
opwerken  zeer  behulpzaam  is. 

Den  13^"  kregen  wij  de  kust  van  Nieuw^Guinea 
in  het  gezigt ,  den  volgenden  dag  peilden  wij  des- 
zelf  s  Z.  W.  hoek  Noord  en  bevonden  voor  deszelft 
lengte  123*  >13'  33/',  hetgeen  zeer  goed  met  de 
kaart  van  norie  overeenstemde,  welke  i3S*  >(5' 
voor  dien  hoek  geeft;  wij  liepen  onder  de  kust, 
welke  zeer  hoog  is ,  tot  op  |  mijl  afstand,  en  zagen 
bij  den  Z.  W.  hoek  twee  kleine  klipjes,  niet  op 
de  kaart  bekend,  als  mede  de  üoeio/^ -eilanden. 


bestek  7i  mijl  om  de  N-W.  ge 
dag  haddeo  wij  5  mijlea  nusgi 
t.  N. ,  vooral  toen  het  dien  mj 
speurden  wii  duidelijk. ,  dat  -wl 
geset  werdeu. 

Den  ■46*"  was  het  dik  wee 
dags  breedte  en  peiling  kregen 
eiland  ^«-16' Z.Br. ,  hetgeen  4- 
de  kaart  en  het  Fregat  Diana 
min  gunstige  omstandigheden 
observatiën  deden  ,  waren  ciorzai 
vertrouwen  kcmden  stellen.  In  c 
de  de  lucht  op  ,  wij  bevonden  < 
van  dit  eiland  -133'  3i'  hetwel 
de  kaart  van  noRiE ,  en  A'  30" 
paling  door  het  Fr^at  Diana; 
hebbende,  kondeu  wij  met  -(00 v 
krijgen.  Ten  8  ure  zeilden  wij 
eene  kleine  halve  mijl  afstand^  ei 
onderden  wal  van  PFesseU-éü 
Z.  O.  hoek  reeds  door  het  oostc 


^^1  maakt.     Van  het  ^o^e/-eiland ,  dat  zeer  klein 
^^k0(  laag  is  f  stekeo  ook  naar  ^Fé^fe^-eilaud  reven 
^Ofn.,  echter  moet  er  volgens  berigten  van  Koloniale 
'  tt>'ficieren  nog  een  vaarwater  tussclien  beiden  zijn. 
r.  g  Den  M'" ,  waren  wij  des  morgens  ten  8  nre  voor 
■t^^  Pritonsbaay ,  dezelve  doet  üch   zeer    kenbaar 
I  ^^r  als  een  groep  eilanden  van  verschillende  groot- 
B(£  y  waarachter  het  hoogere  land  der  kost ,  en  in- 
4>iiderheid  de  berg  Mancherie  zich  trots  verheft; 
.;iet  Zeemeeuwen-éAaaA,   het  grootste   der  in  de 
-^laai  li^ende  eilanden ,  Koord  hebbende  bevonden 
voor  de  lengte  van  het  midden  AZU*  S'  30";   wij 
-  werkten  verder  langs  de  kust  om  de  Oost  op.  Op 
eene  halve  mijl  van  het  eiland  Ardoema,  konden 
.  wij  met  -100  vadem  geen  grond  krijgen.     Des  na- 
middags hadden  wij  den  derden  berg  beoosten  de 
Tritonsbaai  of  den  tweeden  bei^  beoosten  de  Iris 
Straat  Noord,   en   kregen   voor   de   lengte  toen 
-I3i*  iA".  Deze  kust  doet  zich  op  het  oog  voor  als 
eene  ry  van  eilanden ,  echter  zijn  het  slechts  voor- 
mtspringende  hoeken  van  het  land ,  welke  inwendig 
diepe  baaijen  vormen ,  de  Schoener  Iris  is  in  dfr< 
zelve  geweest,  doch  kon  geen  grond  vinden,  des 
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hel  ia  dea:  eeuw  \Tij  vreeiDd  moet  voorkomen, 
nog  zeer  weinig  bekend.  De  nieuwste  £ngebdK 
kaarten  iateo  ook  veel  te  wenschen  oierig.  Hots- 

kuilCB ,  wieus  kaart  van  dezeo  Archipel  oog  de  iniiut 
ounaauw'keurigste  ïs,  plaatst  decelve  te  noordelijk, 
CD  KoniE  veel  t£  oostelijk,  terwijl  elk  eene  andere 
gedaante  aan  de  f^roep  geffeveo  heeft  ;  van  de  oos- 
telijkste en  zuidelijkste  eilanden  vooml  weet  men 
zeer  weinig;  volgens  berigten  der  Inlanders  loude 
de  groep  uit  HoO  zoo  bewoonde  als  onbewoonde 
eilanden  bestaan ;  de  noordelijke  en  westelijke  ei- 
laiidcn  zijn  echter  beter  bekend  ,  daar  deze  eecijen 
handel  hebben  en  .somtijds  door  oorlog^hepeo  be- 
zocht worden.  Wij  \ooden  voor  den  -westhoek  vu 
Pf^assier^  het  noord  westelijkste  eiland  ,  Z.  Br.  5°3t' 
lengte  O.,  ^3i°  -17'  50".  Voor  de  ankerplaau  op 
Dobo ,  hebbende  die  CampongO.  J  Z.  Den  vesl- 
hoek  van  JVasxier  N.t.0.  \  O.  en  den  westhoek  van 
Babi  Zuid  ;  liggende  \  raijl  buiten  den  N,  W,  hivt 
van  TFammer  Z.  ]3r.  o"  lo'  lengte  O.  -i  3i°  13  30 
hetwelk  dus  ook  de  lenjjte  van  den  westhoek  van  Bak 
is.  Deze  waarnemingen  verschillen  zeer  weiniimei 
die  geene ,  welke  het  vorige  jaar  aan  boord  der 
meergemelde  Diana  genomen  zijn.  De  wcslelijkf 
eilanden  bestaan  hoofdzakelijk  nit  Wassier ,  Odsier, 
Wuham  ,  Wammer ,  Babi  ea  Maykor;  van  If'as- 
sier  steekt  om  de  Noord  een  lang  rif  af,  waarom 
men  dit  eiland  van  die  kant  niet  nader  dan  eene 
groote  mijl  mort  komen,  de  andere  eilanden  zijn 
tot  digt  bij  hunne  kusten  schoon ,  doch  zonder 
ankergrond.      Behalve    voor    de    opening    Hisschen 
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Wokan  en  Wammer  y  waar  eene  goede  reede  \t 
in  ^0  tot  8  vademen  kleig;rond  op  bovenstaande 
peilingen ,  de  grond  loopt  langzaam  van  90  vademen 
af  op ,  zoo  dat  zij  gemakkelijk ,  aan  te  looden  vè* 
Volgens  de  kaarten  moeten  van  de  oostelijkste  eilan-- 
den  banken  ver  in  zee  uitsteken ,  waardoor  de  na«- 
dering  daar  zeer  moeijelijk  is,  doch  door  deszelfs 
weinige  bekendheid  is  zulks  vrij  onzeker. 

Den  \  •^"  Augustus  vertrokken  wij  van  de  Arroê-- 
eilanden  en  kwamen  den  2**°  op  het  eiland  Vor^ 
date  j  het  noordelijkste  der  Temmher  -  eilanden  • 
In  de  Z.  O.  mousson  is  de  eenigste  ankerplaats  be^ 
noorden  den  westhoek  bij  het  noordelijkste  der 
van  den  wal  afstekende  bankjes ,  even  bezuiden 
de  bogt,  waarin  de  thans  verbrande  Campong 
Sabiano  lag,  hier  moet  men  den  wal  tot  op  eene 
kleine  kabellengte  aanloopen  j  zoodra  men  A  2  vade« 
men  loodt ,  ankeren  ,  en  maken  dat  men  spoedig 
een  tros  op  een  der  zware  boomen  van  het  boschje 
vast  krijgt,  want  door  het  steil  afgaan  van  den 
grond  heeft  men  veel  kans ,  dat  het  anker  den  grond 
verlaat ,  hetwelk  veel  moeite  en  tijdverlies  veroor^ 
zaakt.  Nader  dan  A  2  vadem  moet  men  niet  komen , 
want  dan  wordt  de  grond  eensklaps  ondiep  en  steen- 
achtig. Wij  peilden  het  noordelijkste  van  Vordate 
N.  O.,  den  westhoek  Z.  W.  i  W.  en  het  weste- 
lijkste van  Laratl.  W.  t.  W.  J  W. 

Het  eiland  is  van  het  N.  O.  tot  Z.  W.  3  mijlen 
lang  en  op  het  breedste  van  het  Oost  tot  West 
A  \  mijl ,  het  is  laag  aan  de  kusten  maar  in  het 
midden  vrij  hoog  van  een  vruchtbaar  voorkomen , 
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Den  S^*"*  September  waren  wij  des  morgcBi 
8  ure  bij  bet  eiland  Maregolan ff ,  volgens  de  1^ 
meters  was  onze  lengte  426^  55'  i3^'  en  stondai] 
volgens  de  kaart  van  nome  y  slechts  2  mijlen 
ten  het  eiland,  terwijl  wij  echter  <^  het  geogt 
bet  land  ruim  5  mijlen  uit  den  wal  waren,  toofaj 
ook  deze  eilanden  ,  op  voornoemde  kaart  metgRAJ 
geplaatst  zijn.  Verscheidene  punten  Vergé^fcuie 
ïiiet  de  opgaven  van  de  Heeren  noasBüici 
JAGEBL,  gaven  dezelven  vooral  niet  laatstgewUn 
waarnemer  aanmerkelijke  verschillen  y  liggende  q 
op  de  kaart  allen  te  westelgk  ,  het  gezigt  ¥rssvik* 
ter  te  slecht  om  goede  peiling  te  knnnen  kri)Pi 
waardoor  wij  dus  niet  in  de  mogelijkheid  wm, 
om  bier  iets  met  naauwkenrighmd  te  bepalen;  m 
middag -bestek  stond  volgens  de  kaart  van  mcUi 
boven  op  het  eiland  Tawally ;  vnj  zetten  daarom  m 
bestek  volgens  de  opgegeven  breedte  en  lengte  dn 
fVolfsklip  van  den  Heer  horsburgh  en  Groot  IdUa 
van  den  Heer  jager  ,  welke  laatstgemelde  met 
onze  peiling  op  dat  eiland  goed  overeenkwam,  en 
bevonden  ook  dat  de  breedte  op  de  kaart  vrij  goei 
kwajh  en  de  fout  alleenlijk  in  de  lengte  lag,  zoo  dat 
de  strekking  der  eilanden  ten  opzigten  van  elkander 
nagenoeg  dezelfde  bleef,  wij  waren  gedurende  dit 
etmaal  ruim  3i  mijl  om  de  Z.  O.  t.  O.  gezet,  en  be- 
vonden voor  de  Z.  Br.  van  den  zuidhoek  van  TigiWÊÜj 
O*  31 '  O',  op  de  kaart  ligt  dezelve  op  O-  30'  O''. 

Ten  6  ure  hadden  wij  het  noordelijkste  eiland 
der  Zol^^x-groep  O.  Z.  O.  i  O.  op  1)  mijl  afstand, 
wij  stuurden  daarop  N.  N.  W.  en  hadden  toen  ten 
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ecliter  vrordt  het  weinig;  gebruikt  en  is  vrij  smal. 

Wij  bevonden  voor  de  lengte  van  het  hoofd  te 
Neira  -tSQ"  56'  A8''  en  voor  den  top  van  den 
Goenong  Apie  129*  5>t'  >10'' ,  de  opgaven  van  ver- 
scheidene waarnemers  loopen  ten  opzigten  van  deze 
reede  eenigzins  uit  elkanider ;  wij  hebben  van  allen 
de  miiiidte  lengte  gduregen. 

Schepen ,  welken  hier  komen  en  tijd  hebben  doen 
wel  hun  waterruim  te  vullen ,  dewijl  het  water  hier 
bij  uitstek  goed  is,  de  waterplaats  is  op  LorUhoir 
regt  over  de  stad,  het  water  komt  van  de  bergen 
en  wordt  door  gespleten  bamboes  naar  de  baai  ge- 
beid, het  is  zeer  helder  en  goed  van  smaak ,  alleen- 
lijk gaat  het  vullen  niet  spoedig,  doch  dit  hangt 
eenigzins  af  van:  den  staat  van  het  weder ,  als  het 
hoog  wdter  is>  kal^  men  h^t  water  met  slangen  in 
sloepen  latai  loopen,  doch  met  laag  water  moet 
het  met  sloeps  vaatjes  er  heen  gedragen  worden , 
de  ooglogschepen  kunnen  tot  dat  einde  praauwen 
bekomen,  wanneer  verder  schepen  bij  het  in  of 
uitzeilen,  wegens  stilte  of  andere  redenen,  vaar-^ 
tuigen  behoeven  om  te  boegseren ,  is  het  sein  drie 
kanonschoten,  zijnde  de  Perkeniers  of  Inwoners 
alsdan  verpligt  hunne  vaartuigen  tot  hulp  te  zenden. 
Na  dat  wij  de  Banda-^dJïAsia  weder  hadden  ver* 
laten,  passeerden  wij  den  \  7 ''''°  Augustus  Saparoeaefk 
vonden  voor  deszelfs  zuidoosthoek  \  28**  >W)'  50"  O.  L. 

Bij  onze  terugkomst  in  Amboina  bevonden  wij , 
dat  onze  Tijdmeters  in  de  beste  orde  waren  geble- 
ven ,  en  dus  onze  genomene  observatiên  volkomen 
geloof  verdienden. 


dit  eilaud  zorgvuldig  vermijden  moet;  de  kust  wn 
Tulor  deed  zich  ilaarentegen  schoon  op ,  wij  hiel- 
den dezelve  dus  zeer  nabij,  en  stuurden  langs  des- 
zelfs  strekking  naar  binnen ,  alleenlijk  de  uitsie- 
kende  Roeken  ,  welke  niet  zeer  schooo  waren ,  een 
weinig  mijdende,  bet  schip  liep  te  veel  vaart,  om 
het  lood  te  kunucn  gebruiken.  Noorvx'egen  gepas- 
seerd zijnde,  stuurden  wij  om  de  N.  N.  O.  over  naar 
den  Ternaleenschen  wal,  en. zagen  de  branding  van 
het  rif,  waarvan  de  lieer  feteris  spreekt ,  en  het- 
geen zich  op  een'  aanmerkelijken  afstand  van  het 
eiland  Noorwegen  uitbreidt;  ten  8J  ure  kwamen 
wij  op  de  reede  en  ankerden  voor  het  tweede  Bant- 
boesen-hoaiA ,  rcgt  voor  het  huis  van  den  Readeni 
in  't  5  vadem  zand  met  gebroken  schulpen,  peileoile 
den  luidhoek  van  Tidor  Zr.  O.  t.  Z.  het  eiland  Noor- 
tvegen,  over  het  midden  Z.  t.  \V.  %  W .  ,  en  Af 
vlaggestok  vaii  het  Fort  Oranje   N.  ^V.  i   J\, 

De  reede  van  Ternate  is  aan  de  oostzijde  van  het 
eiland  en  digt  tegen  den  wal ,  de  grond  is  sitil 
afgaande  ,  naauwelijks  twee  kabellenfjien  van  den 
wal  lag  ons  anker  in  lö  vadem  en  een  goed  k\v.in 
kabelleiigte  nader  is  reeds  6  vadem,  de  reede  'm 
beschut  tegen  winden  van  het  !Noord  tot  Z.  \V., 
zuidelijke  winden  veroorzaken  hier  hol  water  fn 
kunnen  somtijds  met  veel  kracht  doorwaaijcn;  vol- 
gens getuigenis  van  lieden ,  die  hier  vele  jaren 
geweest  zijn,  zijn  de  oostelijke  winden  uiterst  zeld- 
zaam, inde  maanden  Augustus  en  September  waaiieo 
zij  meest  van  het  Z.W.  en  Z.  Z.  ^V, ,  en  in  den  ove- 
rigen tijd  van  het  janr  uit  het  west  en  noordwest, 
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zoodat  de  Z.  O.  mousson  zijne  kracht  hier  geheel 
schijnt  irerloren  te  hebben ,  en  men  dus  niet  be- 
vreesd behoeft  te  zijn  voor  een  lager  op  de  stad^  doch. 
ZQO  men  lang  wilde  vertoeven ,  is  het  raadzaam,  bmi 
met  eerf  zwaar  anker  om  de  Oost  te  vertüijen ,  met 
opene  kluizen  voor  den  zuiden  wind. 

Wij  bevondea  door  onze  Tijdmeters  de  lengte 
der  reede  te  zijn  427*  26'  52",  hetgeen  2'  32'' 
minder  is  dan  de  lengte  van  den  Heer  jager  ea 
voor  N.  Br.  O*  A8'  O".  Voor, de  miswijzing  van 
het  kompas  vonden  wij  1  *  Ö1 '  N.  O. ,  hetgeen  over^ 
eenstemt  met  de  opgave  van  horsburgh. 

Men  was  hier  zeer  verwonderd ,  dat  wij  de  zuide- 
lijke passage  doorgekomen  waren.  Sedert  depi>4ijd,. 
dat  de  Engelschen  Ternate  blokkeerden,  was  er 
geen  schip  meer  doorgezeild ,  men  beschouwde  dit 
thans  als  uiterst  gevaarlijk  en  gewaagd,  schoon  het 
ons  niet  zoo  gevaarlijk  is  voorgekomen ,  mogelijk 
dat  het  met  flaauwe  koelten ,  waardoor  men  digt  bij 
het  hooge  land  veel  kans  op  stilte  heeft,  en  weiligt 
«enig  gevaar  kan  loopen ,  daar  wij  zoo  als  gezegd 
is,  door  de  snelle  vaart  van  het  schip  niet  hebben 
kunnen  onderzoeken  of  et*  ankergrond  was ,  en  het 
in  dit  geval ,  mogelijk  beter  zoude  zijn  ,  de  noor^ 
delijke  passage  te  nemen ,  alwaar  op  sommige  plaat^ 
sen,  volgens  den  Heer  feteris,  ankergrond  te  krijgen 
is ,  tusschen  1 5  en  S6  vadem ,  maar  met  eene  frissche 
koelte ,  open  wind  en  een  weinig  voorzigtigheid , 
is  dit  eene  der  goede  passages. 

Den  8'*°°  September  passeerden  wij  de  eilanden 
Tyfore  en  Mejo.    Op  NORrES  kaart  ligt  den  N.  W. 

H  D.  m  St.  Ddd 
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ho^ van  Tr/ore opN.Br.  f'i'.leugteO.  <26  23^, wij 
bevonden  denzelven  te  liggen  op  de  N.Br.  4  "  0'<8* 
eu  leiiRte  O.  12G"  -10';  wij  werlileo  gedurende  den 
nacht  op  om  de  Zuid,  en  zagen  in  den  morgen  van 
den  9^"  de  kust  van  Celebes  in  het  W.  t.  N.  en 
verkendet»  kort  daarna  de  piek  van  Clobath',  het 
land  bij  Kcmar  is  /.eer  goed  te  verkennen,  ^ao  de 
voornoemde  piek  en  twee  daar  benoorden  liggende 
bergen,  de  Zusters  genaamd,  het  overige  land  is 
merkelijk  lager,  ook  is  Kaap  Doodkist  (cojfïncape 
op  de  Engelsche  kaarten)  zijnde  de  N.  O.  hoek  ■na 
Celebes,  aan  zijne  gedaante,  waarvan  hij  de  naam 
<MiÜeeDt ,  zeer  kenbaar,  hel  eiland  Lïrnbe  is  niet 
zeei;Jioog ,  en  aan  tleszelfs  oostkust  schoon  ,  Tan  deo 
Doordhoek,  op  de  kaart  van  ^onIË,  itoc^-pum  ge- 
naamd ,  steekt  een  rif  af,  met  eenige  klippen  bovea 
water ,  de  sterke  stroom  had  ons  f^ediirende  dil 
etmaal  13  mijlen  om  de  N.  O.  t.  N.  gedreven,  en 
ons  iu  onze  verwachting,  dat  wij  ver  boven  Kemar 
land  zouden  halen,  zeer  bedrogen.  Juist  op  den 
middag  liepen  wij  het  eiland  Limbe  aan,  en  begon- 
nen met  korte  boegen  op  te  werken  ,  des  avonds 
ten  8  ure  rekenden  wij  \  \  mijl  gewonnen  te  liebben. 
doch  dienden  nu  wegens  de  duisternis  iets  verJet 
uit  den  wal  te  blijven  ,  den  volgenden  morgen  teo 
6  ure  waren  wij  weder  digt  onder  den  wal ,  maar 
eene  halve  mijl  lager  dan  daar  waar  wij  gisteren  be- 
gonnen waren  op  te  werken ,  gedurende  den  nacht 
waren  wij  weder  zoo  ver  terug  gedreven  ;  wü  be- 
gonnen nu  andermaal  met  nieuwen  moeil,  maar  Int 
vorderde  no^  minder  dan  den  voi-igen  dag,    \N'ij  Le- 
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TODcLen  aan  de  oostzijde  van  dit  eiland  eene  bogt, 
aan  vriena  noordhoek  wij  digt  onder  den  wal  ^3 
vadem  loodden,  en  aan  deszelfs  zuidhoek,  heb* 
bende  toen  de  Z.  O*  hoek  van  Limhe  Tj.  Tj.  W.  {  W. 
\  mijl  van  ons,  35  vadem  grof  zand  met  steentjes 
en  scholpen,  zoo  dat  hier  desnoods  ankergrond  te 
krijgen  is  ,  voor  het  overige  hadden  wig  in  de  bogt 
met  Ui  vadem  geen  grond  kunnen  krijgen ,  ofschoon 
wy  somtijds  lieer  digt  tegen  den  wal  geweest  wa- 
ren;  de  zaidposthoek  van  Lunbe  is  kenbaar  aan 
een  kl^n  klipje ,  dat  even  vrij  van  den  wal  ligt , 
en  waartegen  eenige  branding  staat.    Wij  vóndea 
voor  dien  hoek  N.  Br.  4 «  30' ,  lengte  O,  ^25*  21 ', 
zoodat  dit  o^k  A  2^  westelijk  ligt ,  als  zulks  op  de 
kaart  van  morui  .  wordt    opgegeven ;    des   avonds 
weinig  opgewerkt  zijnde ,  lieten  wij  het  gedurende 
den  nacht  om  de  Z.  O.  doorliggen ,  en  waren  dén 
volgenden  morgen  weder  tusschen  T ff  ore  en  Mejro 
terug  \  nu  begonnen  wij  beoosten  deze  eilanden  het 
om  de  Zuid  op  te  werken ,  bij  deze  gelegenheid 
zagen  wij ,  dat  Tjrfore  uit  twee  onderscheidene  ei- 
landen bestaat ,  welke  door  een  sterk  brandend  rif 
met  klippen  bov/sn  water  aan  elkander  verbonden 
schijnen  te  zijn;  toen  wij   het  aan  de  noordzijde 
passeerden  hadden  wij  slechts  een  eiland  kunnen 
ontdekken,  des  avonds  met  zons  -  ondergang  zagen 
wij  met  eene  zeer  hddere  lucht  de  piek  van  Clo^ 
bxith  in  het  N.  N.  W.  i  W. ,  op  22  mijlen  afstand. 
Den  lö*****  September  des    morgens    waren   wij 
weder  onder  de  kust  van  Celehes ,  maar  nu  8  mijlen 
lK>ven  Kemar ,  en  koersten  digt  onder  den  wal  om 
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tie  Noord  ,  op  de  kaart  li| 
kend ,  nnder  den  naam  vai 
Mgen  verscbeidene  kleine 
eene  {^rocp  vereenigd ,  vei 
-w^  i'ó  tot  35  vadem  wit  z 
zuiden  Kemar  passeerdea"^ 
streeks  \  mijl  van  den 
verkenden  wij  de  reede  vai 
zelve  van  4  5  tot  8  vadem  i 
op  7^Dd{^nd  met  schulpei 
piek  van  Clohath  N.  N.  V 
der  Zusters  N.  N.  O.  |  O, 
.  "Wg  hadden  nu  enden 
voren  verhaald ,  maar  bez 
konde  worden,  namelijk 
wacht  konde  wegdrijven , 
zijnde ,  niet  in  de  mogelij 
werken ,  toen  wij  de  eersW 
den ,  stonden  wij  met  on 
er  van  af,  en  kwamen  echi 
<Iageo  hadden  wij  met  krE 
en  niets  gewonnen  en  W! 
de  eilanden  Tjrfore  en  M 
stroom  loopt ,  om  de  Noöi 
liet  scheen  echter ,  da1 
kust  van  Celehes  niet  altij 
loen  wij  de  tweede  maal 
langs  de  strekking  dei7.elv' 
was  7,iJDen  invloed ,  dien 
hadden  ,  veel  mindcp  ,  da 
ven  wilden  opwerken  ,  m 


a 
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oneerdere  of  mindere  kracht  des  winds  afbaugtr 

^ant  de  eerste  maal  badden  wg  eene  stijve  brant- 

"^^ils-koelte   uit   bet  Z.  W.    eo  de  tweede    ntaa) 

^"^aawe  koelten  en  stilten.  Hoe  het  zij ,  bet  'm  elk 

-  iicbip ,  dat  van    Ternate  naar  Kemew  wil ,  aao  te 

v^^^'adeD,  vooral  bezuiden  Tjfon  Xar^  te  zeilen  en 

xeZ.  W.  trachten  op  te  koersen  tot  op  O'  30'  N-  Br.  en 

«■niet  te  vroeg  óm  de  Noord  af  te  honden.     Op  deze 

«breedte  hebben  wij  tot  di^  voor  de  Goeaong  Tella- 

•s  baai  geen  invloed  van  den  stroom  van  eenig  belang 

t  onderrtmdea ,  doch  hoe  meer  wij  om    de  Noord 

i   kwamen ,  boe  steriter  dit  werd ,  zoo  dat  de  oorsprong 

•    van   dezen  noordel^ken  stroom  in  de'  voomoem- 

r    de  baai  schoot  gelegen  te  zijn,  waarschijnl^k ,  dat 

de  ver  uitstekende  N.  O.  strook  van  Celebes  aan 

,   -deszellB  zuidzijde  het  water  ophoopt,  waarna  het 

digt  om  den  buitenhoek  langs  de  Castricum-haea. 

en  verder  beooeten    Lanbe  heenstroomt.     Op   de 

reede  van   Aenuv  vonden  wij  geen   doorgaanden 

stroom  maar  geregelde  eb  en  vloed,  echter  rees  hel 

water ,   gedurende  de'  nachttijën ,    raeritelijk  meer 
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vei-schcD,  daar  deze  plaats 
andere  ververschingen  oplevei 
de  reede  van  Kemar  op  N.  '. 
ISS"  -19',  hetgeen  in  de  kaart  i 
genomen  te  zijn;  wij  vonden  < 
dene  observatiën  de  N.  Br.  -1 
\%ö'  6'  30". 

Wanneer  men  van  om  de  Zi 
niet  zeer  gemakkelijk  te  verkei 
pottgf  door  vrij  booge  klippen 
der  reede  vormen,  gemaskeei 
waar  men  dezdve  aan  verken 
Campong  in  eene  vlakte  gel^ 
klappertuinen  aan  het  strand 
merk  heeft  men  echter  aan  de  ' 
opgegeven ,  als  :  de  piek  van 
en  de  Zusters  N.  28"  O. ;  ons 
wel  niet  juist  met  deze  overeei 
keiijk ,  dat  het  schip  ,  van  het' 
genomen  zijn,  oostelijker  heef 
zoo  als  hetzelve  ook  verder  uil 
en  meer  diepte  gehad  heeft ;  y 
piek  zoo  ver  doorgezeild  beeft 
is ,  zal  men  de  Campong  en  bei 
zien  en  gerast  op  dezelve  aan 
van  den  wal  even  beoosten  bet 
eenige  ruimte  aan  de  voomot 
laten.  Omstreeks  j  m^l  bezuip 
een  rif  van  omtrent  \  mijl  lan( 
waarop  nog  al  eenige  branding 
rige  ia  alles  schoon. 
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~^'^  Dwars  van  de  ankerplaats  watert   een  rivierlje 

"^^tt-,  dat  zeer  goed  zoet  water  heeft ,  en ,  zoo  als  men 

-*'^j  te  Kemar  verhaalde,  mt  het  meer  van  Fondano 

*^fooik.omt;  in  hetzelve  kan  men  met  klein  vaatwerk 

^^lelder  ea  koel  water  scheppen,  dat  zeer  spoedig 

'^roortgaat,  doch    men  moet  geen  zware  vaartuigen 

too  als  groote  Barcassen  gebruiken  ,  want  daar  het 

'  Aaivier^e  in  deszelfe  mond  vrij  ondiep  is  ,  is  znlks 

1,  .'dikwerf  moate  verloren ,  en  is  men  weder  verpligt 

^  het  water  te  storten  om  er  uit  te  komen ,  het  is  ook 

.  I  raadzaam  om  wanneer  men  's  nachts  water  haalt , 

c  zonder  noodzakelijkheid  het  volk  niet  uit  de  sloe- 

!.:  pen  te  laten  gaan ,  om  het  water  gemakkelijker  te 

K    scheppen ,  of  om  zich  te  baden  als  anderzins,  de- 

;;    wijl  des  avonds  somtijds  kaaimannen  uit  zee  opko- 

|[    men ,  waardoor  ongelukken  zouden  kunnen  ontstaan , 

,     met    het  aanbreken  van   den  dag,   gaan  zij  echter 

weder  naar  zee. 

Den  SO'""  September  was  de  zons  ware  hoogte 
op  den  middag  SQ-  ëS'  O"  en  dus,  de  bovenste 
rand  der  zonneschijf  door  het  toppunt;  wij  oa- 
men  den  Thermometer  waar  in  de  zon  981°  fam- 
HENHEiT,  io  de  open  lucht  buiten  de  zdd  93",  onder 


Woord  tloorloopen  lanps  het  rif,  na  omtrent  j  niyl 
af{jele{;eii    te   hebheu ,    kwamea  wij    eensklaps  ia 
eeoe  sterke  raveling,  waarop  wij  twee  strekeD  af- 
hielden om   de  Oost,  veronderstellende    dat   zulks 
door  de  nabijheitl   van    het   rif  veroorzaakt    werd. 
Spoeiii{j  waren  wij  de  ravelini»  weder  kwijt  en  vei^ 
volgden  onzen  koers,  eene  mijl  benoorden  /.iméetyn- 
de,  stuurden  wij  regt  om  de  Westop  deZ'oo^iitsfe»- 
knap  aan,  welke  wij  ten  ^2  ure  passeerden  op  imijt 
afstand  ,  vermijdende  het  bezuiden   het  kleine  ei- 
land lianca  liggende  rif;  ten  2  ure  kregen  wijden 
"wind  uit  het  Noorden  met  harde    koelte,  hevi{;e 
■donderbuijen  ea  stortregens ,  de  donder  barstte  bo- 
ven het  schip  los,  hetzelve  trilde    van  de  knette- 
rende slagen ,  en  Tan  tijd  tot  t^d  was  het  door  At 
bliksemstralen  als  of  het  uitspansel  in  vuur  en  vlam 
sloud,   dit  bfuani   ons   al  tiet    ge^-ii^t   op   den    val. 
waarom  wij  klein 7.eil  maakten  en  W.  \  N.stimnleii, 
om  volgens  de  kaart  vnn  m)rie  langs  de  kust  te  zei- 
len ,  ten  3  ure  was  de  lm i  gepasseerd   en  werd  het 
flaauw,  en  niet  het  aanbreken  van  den    dajj  ,  7.apen 
wij,  dat  wij  in  de  bogt  van  Ccicbes  vrij  diep  waren 
inirezeild,  ofschoon  wij  de/^co(i/7s/-kaap  in  hetO.t.Z. 
peilden  ,  zoodat  de  strekking  der  kust  in   de  kaan 
twee  streken  te  westelijk  geteekeiid  staat ,  wij  lood- 
den liier  9  en  \0  %adeni   diepte  ,   en    vomlcu  ver- 
\olgens  voor  de  lengte  van  den  westelijkst  en  hock\aii 
Cclcbcs  iii  Slr.i.d  Jhuica   lJ?;i"  2'  30''  en  voor  Jen 
/..  O.  huL'k   v,i.i  iirl  eiiaiid  7V///,s^,-  U^v'  ö'    30 ',  ui 
de  kaart  \un  hoiui.  liglccrslyetnuldc  i^ii  N.  ür.  -1 " -i3  . 
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lengte  0^25'»  5'  O''  en  laatstgemelde  N;  Br-  i  ^.  A9^ 
en  lengte  O.  125HrO". 

Den  26'***°  September  kwamen  wij  voor  Menado 
ten  anker.  De  baai  vsm  Menado  is  eene  der  onveji^, 
ligste  van  den  Indischen  Archipel,  geheel .  opeib- 
staande  yoor  de  westelijke  winden,  welke  hier  bui- 
ten de  maaii^djen  September  en  October  soms.n^el 
veel  kracht,  doorwaaijen ,  verschaft  zij  aan  de  schee- 
pen, welke,  haat  bezoeken,  slechts  eene,  kleine  ên 
zeer'  onveilige  ankerplaats ;  de  baai  zelve  is  rui^i^  c^ 
er  is  niets  in  te  mijden ,  dan  aan  den  noordhoek;ise|i 
rif  van  omtrent  i  nujl  lang ,  pok  moet  mi^n  de 
zuidzijde  op  dien  afstand  houden  voor  kleine  idtste-- 
kende  koraal -reven;  voor  de  baai  aan  de  noord- 
zijde liggen  de  eilanden  O ud^  Menado  {een  hooge 
berg)  en  Towuer  emi  lang  laag  eiland,  de  ^nkeis 
plaats  is  voor  de  stad  met  het  eiland  Oudr^Menadp 
even  vrij  van  Toufver  \  \  kabellengte  uit  den  wal , 
moetende  het  anker  op  geene  minder  diepte  dan 
30  vadem  liggen,  kupnende  men  dan -nog  maar 
zeer  weinig  bogt  voor  laten  loopen.  Ëen  goed  stop- 
anker  achter  uit  op  den  wal  en  alda.ar  u|t  hoofde  van 
den  slechten  bouwgrond,  zijnde  hetdedits  los  zand, 
aan  een  boom  of  iets  anders )  gekat  is  hoog  nood- 
zakelijk ,  want  Jiet,  schip  me^.den  land  wind  uit  den 
wal  voor  z\jn  anker  optwaaijendq ,'  zou.  het  spoedig' 
door  den  steil  ^fgaajiden  grond ,  dezelve  verlaten* 
De  beste  plaats  is  regt  vopr  bet  Forst ,  wij  lagen ,  uit 
hoofde  er  eene.Solosche  Brik  op  die  plaats  lag ,  ^ven 
benoorden  dezelve,  hebbende  den  berg C/o^tf^AO.|  Z. 
en  de  vlaggestok  van  het  Fort  Amsterdam. %rO^  |  O. 
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ïoaden ,  het  is  hoog  en  op  eenen  gmiuiMn  3 
staud  zigtbaar,  eene  kwart  mijl  westelijker  lïgtno 
eeu  klein  eilandje,  dat  vrij  laag  is,  welke  twe 
waarschijnlijk  door  reven  aan  elkander  verbon 
den  ïijn ,  dewijl  het  water  zich  daar  licht  groei 
vertoonde.  Wij  krepcn  hier  eene  praauw  vao  d 
Hollandsche  post  te  Sumalatta  aan  boord  ,  volden 
aanduiding  der  Inlanders  moet  deze  post  2  aS|  mijl 
bewesten  het  rif-eiland  liggen,  wij  konden  haarult- 
hoofde  de  invallende  duisternis  niet  zien  ,  het  bin- 
neidaDd  echter  wordt  alhier  hooger  dan  daar  beoos- 
len  en  heeft  eene  zadelvormige  gedaante. 

Dikwerf  kregen  wij  hier  sterke  stroomraveUo- 
geo  bij  het  schip,  het  water  stond  even  of  liet 
kookte  en  deed  het  schip  van  tijd  tot  tijd  trilko- 

Den  7"''"  passeerden  wij  kaap  Candjr  en  Toaden 
voor  de  lenfTte  191  -  27'  30",  norie  plaatst  haar  "p 
•1"  13'  N.  Br.  en  121"  il'  lengte  O. 

Den  8'"^"  zagcu  wij  met  den  dag  de  RifiiT-K<M\' 
in  het  Z.W.  en  sluiirdrn  op  dezelve  aan  ,  ook  zaji'ü 
wij  twee  kleine  eilandjes,  liggende  tussclien  de  ;;i- 
noemde  Kaap  en  Kaap  Frees,  daar  dezelve  o] 
onze  kaart  geen  naam  hadden,  werden  zij  Zw- 
duinen  en  Ryswyk  genaamd ,  wij  vonden  vixi: 
de  westelijkste  {Rjswjk)  N.  Br.  1-  18'  len.ito  O 
120"  oö'  10',  in  den  namiddag  werden  wij  slori 
in  den  wal  gezet ,  en  in  de  eerste  helft  der  platvtvi 
om  de  Oost,  het  .scheen,  dat  de  stroom  naar  ninu 
wij  den  wal  nader  kwamen  in  kracht  loenam ,  k" 
(i  ure  de  lamUvintl  duürkomende ,  liejitni  wij  met 
vuile  zeilen  uit  den  wal;  voor  iiuni'i-kati}»  \omion 
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Wij  N.  Br.  1M6',  lengte  O.  420"  50'  40".  Hors- 
BüKGH  plaatst  dezelve  op  N.  Br.  4  *•  15' ,  lengte  O. 
'ISO'*  34',  hetwelk  in  de  kaart  van  norie  schijnt 
overgenomen  te  zijn.  Van  Kemar  af,  hadden  wif 
de  knst  over  het  algemeen  3  mijlen  te  oostelijk  ge- 
plaatst gevonden ,  doch  hier  had  liet  tegenoverge- 
stelde plaats: 

Onze  lengte  voor  Kaap  Dondd  was  ISO'  6'  28'', 
HORSsuRGH  plaatst  deielve  opN.  Br.  O"  48' ,  lengte  O. 
149»  57',  op  de  aan  hoord  zijnde  kaarten  lagen' 
tusschen  Rivier^kaap  en  Kaap  Donda^  even  hémi- 
den  eerstgemelde  kaap ,  een  aantal  kleine  naamlooze 
eilandjes.'  Wij  zagen  echter  bijna  in  eene  regte 
rigting  tnsschen  die  twee  kapen  3  of  4  dlanden , 
niet  óp  de  kaart  opgeteekend ,  «denkelijk  waren  er 
meerdere ,  doch  de  afstand  belette  ons  zdks  nader 
te  onderzoeken ,  dezelve  ontvingen  den  naam  van 
Pf^olterbeeks-gvoep  y  de  noordhoek  van  het  noor-^ 
delijkste  eiland  ligt  op  N.  Br.  I**  1'  en  lengte  O. 
120M3M0". 

D«i  i  \  ^•''  passeerden  wij  de  zeven  eilanden ,  in 
HORSBURGH  staan  dezelve  venneld  als  vlak  en  laag , 
wij  vonden  dezelve  op  4  mijlen  van  het  dek  zigtbaar ; 
de  ligging  van  den  auidwacbter  in  horsburgh  opge- 
geven, als  N.  W.  van  Kaap  T&moel  op  1  kil  «lijl 
afstand ,  vonden  wij  beter  met  de  kaart  van  norip 
overeenstemmende ,  welke  dezelve  Noord  van  Kaap 
Temoel  op  2i  mijl  afstand  plaatst,  voor  de  lengte 
van  den  zuidwachter  kregen  wij  i  i  9"  3&  i  6"  en  voor 
Kaap  Temoel iiQ"*  37'  16",  eerstgemdde  is  door 
HORSBüRGH  goplasitst  Op  N.  Br.  O**  4'  3Ö"  lengte  O. 
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4i9<>  S3^  30''  en  door  Noaie  op  O*  40'  O"  N. 
en  119*  28' lengte  O.  en  laatstgemelde  door 
BüRGH  op  N.  Br.  0^  i'  O"  lengte  O.  -H9-  89 el 
door  NOEiE  op  OM '  O"  N.  Br.  en  '149''  S8'  loH^ft 

Den  iU^""  waren  wij  digt  ondcar  C^jeiesa 
hadden  een  goed  gezigt  van  de  kost.  Hoiacial 
beschrijft  deze  kust  als  hoog  en  steil  afgaande,  i) 
zagen  wel  de  hooge  bergketen  in  het  land,  m 
de  kust  was  laag  en  deed  zich  ▼oor  als  TerscbafaK 
eilanden ,  wij  hadden  dit  etmaal  AG'  Noord  gdil, 
en  |;edurende  den  achtermiddag  bespeurden  if, 
dat  wij  op  den  wal  bijna  niets  doorzëilden ,  lat 
om  wij  weder  verder  uit  den  wal  staken. 

Den  \  6^"  zagen  wij  in  den  namiddagwadit  b 
hoek  van  Onkonuj  in  het  Z.  Z.  O.  iets   Zoida 
hadden  toen  Kaap  fFilUam  O.  N.  O.  naar  fjiw% 
3  mijlen  en  den  hoek  van  Kjle  Tj.  O.  t.  Z.  A  mnks, 
wij  vonden  met  400  vadem  geen  grond. 

De  kaart  van  norie  plaatst  Kaap  fFillioin  op  Z.fr. 
2"  24',  lengte  O.  418*»  58'.  Horsburgh  ligt  de- 
zelve op  Z.  Br.  2°  34',  lengte  O.  -H8*  58/,  vi] 
vonden  voor  dezelve  Z.Br.  2**  37'  -12'^,  lengte  0. 
448°  49M6" ,  het  land  tusschen  Kaap  WHUam  en 
den  hoek  van  Kyle  is  hoog  en  gehakkeld,  doch 
Kaap  WiUiam  zelve  is  een  laag  afloopende  punt , 
de  hoek  van  Kjle  ligt  volgens  onze  v^aarneminff 
op  448-  43'>M)"  lengte  O. 

Den  47**"  zagen  wij  op  den  middag  Kaap  Mand- 
har in  het  O.  t.  N. ,  wij  vonden  voor  de  Z.  Br.  der 
Kaap  3''  38'  dus  gelijk  met  horsburgh  en  nohie 
met  het  gezigt  op  het  land  kwam  het  ons  voor  dat 
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?'k  hier  dezelfde  fout,  tunel^k  van  -IS'  te  veel 
"^^o^te  plaaU  had^  gedurexide  het  a%eloopen  etmaal 
■^^dden  wij  SS'  Zmd  en  7'  West  gehad,  en  waren 
^*!a»  6  mijlea  om  de  Z.  t.  W.  i  W.  gezet. 

^  Den  i  8^*  October  verkenden  wij  des  middags  ten 

-^i  ure  den  hoek  van  Lera  bij  Para  Para,  niet 
■billeen  dat  hier  de  -wal  orer  het  algemeen  -IS'  te 

JiKMtelijk  geteekend  it,  maar  de  breedte  van  Para 
\JaPara  venchilde  op  de  kaarten  met  een  geteekend 

J^lan  op  Z.  M.  Brik  Siewa  vervaardigd  '10';-  den 
fi^oek  van  Lera  in  het  O.  N.  O.  hebbende ,  hielden 
MVij  op  denzelven  af  en  stonTden  naar  mate  wij  dien 
Ie  doorzeilden  noordelijker  en  liepen  vervolgens  met 
^  den  koers  van  N.  t.  O.  en  Noord  de  baai  middel- 
gj  vaarwaters  in  en  ankerden  even  binnen  den  hoek 
B  in  2S  vadem  slikgrond ,  hebbende  den  westhoek  der 
^,  baai  of  punt  Zera  Z.  W.  t.  Z.,  den  hinnenhoek 
^  N.  t.  O.  en  den  zuidhoek  der  Campong  Para  Para 
„  N.  N.  O.  é  O. 

i        Utt  bet  westen  komende  ,  vertoont  zich  het  land 

,     bij  Para  Para  merkelijk  lager  dan  het  land  daar 

bezniden,  verder  om  de  Noord  geheel  laag  wegloo- 

pende;  eveu  benoorden  Para  Para  ligt  een  kleine 


ïfcbog  en  steil  en  dus  (joed  te  verkennen. 'tSet 
Onder  den  wal,  even  beiuiden  Kaap  Lera,  staaoou 
de  kaart  twee  kleine  eilanden  geteekend ,  doch  döe 
zij  n  zeer  laag  eu  zoo  digt  onder  deo  wal ,  dat  dezelve 
niet  als  merk  kunnen  aangenomen   worden. 

Bij  het  inzeilen  der  baai  moet  men  den  hoek  van 
Lera  een  goed  kwart  mijl  afstand  laten  ,  voor  een 
om  de  ïiuid  afstekend  rif ;  ■  de  oostwal  kan  nieo 
vrij  nabij  komen,  dieper  in  dan  onze  ankerplaaU 
was ,  zagen  wij  van  eenen  uitstekenden  hoek  der 
landtong  een  aanmerkelijk  rif  afsteken  ;  ook  lag 
op  het  peteckende  plan  van  de  Brik  Siewa  voor 
de  Campong  eene  klip  met  GJ  voet  water;  de 
baai  is  eene  veilige  ligplaats  voor  schepen  en  vol- 
berigten  der  Iidanders  zijn  ei-  zeer  goede 
ilaatsen. 

Schepen,  welke  van  om  de  Zuid  komen.  lul- 
lon  di;  l.,ini,  wauntri-  /.ij  zirli  niot  te  ver  ^an  Jc-i 
wal  begeven  ,  zeer  gomakkelijk  verkennen ,  ligjjeuJe 
dezelve  dan  geheel  open.  "S'er  op  den  achtergrouJ 
verloonl  Kicli  in  het  Noorden  een  zonderlinge  lioo- 
ge  berg  mei  verscheidene  pieken  en  het  kilstlacil, 
dat  zich  buiten  Lera  vertoont,  doet  zich  voor  at 
een  aantal  lage  eilandjes.  Wij  vonden  voor  ^f 
Z.  Br.  van  Lam  i"  X'  en  de  len^-fle  O.  1  lil'  Ui. 
NoRiE  ligt  dezelve  op  Z.  Br.  'M  m>  en  lengie  O 
^^9'  aO'  en  het  kaarljc  der  Sit-wa  op  Z.  Br.  i  D 
en  lengte  O.  H9'  30'. 

Sedert  ons  vertrek  van  Menado  tot  de  rivitr- 
kanp,  hadden  wij  langs  de  uoordkust  van  Ceklfi 
veel  voordeel  van  den  l.uidwiiHl    gehad    eu  WL-iiii,'; 
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invloed  van  den  stroom  ondervonden ;  alleenlijk 
wanneer  wij  den  wal  digt  naderden ,  vodden 
wij  eene  stroomtrekking  om  de  Oost,  doch  op  2  a  3 
mijl  uit  den  wal ,  waar  wij  telkens  zware  strocMura* 
veling  ontmoetten ,  schenen  de  getijden  op  en  neer 
te  gaan.  Daar  hier  de  landwinden  nog  goed  door- 
waaijen  en  gedurende  onze  vaart  dikwerf  sterker 
waren  dan  de  zeewinden ,  schijnt  deze  afstand  het 
best  geschikt  om  ten  minste  in  dit  jaargetijde  de 
reis  zoo  veel  mogelijk  te  bespoedigen. 

De  Straat  van  Macassar  wordt,  door  horsbürgh 
in  de  maand  October  en  November ,  opgegeven  als 
een  goed  vaarwater  voor  schepen ,  welke  den  wil  om 
de  Noord  hebben ,  dit  was  nu  met  ons  het  tegen- 
overgestelde geVal  ;  de  togt  viel  ons  echter  niet 
tegen,  wij  hadden  meest  variërende  winden  en 
stroomen  om  de  Zuid,  alleen  digt  onder  den  wal 
van  Celebes  werden  wij  om  de  N^oord  gezet;  het 
bleek  dus  geen  zaak  te  zijn,  dien'  wal  in  deze 
maanden  te  digt  te  nemen ,  maar  het  liever  meer 
midden -vaarwaters  te  houden. 

De  stroomen  schijnen  in  het  zuidelijk  gedeelte  der 
Straat  meer  invloed  te  hebben,  dan  in  het  noorder 
gedeelte ;  doch  zoodra  wij  beoosten  Kaap  Mandhar 
kwamen ,  konden  wij  geen'  invloed  derzelve  meer 
ontdekken. 

Te  Para  Para  een*  loods  aan  boord  genomen 
hebbende,  ligt  en  wij  den  ^9**"  October  het  anker 
en  zetten  onzen  togt  langs  de  kust  naar  Macassar 
voort ;  hier  is  een  loods  allernoodzakelijkst,  want 
het  groot  getal  kleine  eilanden  en  koraalbanken 
maakt  het  vaarwater  allermoeijelijkst.     Wij  anker- 

II  D.  III  St.  ILeffc 


den  altijd  des  middags  te  5  ure,  omdat  de  loots, 
Koodra   de  zon  laag   stond,    niet   tijdig    geuoeg   de 
verandering  der  kleur  van  het  water  koa  zien ;  wij 
hadden    het    geteckende    kaartje    der    Stewa   aan 
boord,  dat  zeer  wel  uitkwam  en  volgden  ook  groo- 
telijks  de  koerslijn  van  dat  scliip;  in  het  doorzd- 
len  vonden  wij  de  volgende   breedten  en   leuf^n. 
Poitti  JnginZ.Br.  V  30',  lengte  O.  M9-  36'  30", 
Kalerauangs  Z.  Br.  i"  37' ,  lengte  O.  WQ"  34',  lif 
oostelijkste  der  ^o«gwl/««(//<2-banken  Z.  Br.  A"  30', 
lengte  O.  -HO'  32",  de  middelste  der  drie  Sama- 
/e//fl-eilandeuZ.Br.  U"  43',  lengte  O.  H  9' 23' iO", 
Groot-Candra  Z.  Br.  W  52'  lengte  O.  -( -( 9"  25'  30", 
Led  Z.  Br.  U"  50',  lengte  O.  119"  27'  O"  en&- 
boeton  Z.    Br.  l"  47',    lengte  O.  -HO»    ^7'  igv. 
Den  Si ""  waren   wij    des    middags  te    3    ore  de 
reven  bezuiden  het  eiland  Panoboran^   fienasseenl 
en  toveuM    tloor   het   gros   der   eilanden    en   bauicn 
heen,  eii  kre^ren  nu  ook  gexlgt  van   Macassar;  de 
wind  liep  zuidelijk,  wij  moesten  het  nu  opwerkeo 
tussclicn  den  wal  en  de  barnngs-eitanUen^  oni  bo- 
ven de  Lelj-'s  te  komen  ,    doch ,    daar    het  Ie  hs; 
werd  .mkerden  wij  in  11  vadem  kieigroud  ,  hewe*- 
ten   Groot  Lelj;   den  volgenden  morgen   ankerden 
wij  op  de  reede  van  Macassar. 

Wij  bevonden  bij  ons  binnenzeilen ,  dat  sche- 
pen, welke  op  de  hoogte  der  reede  uit  het  wesieu 
komen  ,  wanneer  de  wind  hun  daartoe  gunstig  \i. 
dat  meestal  in  den  namiddag  wanneer  de  zee- 
wind doorwaait,  het  geval  is,  weldoen  zullen,  het 
witte  graf,  eene  duidelijke  zigtbare  piramide  om- 
trent \  rft\\\\>ei\iv^eft\\tV^OT\.^Ae,^'e.w,  valvetOosi 


-\ 


725 

of  O.  J  N.  te  brengen ,  en  dan  regt  op  dezelve 
aan ,  in  den  wal  te  sturen  ^  loopende  men  dan  vrij 
van  den  zuidhoek  van  Groot  Lelj  j  welke  duide- 
lijk aan  het  licht  groene  water  zigtbaar  is ,  en  tevens 
van  de  klip  voor  de  Goa-rivier.  Den  hoek  van 
Groot  Leljr  gepasseerd  zijnde ,  stmirt  men  met  den 
koers  van  N.  t.0.  naar  de  recde  in  9  vadem  diepte. 

De  ,  Kapitein  ter  zee  EDfiLnfG-,  geeft  vocnr  de 
lengte  van  het  Fort  Rotterdam  4^9**  26'  O''  en  de 
Z.  Br.  5**  7'  30''  op ,  vnj  namen  deze  breedte  en 
lengte  over  tot  verificatien  van  onze  Tijdmeters, 
welke  aan  de  verwachting  voldeden.  Aan  het 
kaartje  door  Zijn  Wel  Edel  Gestrenge ,  in  het 
Tijdschrift  voor  het  Zeewezen  geplaatst,  hadden 
wij  een*  besten  wegwijzer  (a). 

De  voorzorg ,  welke  genomen  was ,  toen  in  i  830 
Z.  M.  Fregat  Rupel  hier  kwam,  door  een  bamr- 
boesen  stok  met  eene  ylag  op  de  zuidpunt  van 
Groot  Lely  en  op  de  Godklip  te  plaatsen,  was 
thans  achterwegen  gelaten. 

Den  29'*'"*  October  vertrokken  wij  van  deze 
reede,  stuurden  benoorden  de  drie  Gebroeders 
langs  en  vervolgens  over  het  zuideinde  der  Laars  j 
waarop  wij  tot  tweemaal  bemerkten ,  dat  het  schip 
zoog  j  ofschoon  het  volstrekt  niets  in  de  vaart  ver^ 
loor  en  dadelijk  weer  in  42  vadem  diepte  kwam.^ 

Den  \  *^°  November  kwamen  wij  voor  Oedjong 
Panha  weder  ten  anker. 

Aan  boord  Z«  M.  Fregat  Zaan». 
Niéuwe-diep  den  12^°  Febmary  1840. 

(«)    Dit  Tijdschrift,  of  ook  het  kaartje  afzoaderliik,  it  b^^ 
oitgeefster  dezes  te  bekomen  • 


XXVI. 

B€Hige  mededeelingen  betrekkelijk  de  £»• 
ninktijke  Engelsche  Marine  ,  getrokken  uit 
eene  Epilome  dezer  Marine,  van  L.  miles; 
dofyr  p.  LE  COMTE ,  Oud  -  Zeeofficier  ,  Bidder 
van  de  Militaire  ïf-'H/ems-Ords. 


In  de  bcwerkiag  van  het  volgend  k%rani  m^ 
meer  dan  eens  de  vraag  voor  den  geest,  wit  is 
thans  onze  Marine ,  en  tot  welk  eene  hoogte  is 
Onze  vroegere  mededinger,  die  ■wij  dikwerf  loo 
gelukkig  bestreden,  io  lateren  tijd  gestegen?  Door 
TOortdurend  het  oog  gevestigd  te  houden ,  op  da- 
gene, waardoor  men  al  dadelijk  heeft  ingezien,  d>'i 
de  volken  oiilzn,'ï  kdiidi.'  iiiljoc/.onicii  ,  naiin'Iij)>:  ' 
ceiie  formiilaljk;  zeeiiia;;!,  waarmede  men  <>a  ^lle 
punten  des  aardbodems  konJe  ageren  ;  aan  Immie 
vloten  zijn  de  Engelsdien  dien  rang  verschulili;;(i. 
welke  zij  onder  de  volkeu  bekleedden  ;  door  huiiiii 
vloten  liebben  zij  die  respeclable  niagt  verkrt\';fn. 
die  bij  alle  natiën  bcwondfriiig  cd  eerbied  verweli 
De  etablissementen  of  inrigtingen  ten  dienste  ilf' 
Kngelsche  Marine,  /-oo  binnen-  als  buitenland.^^ 
zijn  twee  eu  vijftig  in  getal ,  als  volgt : 

■  Bixseklandsche. 

JVegen  kosinklure  wf.rven  ,  als :  Dpptfurd , 
fVoolwich  ,  ChotJiam  ,  Schevrupss  ,  PortsnioUth 
Plrmnuth,  Pi-mhrnhe ,  Den]  en  North   Ynrmoull- 
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Koninklijke  etablissementen  vook  de  picketten  , 
tierij  als:  Dover ^  Weymouth ,  HohVs  Point^ 
Waterford^  Holjheadj  Liverpoolj  Dublin^  Kings- 
towrij  Port  Pat  riek  en  Donaghadee. 

Plaatsen  teryictualieering  y  (Magazijnplaatsen), 
zes  ^  als :  te  Dept  ford ,  Mojral  Clarence  j  ïVievel , 
JRojral  WUüamj  Cremiü  en  Haulhowline. 

Etablissementen  yoga  de  geneeskundige  dienst, 
twee,  als:  het  Haslar  Hospitaal  en  Pljrmouth 
Hospitaal. 

Etablissementen  yooa  de  middelen  yan  yeayobr  , 
tweej  als :  te  Deptford  en  Leitk. 

Marine    barakken    en    gasthuizen  ,    ifier ,   als : 

te  JVoolwich ,  ChaJtham ,  Portsmouth  en  te  Pfy^ 

mouth. 

BuitenlaKdsche  . 

Koninklijke  weryen  ,  tierig  ala:  Gibraltar, 
Maltha^  Canada,  Halifax,  Bermuda,  Antigua, 
Jamaica ,  Kcuip  de  Goede  Hoop ,  TrincomaUe  en 
Bombay. 

Plaatsen  ter  YiCTUALiEERiNG,(Magazijnplaatsen), 
zeven ,  als :  Maltha ,  Halifax,  Bermuda ,  Ji^ 
maica,  Ascension  ,  Sierra  Leone  en  Rio  de  Janeiro. 

Voor  de  geneeskundige  dienst  ,  vier^  als :  Maltha, 
Halifax ,  Bermuda  en  Jamaica. 

Sedert  Junij  ^1832,  is  aan  de  Marine  of 'sLands 
Werven,  de  benaming  gegeven  van  Koninklijke 
Werven,  {Rojral  Naval  Yards)  en  hebben  zij 
van  dien  tijd  af ,  een  meer  militair  karakter  verkre- 
gen ,  daar  vroeger  deze  Werven  en  Dokken  onder 
meer  burgerlijke  of  civile  autoriteiten  geadminis- 
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trecrd  wierden  ,  is  alstoeu  het  oppergezag  ovei^ 
gaan  aan  Admiraals  en  Kapiteins  ter  zee. 

Te  Porlsmouth  en  Pljuiouth  heeft  een  Admi- 
raal het  oppergezag,  te  TVoolwick,  ChtUfuan  a 
Sheerness  Kapiteins  ter  zee ,  enz. 

Deptford  f'ard,  gelegen  in  het  Graafschap  Kent, 
aan  de  zuidzijde  van  de  Tlieems  bij  Greerswich, 
werd  gesticht  door  hesdrik  VIU  ,  en  is  eene  der 
schoonste  Werven  van  Engeland. 

IVoohvich  Vard  i  bijgenaamd  het  IVloederdok, 
mede  gelegen  in  het  Graafechap  KetU  _,  aan  de 
zuidzijde  van  de  Theems ,  9^  mijl  {^^  miles) 
oostwaarts  van  London ,  op  deze  Werf  vooronder- 
stelt  men ,  dat  de  eerste  Engelscbe  oorlogsscli«p«D 
zijn  gebouwd;  de  Stoommachines  worden  op  dit 
EtablissemeDt  mede  vervaardigd.  Aan  den  o«t- 
kant  van  de  stad  is  het  Koninklijk    Arsenaal. 

Chatluim  l'.ini,  invAi.-  In  Ik'L  (iraafsL-Imp  AW'. 
7i  mijl  (30  miles)  bcuofilcn  Lotulon ,  wiff^n 
aan  de  oostelijke  bmik  van  de  rivier  J/eJivnr; 
de  uitgestrektheid  langs  de  rivier  van  deze  ^^l-'^l 
is  meer  dau  \  mijl  {K  milk-}.  Oj»  (l(*7.e  plaats  bf^ 
vinden  zich  de  voornaamste  Magazijnen  voor  all' 
Scheepsbeiioodigdliedeu.  Onder  de  reperinp-  ■ssn 
jAcoEus  II  in  -IGSS  tot  deze  staat  fyebrapt  en  ^e- 
sticht  door  Koningin  elisabetq  ;  de  frootste  schi- 
pen  worden  op  deze  Werf  gebouwd. 

Schcevness  Vurdj  in  hctGvaafsclinn  Ke/iti}  i  nuj' 
(iG  miles)  van  London  ,  gelegen  op  de  N.  W.  pno' 
vau  het  eiland  Schepppy ,  aan  de  monding  ^^ll 
den  grooten   tak   dfr    i'ivier   Mrdway  ^    jg    ocsiichi 
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onder  de  reg;eriiig  van  karel  II  ^  vroeger  ten 
dienste  tot  de  reparatie  van  ligtere  oorlogsschepen , 
is  sedert  de  Vrede  vergroot ,  zoodat  thans  pian  de* 
zelve  9  negen  schepen  van  linie  te  gelijker  tgd 
geëquipeerd  en  in  gereedheid  of  uitgerust  Kunuen 
voorden. 

Portsmouth  Yard.  Het  eiland  Portseaiaffan^S'- 
hire  't 8  mijl  (72  nules)  ten  Z.  W.  van  Londpnj 
is  gelegen  nabij  de  kust  tusschen  Chiohester  en 
de  haven  van  Portsmouth. 

De  uitgestrekte  dokken  y  de  groote  magazijnen , 
de  fïraaije  en  kostbare  stoommachines  en  werken, 
ten  dienste  der  zeevaart ,  v^elke  op  deze  v^erf 
aanwezig  zijn^  kunnen  als  de  gunstigste  bewijzen 
strekken,  van  de  uitgebreide  buitenlandsche  zee- 
vaart en  nationale  nijverheid  der  Engelschen. 
Onder  de  regering  van  hbndrikVIII  is  deze  werf^ 
welke  zeer  vervallen  was ,  vergroot ,  en  weder  in 
eenen  behoorlijken  staat  gebragt;  in  AG60  bestond 
er  geene  mastenmakerij ;  en  waren  slechts  een  hon- 
derdtal timmerlieden  op  dezelve  aanwezig;  in  i6SS 
is  het  eerste  drooge  dok  gemaakt ,  karel  II  verbe- 
terde de  verdedigingsmiddelen  van  Portsmouth  j 
liet  verscheidene  nieuwe  dokken  aanlagen  en  for- 
ten bouwen  ,  welke  laatste  nog  verder  door  zijnen 
opvolger  versterkt  werden. 

De  Haven  en  Stad  van  Portsmouth  is  verschei- 
dene malen  door  branden  geteisterd  geworden. 

De  Stad  werd  in  de  asch  gelegd,  in  ^265,  ten 
tweede  male  door  de  Franschen  in  i  377 ,  de  dok- 
ken werden  vernield  in  1760,  den  27**'"  Julij  1770, 
en  in  December  1776. 
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De  begrooting  der  uitgaven  voor  dit  MariDê~De 
parlement  over  den  jare  lÖi-i  ,  bedrapen  de  sor 
vau  oC  ^ÖI,733  circa  ƒ  1,940,79G,  al»:  voor  d 
gebouwen,  arbeidsloonen ,  nieuwe  werkeu ,  repa 
ratiën  ,  hnren  van  paarden,  politie,   enz. 

Pfymotilh  Yard,  in  de  nabijheid  van  de  Stad  Devon 
poft  in  De  vons /ure  ,  op  eenen  afstand  van  S^j  mij 
(2^7  miles)  van  London,  en  (  mijl  (2  iniles}  be- 
westen  Plyinouth  ,  is  gelcf^en  op  de  westy-ijile  van  «Ié 
baai  van  Hamoaze  aan  de  monding  der  rivier  Tornar 

Het  aanleggen  van  deze  Werf,  is  begonnen  ouiici 
de  regering  van  willem  en  mary  in  H091,  en  in 
•1693  werden  de  verdere  gelden  bij  Acte  van  Pm- 
lement  toegestaan  tot  de  voleindigriug. 

Deze  Marine-dokken  zijn  de  fraaiste,  welke ^ 
eenige  natie  bestaan ;  zij  zijn  uitgehold  en  met  Ftot- 
knd  sleen  hele,Ten;  de  diepte  in  de  basins  is  yhi 
dien  aard,  dat  de  grootslc  liiiiescliepeu  /.icli  jji'bdel 
eqiiipcrcn  en  /.cilvaaidig  in  de/.elven  kunnen  niaUn. 

De  begrooting  der  kosten  voor  bol  loopendejaar 
\^U\  bedraagt  voor  dit  Departement  «C  18Oj0(J0iif 
ƒ  2,220,T2O. 

Pembroke  Turd.  In  Pemhrokeshire  in  Ilüiki. 
op  eenen  afstand  van  G^i  mijl  (250  miles^  lai; 
London,  en  gelegen  op  den  ziiidwal  van  ]\Iilford- 
Jlavc'H ,  is  de  gescliïktste  en  bekwaamste  haven  van 
geheel  Eitf^cland ,  in  welke  de  geheele  Engcljth; 
Zecinagt  in  veiligheid  zoude  kunnen  liggen  ;  biiiicii 
de  (loilogssclicpen ,  \an  alle  charters,  welke  alhitr 
gebouwd  worden  ,  /.ijn  op  deze  werf  de  bijzonder.' 
inrigtiugen  aanwezig ,  tot  het  vervaardigen  lan 
stoom -oorlogsschepen. 
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De  totale  begrooting  voor 't  8i44  bedraagt  oCGS^QS^I  • 
of/ 795,772. 

Etablissementen  van  mindere  rangen  ^  welke  hoofdr^ 
zakelijk  dienen  tot  bewaarplaatsen  van  scheepsbe-: 
hoeften. 

Deal,  in  het  Graafschap  Kent,  48|  mijl  (73  miles) 
Z.  O.  van  London ',  is  aan  zee ,  tusschen  noord- 
en zuid  Foorland  gelegen;  eene  kust  beroemd 
door  zijne  stoute  en  bekwame  loodsen.  Bègroó^ 
ting  der  nitgaven  over48>M  cC  884  of  ƒ40,572.  ' 

Noord  Yarmouthj  in  Norfolk  j  34  mijl  (4£4 
miles)  N.  Ó.  van  London ,  is  gelegen  aan  de 
mond  van  de  rivier  Yare,  6|  mgl  (23  miles)  Oost 
van  Noorwegen.  Uitgaven  voor  dat  Etablissement 
over  4844  dC  30  of  ƒ  360. 

Huur  voor  ligters  aan  de  verschillende  werven 
cC  >l,757j  uitgaven  voor  de  negen  binnenlandsche 
Marine-werven  en  dokken  cC  733,446  en  voor  de 
tien  buitenlandsché  Etablissementen ,  als :  voor  uit- 
gaven aan  de  gebouwen,  arbeidsloonen ,  nieuwe 
werken  en  reparatiën,  c£  -48,650  of  ƒ  583,800. 

Totale  uitgaven  voor  de  werven  ^  784 ,766  of 
circa  ƒ  9,384,492. 

SCHEEPSBEHOEFTEN. 

Het  bedrag  der  toegestane  gelden,  is  volgens 
raming  over  het  loopende  jaar,  voor  hout  en  andere 
materialen  ten  behoeve  der  scheepsbouw,  repara- 
tiën en  uitrusting  van  de  vloot,  met  en  benevens 
dC  460,000  of  ƒ  4,920,000  voor  de  vervaardiging 
en  reparatiën  van  Stoommachines  en  diverse  on- 
voorziene uitgaven  aan  vrachten;  enz.  ^4,038,666 
of  circa  /  42,^3,992. 
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Geneeskundigs  dienst. 

Met  in  begrip   der   buitenlancUche-  zoovd 
binnenlandsche  Hospitalen  in  de  verschüleDde 
sen   van    Groot  ^  Brittaniën  ^    onder   de 
van  zieken  -  kwartieren ,    bepaald  tot  de 
en    tijdelijke    voorziening     in     de    gent 
dienst^  voor  officieren  en  manschappen ,  door 
gemak  of  ongesteldheid   van    boord  der  sdcpj 
gezonden. 

Van  de  hoofd- departementen  voor  de  genefr 
kundige  dienst  worden  de  Engelsche  schepen, o» 
gelang  hunner  charters  van  medicijnen  en  Yedw 
behoeften,  voorzien. 

De  twee  instellingen ,  het  Haslar-  en  Pfymoér 
hospitaal  zijn  onder  het  oppergezag  van  de  K» 
teins  der  nabijgelegene  victualie-plaatsen  fFevü  o 
Cremillj  bij  ieder  dezer  hospitalen  rijn  iwt 
Luitenants-Inspecteurs  ,  op  een  jaarlijksch  tnoe- 
ment  van  cC  320  of  ƒ  38>iO  geplaatst. 

Het  personeel  dezer  hospitalen  bestaat,  uit  Inspec- 
teurs, Onder -Inspecteurs,  Kapelaans,  (cbaplaii» 
Apothecars,  Hospitaalknechts  en  andere  bedien- 
den. 

Uitgaven  voor  den  jare  A^UA  ,  voor  de  twee 
binnenlandsche  hospitalen  cC  A  5,>i^36  of  ƒ"  -|  80  232 
en  voor  de  vier  buitenlandsche  hospitalen  dC  8  06T 
of  /  96,80A ,  totaal  voor  de  behoefte  van  de  pe- 
neeskundige  Etablissementen  cC  23, 5  03  of  ygSS  036. 

Marine  -  gasthuizen. 

Uitgaven  voor  de  vier  Marine  -  Gasthuizen  over 
AUA  cC>l,362  oif^yUl. 
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Medici  jusn. 
Toegestane  gelden  voor  de  geneesmiddelen  en 
chirurgicale  behoeften.,  voor  de  zieken  in  de  hos-* 
pitalen,  in  de  zieken- kwartieren,  in  de  Marine 
gasthuizen  en  voor  de  behoefte  van  de  vloot ,  be* 
nevens  verschotten  aan  verschillende  onderwerpen , 
enz.  dC<r,669  of/ 242,028. 

Marine  barakken. 
Uitgaven   over  \^k\  ,   voor    de    vier  barakken 
dC  k,Jm  of  ƒ  52,836. 

Etablissementen  voor  de  bixddelen  van  vervoer. 

Tot  gemak  en  ter  bespoediging  der  verschillende 
verrigtingen  van  'sRijks  tröepen-,transpOrt-en  verdere 
schepen  ,  in  het  gebruik  tot  de  vervoeren  van  troe- 
pen en  behoeften  ,  van,  naarde  Koloniën  en  elders. 

Sedert  de  Vrede  is  deze  uitgestrekte  tak  van 
dienst  eens  vooral  onder  het  dadelijk  oppergezag 
van  de  Admiraliteit  gebragt ;  te  Deptford  en  Leith 
zijn  twee  Agenten  geplaatst,  die  eene  jaarwedde 
van  cC  >WX)  en  cC  329  genieten ,  en  verder  zijn  aan 
deze  inrigtingen  veertien  Agenten,  Luitenants  ter 
zee ,  met  eene  bezoldiging  van  cC  330  per  jaar  ver- 
bonden ;  deze  zijn  belast  met  het  huren  van  sche- 
pen ,  benoodigd  voor  deze  transportdienst. 

Raming  der  totale  uitgaven  voor  deze  twee  trans- 
port Etablissementen  over  A^U\  zijn  cC  ^1,650  of 
ƒ49,800.   • 

Inrigtingen  ten  behoeve  der  oüde  en  gewonde 

engelsche  zeelieden. 

De  eerste  stichter  of  stichteres  van  eene  nationale 

inrigting  ten  behoeve  der  zeedienst ,  was  Koningin 
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"ËLisABETH,  die  in  ^S88  op  advies  van  S'  raütëc 
BR\KE  en  JOHN  HAWKEKS ,  ceo  vooitdurend  fonds  tt 
Chatham  stichtte ,  onder  de  benaming  van  de  kisi 
[Ciiest)  voor  bet  onderhoud  van  gewonde  of  onhe- 
kwaam  in  de  dienst  der  lande  gewordene  Zeelie- 
den ;  dit  weldadig  doe!  werd  met  algemeene  goed- 
keuring toegejuigd;  en  bet  fonds  vermeerderde  door 
bijzondere  inschrijvingen  en  vrijwillige  bijdragen 
tot  een  enorm  bedrag. 

Het  Koninklijk  GreenivicA  Hospitaal ,  eene  stich- 
ting van  -wiLiEM  III  in  1696;  door  vrijwillige  in- 
schi'ijvingen  eo.  bijdrageo  werd  de  belangrijke  som 
van  dC  904G.  13  scb.  4-  d.  bijeengebragt ,  de  Ko- 
ning zelf  schreef  in  voor  eene  jaarlijksche  bij- 
drage van  oC  2000  of  ƒ  24000,  dit  leidde  den 
grond,  tot  oprigting  van  dit  alom  bekende  verplee- 
gingsgebouw,  de  plaats  werd  gekozen  te  Green- 
wich  j  in  bet  onvolbouwdc  Paleis  van  karel  il, 
niet  eeue  viermalen  vergrootende  grondlep^in^', 
door  den  Koning  daartoe  afgestaan. 

Het  primitive  doel  van  deze  stichting  was,  tol 
verpleging  en  verldijf  der  zeelieden  ,  die  io  'slaiidi 
vloot  hadden  gediend ,  en ,  of  door  ouderdom , 
bekomene  wondeu,  of  ziekelijke  onistaudiphL'Jfu 
onbekwaam  waren  geworden  verdere  active  dienst 
te  doen. 

De   eerste  inname  van    zoodanige  zeelieden  had 
plaats   onder   de   regering   van    Koningin    an.se  in 
1703,  wanneer  een  honderdtal    in  deze    stichlin' 
werd  opgenomen- 
Ia  1 803  werd  bij  acte  van  het  Parlement  de  kist 
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van  Chatham  verplaatst  naar  het  Greenwieh  hos- 
pitaal ,  en  strekte  van  toen  af  deze  inkomsten  tot 
eene 'bijdrage  voor  laatstg;emelde  stichting* 

Het  fonds  van  deze  stichting  bestaat  ^  uit  de  inr* 
komsten  van  de  kist  van  Chatham  j  uit  een  aantal 
legaten  en  erfiooiakingen ,  benevens  bij  verschillen- 
de gelegenheden  toegestane  gelden  van  het  Parle- 
ment ,  en  uit  de  inkomsten  der  verbeurd  verklaarde 
goederen  van  den  Graaf  van  derwentwater  ^  in 
het  begin  der  vorige  eeuw  aan  deze  stichting ,  door 
de  kroon  afgestaan. 

De  voortdurende  inkomsten  Zi^n  echter  als  volgt : 

De  zuivere  opbrengsten  van  vaste  goederen  be- 
hoorende  aan  deze  stichting,  in  Northumberland j 
Cumherland  en  Durham  j  benevens  die  der  Lood- 
mijnen. 

De  renten  en  gelden  uit  belden  fondsen  ^  de  reoH- 
ten  van  ^gendommen  te  Greenwich  en  te  London. 

Eene  jaarlijksche  som  voor  de  in  plaats  stelling 
der  vroegere  door  ieder  zeeman ,,  zoowel  ten  oor- 
log als  ter  koopvaard^  te  betalene  six  pence 
(6  stuivers)  per  maand  van  zijne  te  verdiene  gel- 
den y  en  laatstelijk  de  helft  der  vrachtgelden  van 
alle  invoeren  van  gelden  of  schatten.  (! !) 

Totale  inkomsten  over  A  839     .     •     •  cC  ^  37,95^ 

Getal  der  onderhouden  wordende 
personen    •       •    «  .       .      .       .      S7'I0 

Kweekelingen  en  vrouwelijke 

bedienden iÜSt 

Bedrag  en  kosten  van  onderhoud      .       dC  iZk^3 


Batig  Saldo         .       .       .       .      dC      3^721 
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Behalve  de  bcsChemiing ,  die  den  in  de  di^' 
van  den  Lande  oud  gewordene  of  verminkte  zee- 
man, in  deze  verblijfplaats  of  in  dit  toevlugtsoord 
geniet,  is  er  eene  wijkplaats  met  scholen  voor  de 
opvoeding  der  kinderen  van  zeelieden ,  en  onder- 
scheiden ,  in  de  hoogere  en  lagere  scbolen  van 
Greenwich  hospitaal ,  deze  stichting  is  gelef^en 
op  eenigen  afstand  van  het  Greenwich  hospitaal. 

De  hoogere  school  is  verdeeld  in  twee  klassen. 
Op  de  school  van  de  eerste  klasse  zijn  een  honderd- 
tal kinderen  geplaatst ,  de  zoons  van   zee-of Beieren. 

Op  de  schiKjl  van  de  tweede  klasse  zijo  mede 
300  jongens  geplaatst ,  kinderen  van  officieren  der 
hiervoren  vernielde,  doch  inferieure  rangen,  of 
van  officieren  en  zeeliedenter  koopvaardij  varende. 
Deze  iOO  kweekelingen  worden  na  eene  diieivip 
opleiding  en  verzorging  naar  zee  gezonden  ,  of  na» 
gelang  der  bepalingen  op  eene  andere  wijze  <:e- 
plaatst. 

De  candidaten,  die  toegelaten  wensclien  te  wor- 
den ,  moeten  den  vollen  ouderdom  van  elf-  eii  dif 
van  twaalf  jaren  niet  te  boven  zijn,  geen  ce'nres 
in  do  spraak  noch  aan  eenig  deel  van  het  ligcliaan: 
heblieii. 

Op  de  lagere  school  zijn  100  jongens  en  5!'* 
meisjes  gc^ilaatsl;  wezen  of  kinderen  van  ilek- 
officieren  en  van  zeelieden,  zonder  at-te  van  aan- 
stelling varende',  enz. 

De/.e  scholen  worden  onderhottdeii  door  vrihv)!- 
lige  giften  (donatiën),  door  erfmakingen  of  lega- 
ten, door  boelen  of  liesiraffing-gelden  der  M.iriuc- 
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soldijen  y  door  de  entrégelden  van  het  Museum  Tan 
schilderden  ^  en  andere  toevallige  bijdragen. 

Het  Militair^Departement  van  dit  hospitaal ,  is  on-- 
der  de  directie  van  eenen  Gouverneur  en  eenen 
Luitenantr-Gouvemeur  9  die  een  jaarlijksch  inko- 
men van  cC i 500  en  800  genieten,  en  A  Kapitems  op 
een  tractement  van  eC  SOO  a  dC  ^£00,  8  Luitenant^ 
ieder  a  cC  S30,  2  Predikers  of  Kapelanen  a  dC  300 , 
een  eerste  en  tweede  Geneesheer  a  cC  600  en 
dC  >UX)  y  een  Chirurgyn  a  öC  500 ,  5  onder-  of  tweede 
Chirurgyns  van  öC  «400  tot  ^50  en  een  Magazijn- 
meester k  c€  300. 

De  jaarUjksche  uitgaven  voor  het  Militaire  Depar- 
tement zijn  dC  6,790  of  ƒ  8^,^80. 

Het  civil  beheer  staat  onder  eene  commissie  van 
vijf  Commissariss^  k  cC  600  per  jaar ,  een'  Secre- 
taris ,  Kassier ,  tes  Klerken ,  een'  Rentmeester  en 
een'  Opziener» 

Totale  uitgaven  voor  het  civile  beheer  oC  397Ö 
of  f  >&7^&40  per  jaar. 

De  Admiraliteits-raad  doet  uitspraak  over  de 
aanvrage  van  Officieren  en  Zeelieden,  om  pensioen 
of  gratificatie  naar  gelang  der  verdiensten  van 
ieder  voorkomend  geval. 

Civil  departement  of  beheer  van  de 
engelsche  marine. 

De  gewigtigste  autoriteit^  die  het  eerst  in  aan- 
merking komt ,  of  aan  het  hoofd  van  de  Marine  in 
Engeland  staat,  is  het  Ministerie  van  de  Admira- 
liteit. 

U  D.  m  St.  Fff 
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'-  De  administratie  en  fonctie  van  Groot- 
IS   tegenwoordig    opgedraj^en   aan   ses  Ma. 
Admiraliteitsraad  uitmakende;  of  liever,» 
President  of  Eerste  Lord  en  5  Gommissanisei. 

De  Eerste  Lord-Gommissaria  heeft  zittagii 
•Kabinet  des  Konings,  als   de   Vei 
der  Marine ,   hem  is  opgedragen ,   alle  afai 
Marine  betreffende  voor  te  dragen;   zooiii 
Aanvragen  over  hetzelfde  onderwerp  de$ 
raad  te  doen. 

De  sterkte  der  Civile-  en  Militaire  iiia^,i 
welks  beheer  de  raad  der.  Admiraliteit  is  bci<<i 
zeer  uitgestrekt,  inhoudende:  het  bestier  o' 
derhoud  van  alle  zaken  de  zeevaart  en 
betreffende ;  het  bestier  en  beheer ,  zoowd  we^l 
binnenlandsche-  als  buitenlandsche  inrigtingtti 
dienste  der  zeevaart;  de  Adouraliteit  bepaak/l( 
getal  aan  te  bouwen  schepen  en  vaartuig;  ^ 
reparatiën,  de  uitrustingen  en  het  oplegsen  ^ 
buiten  dienst  stellen  der  schepen ;  de  raad  bess^ 
het  jaarlijksche  bedrag  der  in  dienst  te  houdw 
aan  te  slellene  manschappen ,  zoo  voor  de  ^lo 
bis  aan  den  wal  werkzaam. 

Hij  maakt  de  begrooting  of  raming  der  jaarl 
sche  benoodigde  gelden,  ter  bestrijdin<>  der  Mar 
uitgaven ,  welke  door  den  Secretaris  der  Adml 
teit  aan  het  Parlement  wordt  voorgedragen 
om  die  reden ,  en  om  behoorlijke  uitlegging  en 
dedeelingen  te  kunnen  doen ,  lid  van  de  K; 
behoort  te  wezen. 
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Traktementen  tan  de  leden  der  ADBiiKALniBiT. 
De  President  of  ^«  Lord -Commissaris 
per  jaar  •       •       .     ' .       •       •       dC  iSOÖ 

Vier  Commissarissen  ieder   •       •       •       n  ^fOOO 
Een  Commissaris  •       .       •      .       »'  'ISOO 

De  <•  Secretaris     .•...!)  SOOO 

De  8«    idem  >i  ^500 

Geheimschrijver  yan  den  i  •  Lord-Com- 
missaris .       •      «       .       .       é      •      M     600 

Inspecteur  en  Directeur  der  Constructie , 
Betaalmeester  -  Generaal ,    de    Generale 
Magazijnmeester  ^     Boekhouder     Contro-1       j<v^v^ 
leur  van  Levensmiddelen  en  der  Trans-[ 
porten ,   en  de  Inspecteur-Generaal  voor' 
de  Geneeskimdige  dienst,  ieder 

De    Boekhouder    der    Stoommachines) 
en  van  de  Packetdienst    .       .       •     ,•     ) 

Aan  het  Departement  van  de  Secretarie ,  zijn  zes 
en  dertig  Ambtenaren,  op  een  jaarlijksch  tracte- 
m  At  van  cC  850  tot  cC  "1 00 ,  en  in  het  Departement 
van  de  vijf  Lords -Commissarissen  honderd  acht 
en  zestig  Ambtenaren,  op  een  traktement  van 
cC  800  a  oC  90  per  jaar;  van  deze  zijn  er  te- 
ven in  de  verschillende  zeehavens  geplaatst;  be- 
halve deze  Ambtenaren,  is  aan  den  Inspecteur- 
Directeur  der  Constructie ,  een  Constructeur  toege- 
voegd ,  op  een  jaarlijksch  traktement  van  dC  600 , 
en  drie  Constructeurs ,  op  een  salaris  van  oC  400  tot 
dC  ^50  per  jaar;  een  Ingenieur  belast  met  het 
generale  opzigt  en  bestuur  der  Marine  werken ,  bé- 
trefiende  den  bouw,  als  de  machinerie,  zoowel  bin^ 
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neiials  bulten 's Isads,  op  eentractement  vanoCTOf- 
Eea  -l"  eii  2"  Coustructeur,  toegevoegd  aan  den 
Architect' vau  de  fjebouweu  en  marinewerken,  op 
een  salaris  yau  gC  iÖO  a  oC  SOO  per  jaar  ;  een  Tran»- 
lateur  voor  de  Fransche-  e  o  Spaansche  Taleo 
k  e^  100  per  jaar.  Het  totaal  bedrag  der  uitgaven, 
aan  TractemenLeu  voor  de  Lords  —  Gonimissarissen 
der  Admiraliteit  en  verdere  bierboven  vermelde 
Ambtetiaren ,  ia  voor  den  jare  -fSil  geraamd,  cip 
eene  somma  vau  c£  83,289  of/  999,^8. 

De  Bezoldigingen  en  Arbeidslooneii ,  der  bodem, 
werklieden  ,  policie-officiercn,  deurwachters,  wach- 
ters ,  enz.  in  dienst  aan  deze  administratie  verbon- 
den ,  benevens  de  kosten  van  onderhoud  der  ge- 
bouwen ,  briefporten  ,  schrijfbehoeften  en  uitgaten 
yan  verechiljeïiden  aard  voor  bet  Depanement  w 
(1c  Admirnliteit ,  is  (geraamd,  als  ïtehnevende  cw 
d..>rijaiv  l8il,LTiu-su]uijia\ünDC30,8Jy,GsLli..:'l. 
of  circa  ƒ  57Ü,0Ü0. 

lIlZT    GKREUTSHOP. 

Vonrlict  GereglslKif  van  de  Admiraliteit  wenlit 
alle  /.aken  hetiekkelljk  het  zeewczen ,  zoowel  lti- 
Juinelen,  als  civilcn  (ïeliragt. 

De  Re^-yter  van  dit  ïlof ,  is  een  Doetoi-  iu  <ic  Ui- 
ten van  de  burgerlijke  Wet;  en  overeentoiu^r 
deze  Wet ,  woiden  de  leglsgediugen  door  heniuii- 
gesproken;  echter,  in  geval  van  criminele  zakiQ. 
belrekkelijk  Beeroverlj  ,  en  andere  voorname  bi'^aut 
misdaden  lei-  zee  ,  worden  deze,  overcenkonibli'i 
landswel,   door  de  Jurij  uilgcwezcu   <A'  bc^h^l. 


71J 

Voor  de  uitvoering  der  regtszaken  de  Marine 
betreffende,  en  voor  het  deugdelijk  verklaren  der 
prijs-  en  in  beslagnemingen,  door  Harer  Majesteit» 
schepen  en  vaartuigen  buiten  'slands ,  benoemt  de 
Admiraliteitsraad  op  de  verschillende  plaatsen  der^ 
Engelsche  bezittingen  onder  hoven ,  van  welker 
uitwijzingen  men  appelleren  kan ,  voor  het  Hof  van- 
de  Admiraliteit. 

De  uitgaven  voor  het  geregtelijk  Departement 
aan  tractementen ,  belooningen  aan  Soliciteurs,  in. 
regtsgedingen ,  enz.  geraamd  over  den  jare  iSM , 
bedraagt  oC  7,968,  ^3  sch.  8  d. 

Totale  uitgaven  voor  het  Ministerie  van  de  Ad- 
miraliteit de  >!  22,096  of  ƒ  1,465,^52. 

Kantoor  voor  het  registreeren  of  aakteerenen^ 

VAN   zeelieden    TER   KOOPVAARDIJ    VARENDE. 

I 

Het  ontwerp,  om  aanteekening  te  houden  der 
matrozen  ter  koopvaardij  varende ,  is  van  Fransche 
origine,  en  het  eerst  in  werking  gekomen  te  jRoc^a^ 
ƒort  j  alwaar  in  i  680  een  getal  van  60,000  zee-^ 
lieden  verdeeld  waren ,-  in  drie  klassen ,  die  beurte- 
lings diende,  Jop  de  aangewezene  Koningsschepen , 
J  op  de  koopvaardijschepen,  en  de  overige  derde 
hadden  vrijheid,  tot  dat  de  dienst  hen  riep. 

De  gewoonte  van  het  enrolleren  der  Britsche 
zeelieden,  zonder  de  noodzakelijkheid  van  boven- 
staande clasificatie  en  alle  gedwongen  maatregelen , 
geeft  eene  vastheid  voor  den  Staat,  en  is  inhetvoorw 
deel  der  zeelieden ,  ingeval  van  plaatsing  bij  de 
Koninklijke  Marine. 
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Men  is  door  deze  iuschrijving  beter  Tn'cle  gdt 
geuheid  in  voorkomende  gevallen ,  de  Vloot  zeket 
der  en  spoediger  te  kunnen  bemannen. 

Uitgaven  ten  behoeve  van  dit  registratie-kaDloo 
Toor  den  jare  iU^  eC  2980  of  ƒ  35,760. 

Uit  een  rapport  of  verslag  ,  opgemaakt  en  over- 
gelegen  aan  het  Lagerhuis  dato  -li  FebruatTJ  iSiO, 
is  gebleken,  dat  het  getal  ingeschrevene  ioti{;c- 
Ungen,  die  voor  de  Marine  opgeleid  worden,  (ap- 
prenticed)  in  de  verschillende  Mehavens  -van  C»tw(- 
Brittaniën ,  van  af  de  instelling  dezer  enrolierinff 
dato  31  Julij  1835  ,  tot  en  met  den  -18  Febniirij 
■18^0,  een  totaal  heeft  bedragen  ,  van  27,723  kop- 
pen ,  waarvan  afgetrokken  worden  3,374.  joogt- 
lingen,  die,  of  door  toevallige  oojstandigheden , 
of  wier  leerjaren  verschenen  zijn,  een  bedrag  i»- 
teertj  van  2-4,3-i8,  geregistreerde  zeemans-lew- 
lin,--;.-!!  (Apiirciilic^'s). 

Het  getal  der  geregistreerde  of  ing-eschreven  zee- 
lieden, dienende  aan  boord  van  Engelsche  slie- 
pen, bedraagt  202,-IGO  koppen. 

Personeel  der  engelsciie  MAniNE. 

Orde  van  Discipline,    Rangen    en     Comman- 

dementen.  Klassen  en  Benamingen  y   Trac- 

tementen  en   Toelagen. 

De  Engelsche  Zee-officieren  zijn  gerangschikt,  i" 

drie     klassen ,     als :      Commission ,     JFarrant    en 

Petty  -  Officieren . 

Commission- O (pLcieren  ,  daaronder  worden  v,r- 
sUian,  alle  OfCicioren,    die  bij   acte  van  aanstclliu; 


Varen,  hetzij,  door  de  Admiraliteit ,  of  door  zoo^a^ 
nigea  bevelvoerder  met  het  gezag  bekleed  y  (ingevi^ 
van  overlijden)  of  doqr,  eeneq  krijgsraad  buite^ 
'dlands  daartoe  bevoegd ,  aangesteild  zijn ;  en  bevaj^ 
alzoo  vlag-^officieren,  G)mmandears  van  d^breeden 
v^impd  y  f  Kapiteins  y  Kapitein-Luitenants  en  Jjuif 
tenants.  ■     '     '\ 

Warrant -'Officieren^  hoogere  en  lagere  |Z|^ 
dek-officieren  y  die  bSj  acte  van  aanstelling  y  door 
de  Admiraliteit  y  of  door  eenen  bevejvoerdqr  bui-; 
ten  'slandfi  aangesteld  zijn* 

Pettjr--  Officieren ,  -  z^n  dek-officieren^  die?  bg 
order  van  de  Admiraliteit,  of  door  één'  beVelvoei^ 
der  buiten  's lands,  en  in  mindere  rangen,  door 
ieder'  commandeerenden  officier  buiten  'slands  zyd 
aangesteld. 

Rangen  en  C!ommandementen ;  Commission- 
Officieren  zijn:  verdeeld,  en  cammandeeren.in  de 
volgende  rangen  en  orde  ;  zij  zijn  gelijk  in  rangen^ 
met  de  officieren  van  de  Armee,  als  volgt:  , 

Admiraal  van  de  Vloot,  gelijk  in  rang  met  een'. 

Veldmaarschalk. 

Admiraal  van  de  roode  vlag  \ 

»        »      »  witte  vlag  >  met  een' Generaal. 

»         »       »  blaauwe  vlag      ) 

Vice-Adm :  van  de  roode  vlag      \  ,-    , 

.  ^      f  met  een  Luitenant- 
»  »     »  witte  vlag      >        ^   .        ,      . 

- ,  \     \        Oeneraal. 

»  w      »  blaauwe  vlagj 

Schout-bi  j-Nacht  van  de  roode  vlag  \  ,  ^  ^  . 

.        ,       "  /  met  een  Generaal- 
»  »      »  witte  vlag      >  •,  . 

, ,  tl  Majoor. 

»  »     »  blaauwe  vlagj  ^ 
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«loot ,  neemt  een'  aanvang  van  den    dag ,   dat  1 
als  zoodanig  fungeert- 

Zee  '  TraclcmenL  Half  Tractenea 

PïfJ.T  P«  J..r 

/Adrolr».!  ™a  de  Woot  oCÏIMX  e£  ««,150 

(Admimiil cmSJ  e     7K,1D.(I 

ice-Adaiirnil  e  11601  e      593.  2,6 

Tbaat-bij-nBchl e  10961  e      456.  5.0 

oniinandciiri  v*u  do  !•  UoiiD    1       jjjgg  V  (Zla  Commuaon •  OlCcii 
I  Kapileini  TIn  de  tlool    ....   f                1  Kapitein*.) 

De  toegestane  tafelgelden  voor  iederen  vlag-officVe 
belast  met  het  generale  commando  is  <^  3  of  ƒ3 
per  dag,  of  c£  1 ,093  per  jaar,  welke  verstrekt  woi 
den  gedurende  den  tijd,  dat  bij  met  een  zoodaiii| 
commandemeut  is  belast ;  Vlag-officieren ,  Comnuu 
denrs ,  of  Kapiteins  van  den  1 '""'  rang,  belast  met  hd 
commando  yan  Eskaders  buitengaats  ,  z,ij  veraiuiit 
Kes  maanden  voorschot  te  genieten;  en  aan  eei 
Commandant  en  Chef  of  Admiraal  van  de  Vlooi ,  i 
het  toegestaan,  belialve  zes  maanden  tracIcmeH 
ook  zes  maanden  tafelgeld  te  genieten. 

Vlag -OFFICIEREN  en  gevolg. 

Aan  Vlag-officieren  commandecrende  ,  is  het  vit 
gund  hun  gevolg  te  benoemen,  hetgeen  beslaat,  ui 
een'  Adjudant  of  Officier  voor  de  vlag,  een  Sccn'- 
taris  en  Klerken,  Kwartiermeester  of  bestuurdci 
van  de  Admiraalssloep  en  bedienden  ,  deze  ,  bent' 
vens  de  Opperschipper  en  Stuurman ,  Opper- Doktor 
of  Inspecteur  der  Hospitalen  en  der  Vloten  ,  wordvi 
beloond  uaar  den  volgenden  maatstaf. 

De  Luitenant  van  de  Vlag,  gelijk,  de  overijl 
Luitenants  ter  Zee ,  de  Warraiit-officiereu    van  der 
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dag  hunner  aanstelling  op  het  Vlagsdiip ;  de  ove- 
rigen ,  van  den  dag  hunner  aan  boordkomst  of  ver^ 
melding,  in  de  scheepsrol  van  het  vlagschip,  of, 
ingeval  zij  zich  op  een  ënder  schip  hegeven,  om 
het  vlagschip  te  volgen^  van  dien  datum. 

iM  Zee-Tractement       Non-actititeits-Tract 

i  P«rJ«t»  Perjur 

**     I.  Opper-Schipperen  Stamiiuui  ^  199,  4,7       Zio  Wamnt  Officieren. 

■Ba 

Opper>ScIirgTer  of  Seereterte  . 

Tan  de  -rloot 0  600,  0,0  j 

iSchriJTerTMeen'Admirid,  (w.  tienjarige  dieiut 

1    {    Koiimiwd.nt  en  Chef  ......*  400,  0,0  \    ia.ioid.iig    .    .^219,0,0 

Schrijver  toege?oegd   aan   ie-  i 

deren  anderen  Vlag-Offlcier  ^  SOO,  0,0  j 

IOpper-Boctor ^889,5,0  .    •    •    •    .    ••  0 191,12,6 
Idem   na  driejarige  dienst  ala 

soodanig ^  974,17,6 0  373,15,0 

Idem  na  tienjarige  dienst  .•«.«»  766,10,6     .    • 0  883,  5,0 

Inspecteurs  Toor  de    genee»« 

kundige  dienst c  674,17,6 ^  273,15,0 

Idem  na  Uenjarige  dienst  ....  cf  766,10,6 c  883,  5,0 

Klerken  of  Adjunct-ScbrgTers 
Tan  dén  Opper-Schrgver   •«  ^    60,16,8 

Idem  Toor  den  Secretaris  ^an  ] 

den  jongsten  Vlag -Officier  fzie  Petty-Officieren  toor  ITon- 

of  Commandeur  ............  •  50,3,9/     i^ctSfiteita-tracteraent. 

Kwartiermeester  Tan  deAdmi-  1 

raalssloep ^  81,18,9/  r 

Onder  de  benaming  van  Hofmeester  van  den  Ad<* 
miraal ,  Kok  en  bedienden ,  is  het  getal  derzelven 
geregeld  naar  de  verschillende  rangen  der  Vlag-n 
officieren ,  als  volgt : 

Admiraals  Tan  de  ^loot   ...^ 12 

Admiraal  • ••••• •••••  10 

Vice  -  Admiraal 7 1  Bedienden ,   op  een  jaarhjkscb 

Schout-bij-nachts  of  Commandeurs  Tan       i     inkomen  Tan  ^  21,5,10. 

de  1*  klasse  •    51 

Kapiteins •••••••.••.••    Sj  * 

Bovenstaande  bepalingen  der  toegestane  bedien* 
den  voor  een'  Vlag-officier  of  Commandeur  van  den 
breeden  Wimpel,   eindigen  met  huime  dienstto; 
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■wanneer  de  Vlag-officier  zijne  dienst  ten  einde  i 
of  deszelfe  vlag  gestreken  wordt;  met  «itzonderii 
echter  in  geval  van  overlijden,  of  verplaatsing  v. 
een'  Commandant  en  Chef  buiten  'slaods,  in  we 
geval  des  Admiraals  gevolg  of  bedienden  overgaai 
.in  dienst  van  deszelfs  opvolger;  wanneer  echl 
deze  opvolging  niet  plaats  heeft ,  moeten  deze  b 
dienden  kosteloos  naar  Engeland  teruggevoei 
worden. 

De  Luitenant  van  de  Vlag ,  Secretaris  ,  Klerken  t 
de  Kwartiermeester  van  de  Admiraalssloep,  befaoudf 
de  tractementeu  lot  hunne  aankomst  in  Engeland 
de  Salarissen  der  verdere  bedienden  houden  atf 
den  dood ,  of  overplaatsing  des  Admiraals  op. 

Commission-officieren  beneden  den  rang  vaoVlai 
officieren ,  worden  onder  de  navolgende  benamioge 
eti  commandcmentt'n  gcran{;schikt ,  do  /.ee-tr:ir|i 
mcnten  gaan  in  ,  van  den  dag  hunner  benoemiiTrt' 
en  com  mand  e  men  ten,  tot  den  dag  hunner  oiii-b 
en  decharge,  wanneer  bet  half  tractement  eei 
aanvang  neemt;  van  welke  non- activiieit  zïi  u> 
allen  tijde  tot  de  dienst  geroepen,  of  in  diensi  "i 
steld  kunnen  worden. 

Tracleuienlen  aan  dez-e  rangen  verbonden  : 

Zee -Tractement.  Half  Tradomejil 


GcC"»--/^""--! 

:ï:i:S:i|3:'- 

UUS 

:  500.—  =  G'*ll--(do 

=  Am.—  B  400(1.— 1      °''" 

aei 

c  -A-M.—  B  nm.—) 

Kajil".Li.Com[uanJor.  oC300.—  /"0CÜO.-{j^  ^ 
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Zee  -  Tractement  Half  Tractement 

Fét  J««r  in  rond#  êom.  P«»  Jttó 

..^-^)de  1«  300  dCl?'5^»^5 

Ie LnitcnanU  (icTcnjarige dientt  cC200,15J  ^^  ^q^  oYcrigen  c  109,10 

)  na  driejarige  dienst  bui- 
Luiienantt s^  182,10 1      tengaaU    91,  5 

)  onder  de  3  jaren  teedienfi    73,0 

Wanneer  een  Kapitein  ter  Zee  wordt  belast ,  met 
de  dienst  van  Commandeur  van  den  breeden  Wimpel 
van  de  2*^**  klasse,  is  hij  geregtigd  voor  eene  toe-  . 
laag  van  i  O  schellingen  of  ƒ 6  per  dag ,  van  den  dag , 
dat  hij  den  breeden  wimpel  heeft  geheeschen ,  tot 
deszelfs  strijking ;  welke  toelaag  tot  20  schellingen 
wordt  vermeerderd ,  indien  hy  eene  station  of  een 
^kader  commandeert. 

Alle  Officieren  van  gelijke  benamingen,  bij  acte 
!van  aanstelling  (commission)  varende,  zijn  gerang- 
schikt en  belast  met  commandementen  naar  ge- 
lang hunner  tijd  van  dienst,  en  ingeval  van  gelijke 
^ncieniteit,  commandeeren  zij,  naar  de  plaatsing 
hunner  namen  in  het  corps  zee- officieren. 

Wanneer  een  Kapitein  ter  Zee ,  geen  Commandeur 
van  den  breeden  wimpel  zijnde ,  het  commando  van 
«een  schip  beneden  den  zesden  rang  (schepen  van 
26  stukken  en  daarenboven  voerende)  aanvaardt, 
verliest  hij  de  houding  zijner  rang ,  en  wordt ,  ten 
zij  in  den  krijgsraad  beschouwd  of  aangezien,  als 
'Cen'  Kapitein-Luitenant  (Commander),  en  is  aldus 
onderworpen  aan  de  bevelen  van  alle  Kapiteins, 
Linieschepen  en  Fregatten  commandeerende ,  echter 
hooger  in  rang,  dan  alle  overige  Commanders^  zijn' 
hoogeren  rang  blijft  echter  voor  hem  zelf  behouden ; 
.deze  tijdelijke  ondergeschiktheid  kan  zijn' eenmaal 
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^rêrlaf^en''  rang  niet  benadeelen,  wanneer  hg  l 
commamiement  vau  een  kleiner  vaartuig  ove 
geeft,  en  overgeplaatst  wordt  op  geklacificeer 
schepen. 

De  Luitenants  van  Vlaggeschepen  of  die  den  bre 
den  Wimpel  voeren,  zijn  in  rang  en  commanc 
boven  allen ,  die  op  andere  schepen  zijn  g-eplaalst ;  t 
wanneer  het  plaats  vindt ,  dat  meer  dan  een  Vlag 
officier  of  Commandeur  tegenwoordig  is  ,  ^n  i 
Luitenants  bij  alle  gelegenheden  in  de  dienst,  i 
raug  en  commando ,  gelijk  aan  de  meerderheid  Ta 
den  Vlag-officier ,  aan  welks  boord  zij  zich  be%iï 
den;  en  ouderling  aan  boord  van  het  Vlagsdiif 
overeenkomstig  de  vastgestelde  bepalingen. 

Luitenants,  Vaartuigen  van  de  3°  klasse  (van  t 
tot  S  stukken  geschut  voerende)  coDuuandeereodc 
kunnen  geene  aanspraak  van  rang  of  gezag  bore 
anderen  iiiakL'ii ,  ini<';;i.'iniL'(.'l ,  i'ijii  z.ij  rji'];  ■'; 
(Icii  dt:  orders  van  liuuiie  iijcerdere  in  ran^oiiK 
volgen. 

Buitengewone  Officieren,  wanneer  Officieren  f;c 
last  worden  aan  boord  van  etnig  schip  dienst  i 
doen,  en  wel  boven  de  rol ,  of  niet  tot  de  equina'; 
behoorcnde,  hebben  zij  regt  en  aanspraak  m. 
hunnen  rang  en  ancicniteit  dienst  te  doen  ,  cu  mi' 
den  in  alle  gevallen  aaugemerkt  als  tot  de  equina;! 
belioorende. 

Officieren  dienst  doende  in  ecnigcii  lanr»  worili' 
gehouden  onderges  cl  il  kt  te  zijn  aan  alle  in  diii 
zelfden  rang  officiële  aangestelde  Officifren ,  j 
vijn  in    \onrrang  en  connnaiido  in    luiiiue  verschil 
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lende  klassen ,  overeenkomstig  den  tijd  van  dienst 
of  iincieniteit. 

Warrant ,  of  Officieren  bij  acte  van  aanstelling  ' 
varende ,  genieten  de  volgende  zee-  en  nonactivl- 
teits  tractementen ,  en  zijn  in*  rang  en  commando 
gelijk,  als  volgt:  de  zes  eerste  klassen  op  de  rol, 
van  Schipper  tot  Victualijmeester ,  gelijk  met  de 
Luitenants  van  de  Marine  (R.  *N.)  echter  onderge- 
schikt aan-  hea. 

Zee  -  TracteiBent.  Non-acfiTileits-Tract. 

Per  Jaar  P«r  J««r 

de  t*  100  in  rang  voor 
schepen  Tan  de  1*  en 
a«  charters.^ ...dC127,15 


Schippert  op  schepen  tan  f  ^^  volgende  200  voor 

den  1»,  2»  en  *»  ran(|  ....  öC 212,18,41      «chepen  Tan  de3«en 

Idem  4»,  5«  en  6»  rang ^  182,10,0)     *'  oüarlers ^.  0  109,1(> 

Idem  op  korToiten  en  andere  /  de  overigen  na  TÖQarige 

Taartuigch  /..........; '.  p  152.10,4     ^'^'?»*»  •",^Jf''?.'*t 

'   ^     schipper  of  als  2*  of 

ondertebipper  dienst 

gedaan  hehiMBde,  hê* 

nevent  de  kadeiten-  0    91|  5 

na  achtjarige  dienst  bui- 
tengaats ,  of  tien  jaren 

Kapellaan  *    ^  159,18,0 \     binnengaats  .•..^...  a    91,  5 

en  Terder  eene  jaarlijk- 
fche  toelage  Toor  sijn 
leven  Tan  6(1  per  dag  c  182,10 
IJDoolor  (Chirurgen)  t  0  200,15,0    .' 0^   91,  5 

I  Doctor  boTcn  6  jarige  leediensti  t^  219,  0,0 c  109,10 

»        1    10      1           »        1;  255,10,0  • 0  127,15 

»        1    15      >           »        s»  2^5,10,0  •    « c  146,  O 

»      s  1    20      1           »        0  32840,0 .  ^  182,10 

»        1    25      »            9        CS  328,10,0  (met  Terlorxlch  te  reür.)  e;  237,  5 

»        »    30      1           >        0  328,10,0  idem p  273,15 

Inspecteurs  voor  de  geneeskun- 
dige dienst ,  soo  Toor  de  hos- 
pitalen als  toor  de  tloot  $     c  365,  0,0  • p  273,15 

*■  Benevens  eene  toelage  van  dC  30  of  /  360  per  jaar,  indien  door  hem 
bet  school-  en  setoTsartkondig  onderwgs  wordt  waargenomen ,  met  bijvoe- 
ging van  ^  5  of/ 60  voor  iederen  jongeling  ondmr  &ijne  leiding. 

f    Met  inbegrip  der  dienst  van  2»  ehirurggn. 

$  Benevens  eene  toelage ,  wanneer  door  bem  dientt  'm.  de  bospitaleii 
w«rdt  verrigt. 


Zee  -  Tractemenl. 


Pïon-acimteit 


kunde  e 
I4cni  na  ;i 
Idem  >  ? 
Idem    >1G 


e  ia7,t5,o)  l>enedeQ3iarigodiei. 
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\lliiiu 0    B5,  3,7) 

'   Schipper  na  de   !• ,  2^ ,  t 

3»  en  \'  chorlera e    71,  5,2/ 

[   Mem    5<  DO  (i<  cbarlcri,  kor-  1 

llon  om =    Gl,  5,4) 

/  a»  Chifufgijn c  127.15,0 

l  IdcmboTeaSjarigeRcliTedieDtts  136,17,6) 
1  Idem  onder  lOjsr.  actiiB  diemt  ] 

\      en  op  kleine  TaBrluigen e  146,  0,D] 

/  Idem  baien  lÜJarigo  aci,  dienit  e  IBl,  6,0  ) 
\  Idemindienttapkleiaeicbepea  ?  ]!(2,10,0  J 

IdembaTeuS£t)aHKea<!l.dien*t   e  18a,lD|o 
'  CDnitabel ,  BooUman ,  sa  Tim-  i 


ld™ 


iidfll^,2't 
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Zee  -  TractemenL 

Por  Jaar 
Machinisten  Tan  de  !•  klasse  niei  werksnam-    •••»..  «C  102»  6,7 

•  »      »   2*      »  Idem  ^     63,17,6 

»  »      »   3«      »  Idem  .••••.#     44^  6.5 

Achter  de  Luitenants  Warrant-officieren ,  volgen 
de  rangen  in  de  navolgende  orde ,  echter  ieder  in 
zijne  werkzaamheden  waarvoor  hij  scheep  komt ; 
de  onder-officieren  gewoonlijk  onder  de  benaming 
van  werklieden  of  burgerlijke ,  en  niet  als  krijgs- 
lieden gerangschikt,  zijn  uitgesloten;  echter  de 
volgende  Officieren  volgen  elkander  in  commando 
overeenkomstig  hunnen  tijd  van  dienst,  en  wel: 

i*^  Opperschipper  en  Stuurman,  2^'  tweede 
Schippers  of  Maats ,  3^**  tweede  Schippers,  i**  Con- 
stabels,  S^**  Bootslieden,  6^*  Timmerlieden. 

Alle  Warrant-officieren  van  dezelfde  benaming , 
volgen  elkander  in  rang ,  overeenkomstig  hunne  plaat- 
sing of  tijd  van  benoeming,  of  van  de  datum  hunner 
verschillende  acte  van  aanstellingen ;  hiervan  zijn 
uitgezonderd ,  de  Secretarissen  van  de  vlag-officieren , 
die  elkander  in  rangen  opvolgen ,  overeenkomstig 
•den  hoogeren  of  lageren  rang ,  die  de  vlag-of ficier 
heeft,  in  wiens  dienst  zij  zich  bevinden,  of  waaraan 
zij  geattacheerd  zijn, 

DEK-OFnCIEREN. 

Deze  zijn  in  twee  klassen  verdeeld,  en  volgen 
elkander  in  de  navolgende  orde ,  zoo  in  het  toege- 
kende zeetractement  als  in  de  gratificatiën  of  pensioe* 

diensten ,  die  ran  1  tot  ^  15  per  jaar  knnnen  tijn ,  en  terder  eenige 
ioelaag ,  waartoe  zij  geregtigd  tijn ,  uit  het  Pensioen-Fonds  Tan  Orfimtoich 
hospitaal ,  voor  vroegere  dienst  als  (Petty)  Dek-Officieren ,  of  ^oor  bekomen 
wonden ,  ongemakken  4int. 

II  D.  III  St.  Ggg 
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nen,  -wanneer  zij  om  de  hier  na  te  mddene 
nen  als  ongeschikt  tot  de  dienst  ontslagen 
worden. 

■  ■BSTB      KIiAaSB.  HUM 

te  filn^^^l 

Jaarlijkseh  TmeteoMuit. 

KdtclupBun  (Kadet) dC81^^  ^ 

Adtiitent-  of  2*  Schipper  en 

**«""«>" c  46,5,6  I  kiMnene   wiHuica«< 

YrvwiUiger  Ttn  de  !•  klasse  ...  c  14.6.9  I  ^«ronlen  ,    gnüela  v 
/  Soheept  Klerk  ^oor  een  !«  charter  ?  61 ,5,4 

I  Idem  Toor  een  2«  en  3«        »      t;  56,5,5  ■  2#  Schippert  luens«ti 

|lde|B     »      »  4«  »      cc  51,5,9  1  ▼ermeld. 

iUle  OTerigen c  46^5,6  ^ 

Kapiteins   d'^Annes,  op  eenl%  '' 

i*en  9*  charter  caC38,17,10 

Idem  4«,  5«  en  6«  charter  ....«;  31,18,  9 
Idêa  op  korvetten  ens ^  30,12,  8 

Seheept  Schoolmeester  lechart. 

(maximum)  ^  33,17,10 

lldem    voor  korvetten    ent.  { 

(minimum) ^  26,14,  5] 

,  Bestuurder  of  Kwartierraeester  \ 
fan    de    Admiraals    sloep,] 

Constabcis  Maat ,  BooUmans-  f  ^  .^  A  Voor  ieder  jaar ,  Uii 
naat  ,  Kwartiermeester  ,f  **  **'»*«'»  •■  »^  p^é*^!  g^L  •  _i- 
Schieman  ,  op  1» ,  2*  en  3*  \  I   T       \J^  ^^^^  P** 

charters.  )  y>«n,  «  ach.  id-i.; 

Idem  4«,  5«  en  6«        a       ....  «-  28,13,  6/^    BchnUe   eene  jasi}^ 
Idem  op  korvetten  ens ^  27,  7^  61  keering  Ten  ^  22,1^ 

r  Provoost  1«,  2«  en  3«  chartert  c  29,19,  7| 
j  Idem  4«.  5«  »  6*  »  :?  28,13,  6 
(.Idem  op  korvetten  eni ^  27,  7,  6 

r Bestuurders  van  de  Barkas      i      9Q  IQ   7I 

Kabelgast  1%  2»  en  3«  charters )  ^      '*^'  ^ 
jldem  4«,  5«  en  6*»  charters  ...  c  28,13,  6 

Idem  op  korvetten  ens ^  27,  7,  6 

1  Zciicmakers,  2«Timreerlieden  ^  \ 

'  Kalefaters ,  f     Touwslagers  ,  |  ^  33,17,10 

^Smeden  op  1%  2*  en  3«  charters ) 

*  Het  toelaag  voor  gereedschappen  k  7  schell.  ofy  4.20  per  1 
•\    Oeielfde   toelaag  indien  hij  scheepstimmermana    werk    Torrii 

it^ehoort  alsdan  igne  eigene  gereedschappen  te  hebbea. 
^    Benevens  alle  toelagen  en   pensioenen,   inreartoe    ty   gereg 

Toor  bekomene  wonden  ens. 


t 

Jftarli^scb  Traeleoieiit         Vit  hei  PenM^n-ioBfdt 

■•  te  Grêenwieh* 

^    i  Idem  4«)  5«  ea  6*  obtHere  ...  .£31,1S,9 

t  Idem  4»p  korTettan  ens 0  80,12,  8 

'     /  SclieepflKokt,l%2%3«^4«en5«  I 

j     chartert ^  34,17,  4' 

'  Idem G^ehar lor, korTetteneni.  c  34,  4,  4 

Midsbipman  (Kadetten)  en  Adsistent  of  tweede 
Schippers  y  zijn  in  ran^geligk,  oyereenkomstig  hun- 
nen tijd  van  dienst  in  de  Koninklijke  Marine ,  en 
de  overige  dek- officieren ,  onderscheiden  zióh  in 
rang  door  de  benamipgen,  of  naar  gekng  hunner 
plaatsing  in  de  scbeepsrol. 

TWBBDB    XLASSB   VAlf  DBS*OrPtGf BBBR» 


Bezoldiging*       Vii  hei  PeiitioeDh*?oiidt 

ie  GrêenwiGhm 
Kapitein    Tan   de    groots  en 
Toormart,    op  !•,  2'  en  3* 
chartert dC  26,14,5 

Idem  9  4» ,  5«  en  6«  chartert  .:  ^  26,  1^ 
Idem  korvetten  eni. ,^  ^15,4i 

V     ..  .          j     w    4  VI                            I     ^^^  *^^^  i^^t  dèi  ky  4t 
Kapitein  Tan  den  Mast,  Viagee*\  I  iv_i.  #k^  •  i«l  j  i^^ïX^-. 

Kapitein.  ,    Bettun^der  Ier  J      «^  ,,  J  ^^-MK»^"»  fS^^^  "*•■  . 

ïeil-  en  roeinlocp,   (Pinace)/'^  »>>*4|ö|  7  toh.  7^  d*  +  .       .  '. 

Tdor  1«,  2*  ^  3*  chartert  )  >    Behalve  eeiM  jaarlgluoha  wi- 

Idem  4«,  5«  en  6»  chartert  ....  ^  ^,  1,51  keeriftg  van  ^  tl,84è« 

(!    ^Kor?ef(en  ens ^24,15,4' 

Tweede  Zeilemakert,^  Kuipert,*} 

Wapensmeden,     Kalefatert- >0  29,19,7 

maats,  voor  1«,  2»  en  3«  chart*  J.  ^ 

Idem  4«,  5«  en  6«  chartert ....  s;  18,  0,6 
Idem  voor  korvetten  ens a  26^  1,5 

Ingeval ,  dat  de  dienst  of  bet  commando  van  een 
schip  mogt  overgaan  op  de  dek-of ficieren ,  (en  cas  de 
^ombat)y  alsdan  zijn  zij  gehoudefi  ia  hunne  klasse 
deze  te  aanvaarden,  uitgenomen  de  Vier  volgende 
kwaliteiten,  die  niet  als  krijgslieden  l>eschouw49\! 

*  Deieirde  bijlaag  alt  de  Kaleiatert,  wanneer  doM  tohOjBpt-^mermant 
werk  verrigten.  ..  1  *  •  <  « 

f  Behalve  alle  tokilègea  es  ptntiotiiem  wÉvlM^ganigtiid  iijn,  voor 
Jteharaene  wonden^  ent» 


■dus  -van  aHe  militaire  commando  vendwond  «I; 
blijven  y  en  vrel :    ten   4 ""  Scheepsschool 
2*'  Kapiteins  d'Armes,  3*"  Klerken,  l*»?!!»! 


UitJMt 
te 


Prijs- 

/  l^teint  ^mn  de  bexeenmart, ^ 

V  I  de' Ploegt  of  mindere  Timmerliedeii ,  ^^  ••'T     ^   ^m  a  • 
l  de  mindere  Zeilenukert, l    «^   *^  'S  • 

\l       de  Bottelier  ea  de  Schilder, 2ïe  p^% 

Ê  Kttroxen  ^an  de  1«  klasse  of  bedaren  Ma-  v 
\      troien ,  ZiekenTaders  en  Gasten  belaeft  1 

Y  {     met   eene  bewaring  ^an  goederen  ann  1 
'^    "Doora  y  •••••• .•..••••••.•••••••••••■••••  V 

f  VofSneester  en  Kapiteins  Kok,. 1 

W    I  Bofineester  en  Officiers  Kok,  1 

f  Kadets,  Bofineester  en  Kok,  ..«•••« •  / 

-y*       Gewone  Katroxea yHl^^'Z^tV 

'  /  Bottelier  en  Onder-Bofmeetter.  0  14,19,  9 

-yj  .  I  Koka-Bbat  en  Scheerder  c  16,18,11 

I  Leerlingen c  14^9  t^J 


VI 

vn 


M,«,l 


G>nstabelsga8ten  of  Bedienden 
▼an  het  geschut  *{-  (Halrosen)  ^ 

Machinist  -  Kweekelingen , 

1«  klasse c  22,  3,  2| 

%•      »     i>  16,18,11 

3»      »     c  14,19,  9| 

4«      »    e:    9,  9,  O 

Joii|;eDs  Tan  de  1«  klasse ^    9,  5,  9 

Idem      »     »  2«      »      c»    8,  6, 2 


Voor  Mairoxen,  W 
en- Jongens. 


*    Met  eene  toelaag  Tan  7  achellingen  per  maand  Toor  cereedscl 
f    BehaWe  de  bexoldiging ,  die  xy  TOor  de  kwaliteit ,  Traarin  xn  1 

dienen ,  ontTangen  de  Hatroxen ,  die  het  geschut  bedienen  of  Arl 

lija ,  de  navolgende  toelaag ,  als : 


Sch. 


p«r  jaar 


In  alle  rangen  per  maand ^  0,2. —  dC    1    60 

Idem  na  5  jaren  dienst c    0,4 s»     2  12J 

Idem  na  10  Jaren  dienst • ^    0,5.—*    0    9*6  2 
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Extra  belooningen  of  toelagen. 

Voor  buitengewone  diensten  j  of  voorname  uitge- 
voerde werken ;  in  de  dokken ,  aan  de  werven  of 
aan  boord  van  schepen^  tot  welker  equipagie  de 
handelende  personen  niet  behooren  ^  en  op  last  van 
een'  tegenwoordig  zijnde  conunanderenden  Officier 
bedreven  y  zijn  als  volgt : 

ficlu, 
per  dag. ' 

Voor  de  laitenant» cC  O,  4,  O 

Warrant  Officiereo,  met  rang  alt  Luitenant  ter  Zee  ..  c  O,  3,  O 

Andere  Warrant  Officieren  en  Machinisten  ^  0^  2,  Q. 

1«  Klasse  Tan  Dek-Officieren  • p  0^  1,  6 

Verdere  Bek-Qfflcieren ,  Werklieden  en  Matroxen  ....  0  O,  1,  O 

Leerlingen   • .' «.  c  O,  O,  9 

Jongens « « ^.... (^  Q,  O,  & 

Pensioeiwmï. 

De  vastgestelde  of  verleende  pensioenen ,  aan  de 
Officieren  en  Zeelieden  vdsa  de  Ëngelsche  Marinei  ^ 
voor  lange  en  trouwe  dienst ,  bekomene  wondcii 
of  blessuren,  in  actiën,  of  in  de  uitoefening  vsm 
hunne  dienst,  zijn  als  volgt; 

Voor  in  de  dienst  bekomene  wonden  enz. 

Een  Admiraal TancsCSOO tot  ^(700,0 

»    Kapitein  ter  Zee  Toor  wonden ^  250,  Terliea  Tan  ledematen  c  800,0 

»    Kapitein-Luitenant  (Commander)  idem  0  150,       idem b  >UX),0 

»     EenLuitenant  voor  bekomene  wonden  ^    91,5.   idem 0    91,5 

Van  het  Admiraliteits  Pensioen-Fonds  Yoor  bewetene  diensten. 

Een  Admiraal cC  ^^  p«r  jaar. 

»     Kapitein  ter  Zee , «   150    »      » 

Uit  bet  Pensioen-Fonds  Tan  bet  Gr^ünwick  bospiUial. 

Een  Kapitein  ter  Zee og  00 

»  »        Luitenant  (Coromander) c:   65 

9    laitenuil • 0  ^t4j9  ^c£  ^ 


/Voor  te, 
'""•11.... 


r«,l,   , "'"'«■«I.ittir 

"•  ««.■,,,. ; ,  "^""«■■■■.  i 

>'""■  v.vr,i.,       ■'"*'»'*itll 

■' ü.uV^:"'%'"™"- 

JMi,;,.  ,|;,.,,  "'"■'■"    "'i'"l.lii,    , 
*'  j«.v..     ;„„'   '"''•■'"■"•l    van 


^^ 
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yanc<  9,  S^  6^  tot^  ^3,  i3,  9  per  jaar,  behalve 
andere  gelden  of  giften  die  hem  verstrekt  voorden , 
voor  blessuren,  enz. 

Echter  met  overlegging  van  voldoende  bewijzeh 
van  goed  gedrag ,  en ,  dat  hij  gedurende  zijnen  tijd 
van  dienst  niet  boven  de  5  jaren  uit  de  Koninklijke 
Marine  is  geweest. 

Prijsgelden. 

Het  te  koste  leggen  of  beloonen  voor  het  nemen 
Tan  prijzen  ter  zee  is  niet  nieuv7 ,  ten  tijde ,  vreemd 
aan  den  tegenwoordigen ,  vaaren  de  zee -officieren 
en  matrozen  der  Engelsche  Marine,  behalve  hunne 
soldijen  en  voeding ,  geregtigd ,  voor  hun  aandeel  ^ 
der  prijsgemaakte  goederen  of  schepen  van  den 
vijand ;  karel  II  was  de  eerste  Monarch  die  afstatiÜ 
deed  van  het  oude  regt ,  betreffende  het  deel  voor 
de  Kroon ,  die  daarmede  zijne  gezagvoerders ,  of fi-* 
eieren  en  manschappen  begiftigde;  en  wel:  betrefr 
fende  de  waarde  of  opbrengsten  van  alle  de  te  ner 
mene  prijzen  van  de  Barbarijsche  Staten;  zoo  ook^ 
was  het  redden  of  hernemen  van  Engelsche  schee- 
pen hier  onder  begrepen. 

In  ^774:  werd  het  besluit  genomen,  en  de  Offir 
eieren  aangekondigd,  dat  alle  prijzen,  welke  iü  den 
oorlog  ter  zee  genomen  werden ,  de  eigendommen 
van  de  overwinnaren  werden. 

Van  de  besluiten  of  bepalingen,  betreffende  de 
uitdeel  ingen  der  prijsgelden ,  door  william  IV,  in 
4836  genomen ,  volgt  hier  een  kort  extract,  volgens 
de  hiervoren  vermelde  letters  en  nummers  bij  ie^ 
deren  rang  aangeduid. 


RKCELISG   voor   DB   UITDEEtlNG   DER    PRUSGELDES. 


A.  De  Vlag-officieren  en  Officieren  ,  -^g  deel  vai 
de  totale  opbrengsiea  der  geuoraeue  prijzen ,  of  h& 
zitiieminfj,  door  het  schip  of  de  schepen  oader  zija. 
of  huime  bevelen  ;  als  de  bcloouiag  voor  den  opge- 
dragen  en  uilgcvoerden  last. 

Waaneer  meer  dan  een  Vlag-of6cier  tegenwoor- 
dig is  ,  in  de  volgende  veïhouding. 

Indien  er  twee  ^'lag-offieieren  tegenwoordig  njo, 
geniet  de  Opperbevelbebber  |,  en  de  andere  j  deel 
van  fg  part  der  waarde ,  ecbter  ,  ingeval  hel  getal 
der  tegenwoordig  zijnde  Vlag- officiereu  meer  dan 
twee  is ,  geniet  de  Opperbevelhebber  de  helft ,  en 
ile  andere  helft  wordt  gelijk  ouder  de  jocgerHi 
veïd«eld. 

B.  Be  OFfirifren  omler  rl(v.eli'(ti*r  nnn^'^cdTiid  ,  rl'.<' 
tcgen\voordi;j  waren  bij  de  prijsncniinjf  ,  •  der  r:'.-- 
tcerende  oplirenjfstcn ,  of  van  het  y^.  ilcel;  ni  in- 
dien er  geen  Vlag-officicr  tefycnwoordiji  is  ,  '  van 
het  geheel;  bet  resteeiende  wordt  in  «Tclijke  lUt-- 
len  verdeeld  ,   als  \  ol{;t : 


Ion. 


Wanneer  K;i[iilt'iiis  en  Xn]>itL-lit-Lui(c'nants  tiT 
Zee,  Ie  tarnen  ileelen,  bcliomcJi  de  K^ijiiteiiis  lu'^ 
dublielde  deel  \an  de  Kapileiit-Luitcnaui:; ;    K^;i;i- 


I. 

Ieder  10  selijkc  deelen.    IV 

2  ffelijkc  det 

II. 

—       r,          uWm                 V 

I           ide.ri. 

III. 

—        3          idem               VI 
VII.  1  va,.  1    ,leel  k 

i^a.,  I   deel 
der. 
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tein-Luitenantis ,  (Gommanders)  als  eerste  Officief* 
fungerende ,  deelen  ijelijk  de  andere  Kapitein^ 
Luitenants» 

Indien  Luitenants  het  bevel  YÓeren  ovo:  klei^ 
yaartuig^en ,  èn  geen  Kapitein  ter  2^  of  Kapitein- 
Luitenant  tegenwoordig  zijnde,  deelen  alsdan  gelijf; 
een'  Kapitein  ter  Zee;  de  Klerken,  in  dienst  0]|^ 
kleine  Taartuigen ,  deelen  als  een'  Yictualijméester^, 
ten  zij ,  er  aan  boord  eén  Yictaalijmèester  tegeör 
wóordig  ïsy  dan,  als  Klerk;  buitengewone-- of 
boven  de  rol-r  of  gedetacheerde  officieren  en  -  matï^ 
schappen ,  deelen  ieder  in  hunne  rangen  met  de 
equipagié ,  als  of  zi}  tot  dezelve  behoorden» 


t  j 


G AGEBIENTEfir  OF  PEKSIOEKEM  YOOR  DE  ZEE-OFFICI£]^£ir.  t 

De  gagementen  van  de  Kapiteins  ter  Zee,  met 
den  rang  en  de  bezoldiging  van  Schoat-bij-Naéht , 
zijn  afgeschaft >  b^'  een  onlangs  genomen  besluit; 
met  de  bepaling ,  dat  de  Kapiteins  ter  Zee  ^  wier  tijd 
van  dienst  hun  in  den  rang  plaatsen ,  om  geproinb^ 
yeerd  te  worden,  geplaatst  zullen  worden,  in  den 
rang  van  de  Vlag-officieren ,  in  actiye  dienst. 

De  volgende  zijn.  de  tegenwoordig  vastgestelde 
rangen  en  gagementen  voor  Officieren ,  wier  lange 
dienst ,  aanspraak  geeft  op  de;^  nrtkeeringen.^ 

Kapitein-Luitenants ;  aan  de  vijftig  oudste  im 
rang,  zij  het  vergund  hun  gag^nent  of  pensioen 
aan  te  vragen,  met  rang  als  Kapitein  ter  Zee, 
op  eene  jaarlijksche  nitkeering  van  <^  ^91 ,  42^6; 

Luitenants  ter  Zee;  de  hondwd  oudste  instn^ 
mogen   hun   gagement  aanvragen,  met  den  rang 
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TüQ  Kapiteia- Luitenant,  op  eene  jaarluksc^ü 
keering  van  dï  "155,  2,  6,  de  volgende  driehoDderi 
in  ranji,  mede  met  dea  rang  als  KapiteÏD-LuiteDMi. 
op  een  jaarlijksch  pensioen  van  c^  -127  ,  -(3. 

Kapellaaos  op  pensioen  gesteld  ,  genieten  dezéüi 
jaarlïjksche  toclaag ,  als  voor  ben  de  nonactivitèu- 
traclementen  zijn  bepaald,  overeenkomstig  den  n}fl 
van  dienst  j  onder  die  verstande  ,  dat  zij  tol  bur- 
gerlijke bedieningen  verkiesbaar   zijn. 

Chirurgijns-Majoors,  na  vijf  en  twintig  jarigf 
dienst  behouden  het  volle  acLiviteits-tractemenl  w 
dC  382,  10. 

Inspecteurs  van  de  Geneeskundige  Bieast, » 
tien  tot  dertig  jarige  dienst  als  zoodanig,  ast- 
tCD  een  jaarlijksch  pensioen  van  e^  392,  7,  fits 
dtÊ93,  2,  6. 

Waarnemende  Inspectenrs  van  de  GeneesknoJi? 
Dienst ,  1L2  vijFticu  lot  dcrlijj-  jarjo-e  diw-i  '■ 
zoodanig,  (ïcnicion  een  jaarlijkscli  pensioen  vja 
rf  3iy,  r,  G  tot  c<  433,  12,  G. 

Chirurgijns  van  Hospitalen,  na  tien  tot  vijfeni'siG- 
tig  jarige  dienst,  als  zoodanig,  genieten  een  jaar- 
lijksch pensioen  van  e^  209,  17,  G  tot  di28i,".l' 

Chirurgijns  van  de  Koninklijke  Marine -Gasibiu- 
zcn,  na  tien  tot  vijf  en  dertig  jarige  dienst.  ^ 
zoodanig ,  geuieleo  een  jaarlijksch  pensioen  vr 
d:  2G0,  1  ,  3  tot  c£  U7,  3,  G. 

Adsistent  of  tweede  Chirurgijns,  na  twinli'^k 
i-ige  zeedienst,  zijn  geregtigd  voor  een  jaarlij  Ui 
pensioen  van  jE  -tS,  12,  G. 


-^ 
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'ERSONSKl  DKR  KOIIMIUEI  IRGEL&CHl  lAIIKE. 

op  1  JanuaHj  1841. 


RANGSN  en  KLASSEN. 


6eUI 

ia  Diaoii. 


G«tÉl  op 
Nonactiviteit 
tm  Fekf  loes»  ^ 


■n^ 


*/>.• 


iraalt  •  • •  • * •  •  •  4 •  •  •  •  ••  •  • 

-Admiraala  •••  ««j»  •*••••••••••••••••••  • 

ut  bji  Ifachtf  •••••#••••••.••••«••••••• 

nandeurt  Tan  dea  Breaden  Wimpel  •«•• 
teint  ter  Zee»*.«*«.».«.*»*»»*.«*«f  «^v» 

teint-Lnitenanft •••«•••••••*••• 

mutt  ter  Zee  •••••••«•••«•. 

»r-Schippert-  en  Staorlieden*» 
(r-Schrijvert.  •••••••.. #•••••. 

ianen  •••••••••••• ••••« 

!r-Chirargjjnt  .•••.•••••••••« 

irgijnt  -  Majoort  • .  • •'.••*. 

laliemeettert*  •••••••••••;••< 

(rwgxert  in  de  Zeefaartkunde  • 
t;  Kadett  Tan  den  l*'^'*  rang 
»de  Schippert-  en  Stnnrlieden 
(de  Ghirurggnt  • •*« 


S 
2 
6 
4 
71 

564 

160 

14 

44 

147 

125 

24 


213 
271 


OHBBE-OPPICIBRBN    es    lIAlfSCHAPPBlf. 

! 


labelt 

ilieden 

leriieden ' 

inisten   • ••••»••••••••• 

U • •.....•• ••• 

(ent'Schippert  ••••••• ••%,• 

ingen  Tan  de  1**«  klakte  .^ ••••••  •••••« 

Len •  • 

ere  Dek-Officieren » t»^. 

izen     Tan     de     Tertchillende     klatten, 
levent  Scheept-Leerlingen- ••••••••••*• 

mt...*. ••••.•••• 4».*.».é 


743 

169 
485 
257 
267 
297 
^428 

19»57B 
2,000 


28 
69 


634 


1848 

298 

1 

87 

8 

498 

884 


Totaal  der  begrooting  van  de  In  dientt  tgnde  Kanteliappen  Toor  en 
sboe^e  van  de  Engeltche  ^rinetot  81  XtAri  1842,  100  aan  Zeelieden , 
ert  en  Jongent^  bedraagt ,  alt: 

/Offlciereji  en  Matroten  •«••^••*  80^500 \ 
»         en  Mariniera  .m.m^  > » » •    6,500 1 

Jongent .•••••, m^.»    81QOO.) 

slieden  in  ▼ertebilleiide  betrekkiagea  «aa  daa  wil  geplaatti 

nactiWteit  en  op    1 2«o-OiBolaitn ••.•.«••«•4.4^» 

Pentioea.  '  Ofteiarao  der  larlaiart  ••»v%«^    CT^^     •  ^ 


or  de  bemanning 
▼an  de  Vloot. 


89,000 
4,000 
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STAAT  DU  BEGROOTING ,  Toor  de  Behocncn  der  Teiw*lll« 
Gagelscbe  Marine -DepartcmcDtc o  over  de  Jaren   1&41— t&lt. 

Voor  do  Actist  Dienst,    als: 

BcMldigiaHc» .   eni ••  ^  1,<*3,T11  oT  /  17,324^ 

Tonr    do   Vopding    o>er    39,000  toppen    In 

dicnit  op  do  Vloot ,  ™ »      782,048—  •    9Mf- 

Toor  h«t  nioiilcrio  na  do  Admixüllcit 1      Ul,844  —  >    litO^U 

Voor  hel   Dcparlemenl   dot    Regiitrotio   «n 

Zoilieden  Ier  Koopiaardij  laicads.... *           SgSBO  —  >         V^n 

Voor  Wetcn.chBppeiyii.0  VakkOD »        3t,S8X —  *       SB,:» 

Voor  hel  onderhoud  der  ïertchillooilo  Binuon- 

Undsohc  EuLliiiBmenlcii >      1M,S2S  —  >    I>9U<i 

Vaat  Baileolmdiclie  EUhlitiemeatei) »        12,152  —  >       IBM 

Yoor   Loonen   aan   Biuneiilandictia   Werklie- 
den, eni »      G75,S07  —  *    «,9BEJ» 

Voor  do  BuileoUndichfl  Arbeid  iloonen »        3^SO0  —  >       41^ 

Voor  SeheopabehoFneii ,   Toor  den   Scheepi- 

bonw,  Yoor  de  Wenen  ea  Dukkco,  eoi...  >  ].382,S36  —  »  IS^SD^ 

Voor    nieuwe    Werken,    Verbeletingen    en 

liepanü«  «fto  de  Marine  Werrcn ,  eai »      301  fi^  —  •    SiW' 

Toor  Qeneeintiddeleii ,  eai •>>  ■        2i4,GSl  —  >      S6fi 

Vuor  YCMcUilleiide  DicnilEn >       28^,783   —    >     :i.i''' -"■ 

Tulj^l   ïoor  du  inVtli.e  ll[ejiit      £  i,'S^l,'Mj   of   /  -^i.li-iM 

Voor  d«  tVü»-Aclii-e  Dienst,  a/i  .- 

Voor   non-aclitileiti   Tracltmenlen     on    Pon- 

.iocnen  voor  de  Zee-OIBcicicn ,  en» £     fi7G,y4S  uf    f    B.lIC.i: 

ïoo.  .io  Ulii>;liT-'i.  ilL'f  lIjrioLerj >         5-J,276   —   .        GVT,.- 

l'iii.] II,     l..-li;ii,    .-n    Cralificalifn    Toor 

/.■      ■   .       .  "lil  ii-fcn,   «egcru  tei- 

<l.'  il...  l'.'iiEienl  Toor  ie  We- 

t]hl^^ .  IL    1    1  .  iH  n  II  ,    GifIBD    aaQ    Kape- 

1j:.im  lwi  .mm  lit'1  OrLcnicioA-lioipiliinl »       Cftijnnt   —  i     C,IC5,'i: 

Jiiirgerl.jke    Pon.iuenPn ,      Toolaeen    en    Jnar- 

lijkiclie   GiHin,    nr^oni  vroegere  dienslca 

aan  de  Mnnno  Elabtiiienienten a       lai,T39  —   *      2,1B1,»* 

En  luatilelijk  Toor  YrurhU-n  ti'n  bclioovo  der 

Bepiitlemenleii  »uor  de  AniUcrrc 21iT,249  —  ■     J.ÏIHi.'ï 

ToüibI  ïoor  do  Kun-Aclivo  Dionit       £  l,(;a2,25I    of  /  ÜI1,Ib7,iI1 

Iklwclk  non  TolanI  »oor  ie  U.ei,.,[  der  En^el- 
iche  aaiine  o\ct  i\9l»^wi.lü4l— 42  bedrimiil      £  G,lil4,lüG  of /75,3(ft!T 


^ 
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WETENSCHAPPEN. 


'De  toegestane  Gelden  Toor  dea' Wetenacluippelijken  Tak 
éet  Eogelsche  Marine;  zyn  TOitt'  djen  Jare  1841  bij  de 
yeneiiillende  Afdeelingen>  «Ia  vol^ :  • 

X'tur  hèiXanteidgk  Olnervatociiim  te  Ofêompiok  ;..:.«..^..ii.  >£  3,007 

»    Idem  aan  de  JTaap  dê  Goede  Hoop  ••••t««*.»«*t.c*.*. '  »    1,535 

»    de  uitga? e  ?an  den  Naaücal  Almanak #•••••■•     »    3,200 

»    aankoop  en  reparatie  Tan- Chronometers •••     »    1,500 

»    Belooningen ,  Proefnemingen ,  eni.  in  de  ZeoTaartkundige 

Wetenschappen • ^    1,000 

->    de  Boekerg  en   de  Xnsenma  Tan  bet  J7a«/ar-  en  Phj^ 

»otf<&-hospitaal  .•«••••••••. •••.•••••• •••••••    »       100 

»    het    Departement   der  Hydrographie   tot   Terbeteren  der 

Zeekaarten^  tnï.  ••••• •.•«••••»• ••••.«•>.••     »  17,dl3 

•    Het  KonlnlOük  Z^eetaaiikimdig  Ck>llegie  ie  Poriêmoutk  #•    »    1,442 

^  29,597 
of   ƒ355,164 


I 
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XXVII. 


BeachnjviHg  van  's  Rijks  grootste  Kuttter- 
lichting,  staande  op  het  west-einde  ♦« 
het  eiland  Schouwen ,  door  L.  talk  ,  Bauw- 
kundige  bij  de  Generale  Inspectie  van  htt 
Loodswezen. 


iiceds  in  vroeger  tijd ,  welligt  meer  dan  WW 
eeuwen  geledeu ,  toen  de  zeedninen  op  het  w«t- 
«inde  van  het  eiland  Schouwen,  zich  ■weslelljttt 
uitstrekten  dan  tegenwoordig,  stond  op  bet 
hoogste  gedeelte  van  dezelven ,  een  steenen  vwo- 
toiTii  ,  wciki'  i'clitL'r  iliKir  !ii.iL  iMniieiiwaans  "H."- 
■waaijcn  der  duinen,  en  het  afnemen  van  dt^fhi'n 
aan  de  zee-zijde,  clndt-lljk  gevaar  liep  va»  in- 
storten ,  zoodat  het  geraden  geoordeeld  \ver(l ,  '"hü 
dcnielve,  lot  voorkoming  van  ongelukken,  af  it' 
breken. 

Ter  vervanging  van  dien  sleenen  toren,  wasi 
werd  destijils  eencn  lionicn  opstand  ,  meer  arhli'r- 
oF  biiineiiwaarts  geplaalst ,  welke  echter  iu  dcQ 
jare  i~Jti  geheel  afbrandde,  en  vervangen  wcrJ 
door  twee  ,  op  de  duinen  geplaatste ,  ffcnielselile 
vnurhaarden,  waarop  des  nachts,  lot  vrrkenniiij 
van  het  eiland  Schouwen  ,  steenkolen  \^^■eu  x\er-  ' 
den  gebrand. 
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Door  het  aanhoudend  oyerwaaijen  van  deze  zand-^ 
duinen  ^  zijn  de  vermelde  vuurhaarden  van  tijd  tot 
tijd  verplaatst  moeten  worden,  in  dier  voege,  dat 
dezelven  sedert  den  jare  -1 81  >{. ,  driemaal  achter-» 
waarts  gebragt  zijn. 

Door  deze   omstandigheid ,  en  uit  aanmerking ,' 
dat  op  opene  haarden  gebrand  wordende  steen-* 
kolen  vuren ,  onm(%e^jk  onder  alle  omstandighe^ 
den'  van  wind-  en  weêrsgestel&eid ,  eiene   doel-^ 
matige  kustvèrlichtin^  kuniien  aanbieden,  alzoo  de^* 
zelven  met  zware  regenvlagen  en  faairde  winden 
uitgedoofd,  neergeslagen  of  weggewaaid,  enmet 
atil ,   mistig  of  dampig  wéér  ^  niet  aan  het  bran-* 
den  gebragt  of  .gehouden   kunnen  virorden,    ea 
veelal,   hetzij  een,    of  wel  beide  te -gelijL,  voor 
den    zeeman    onzigtbaar  kunnen    zijn,    juist  dan 
wanneer  zij  hem  het  meest  te  stade  konden  komen , 
vond  zich  de  Schout-bij-Nacht  Jonkheer  a,  c.  twent  , 
Inspecteur -Generaal  over  het  Loodswezen,   door- 
drongen van  het  bezef ,  dat  eene  goede  eü  krachtige 
verlichting ,  op  dit  punt  van  het  eiland  Schouwen  ^ 
hetwelk,  niet  ver  in  zee  uitstekende*  en  van  ge- 
vaarlijke zandbanken  is  omringd,  waarop  zoo  vele 
schipbreuken  werden  geleden,  de  grodte  scheep* 
vaart  zeer  welkom  zou  zijn ,  en  vooral  met  <ie  te- 
genwoordige verstielde  wijze  van  varen  ook  onont- 
beerlijk moest  geacht   worden,    genoopt  tot  het 
vormen  van  een  plan,   om  de  tot  dusver  alhier 
gebrand  hebbende  steenkoolen  vuren ,    door  eene 
betere  kustverlichting ,   naar  de  nieuwste  uitvin- 
ding van   den  beroemden  Franschen  natuurktuH 


^igen  FRCSKKL,  te  do 
eenen  daartoe  ezpresst 
Tlakle ,  bÏDneo  ea  op 
xeeduineD ,  dat  er  in  t 
vrees  voor  eene  ver[ 
behoeven  te  bestaan. 
-  Op  deszelfs  voordrag 
de  plan  door  Z.  M. 
het  Departement  van 
i  836  gemagtigd  ,  om 
dien  kustlicht-toren  ov 
Tot  dat  einde  wen 
den  genoemden  Schoi 
door  den  Inspecteur  di 
Heer  j.  valk,  en  d( 
en  onderzocht ;  vervol 
toren  zoude  behooren 
paald  door  eene  ComE 
genoemden  Schout-bij-] 
Provinciale  Ingenieurs  i 
^  A.  CALAND,  en  dei 
Gebouwen  J.  vale,  en 
beooodigdcn  grond,  ui 
van  tachtig  vierkante  r 
landbouwman  jan  vak 
van  ouds  genaamd  de 
welke  zich  tot  den  verl 
billijke  schadevergoedii 
Bij  Resolutie  van  he 
van  den  9'°"  October  1 
de  Luitenant  ter  Zee  b 
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over  het  Loodswezen  der  Monden  van  de  Schelde  f 
gemagtigd ,  zoo  tot  het  sluiten  van  den  koop  des  ge-, 
melden  gronds,  als  tot  de  overname  van  denzelven; 
terwijl  de  bouw  van  den  geprojecteerden  toren, 
met  aanhoo^ige  gebouwen,  op  den  8*^'°  Maart  i  837, 
door  den  Directeur  en  Commandant  der  Marine 
in  het  Hoofd  -  Departement  van  de  Schelde , 
deo  yioe.  Adiftiraal  o.  w.  gobius,  te  VlUsingen*^ 
in  tegenwoordigheid  van  den  Schout  -  bij  -  Nacht 
Jonkheer  ▲.  c.  t>v£mt,  en  van  den  Inspecteur  der 
Maritime  gebouwen  J.  valk,  in  het  openbaar 
aanbesteed,  en  door  den  Heer  J.  g.  palada,  voor 
eene  som  van  honderd  zes  en  twintig  duizend  vijf 
honderd  guldens  werd  aangenomen;  terwijl  de 
leverancie  van  de  daarop  te  plaatsen  lantaren, 
met  het  verlichtingtoestel  werd  aangenomen  door 
de  Heeren  mahitz  en  zoon  ,  's  Rijks  Geschutgieters 
te  's  Gravenhage,  voor  de  som  van  drie  en  dertig 
duizend  guldens.  

Voor  eene  goede  onderscheiding  van  de  kust- 
verlichtingen  op  PP^estkapelle  en  op  Goedereede, 
was  vooraf  bepaald ,  dat  het  te  plaatsen  licht  op 
dezen  toren  eea  draaijend  lipht  zoude  zijn;  (Jeu 
a  Eclipses  of  wel  a  revolving  lightj)  zoo  als 
dusdanige  lichten  door  de  Franschen  en  Engelschen 
genoemd  worden,  en  waarvan  de  krachtigste  ver*? 
schijuiugen  zich ;  elke  anderhalve  miiiuut  zQudea 
opvolgen,  zood^^t  h^tz^lye  met,gcied[  vuu^igt zigf;-: 
baar  zoude  zijn  op  cenep  afstand  van  G  a  7  duitsche 
mijlen,  van  ^15  in  eene  graad. 

Het  project  voor  den  bouw  .vaiji  dezen  ^^tojea 

n  D.  m  st.  Hh'h 
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werd,  onderde  leiding  van  den  Schont-bij-Macht 
Jonkheer  a.  c.  twemt  voornoemd ,  door  mij  in 
leekeninj  gebragt ,  en  mij  verder  het  opzigt  owr 
den  bouw  des  torens  en  verdere  geboawea  toe- 
vertrouwd ;  terwijl  mij  de  Ileeren  c.  movses  en 
i.  BOERMA.»,  jzs.  als  Onder-Opzigters  waren  toe- 
gevoegd ;  verder  werd  dê  bouw  van  wege  den 
Aannemer  J.  o.  palladi.,  door  den  Heer  g.  vu 
I.1XBEEK    bestuurd. 

Dexe  kusllicht-toren ,  Plaat  A,  welke  het  tiit«r* 
lijke  aanzien  heeft  van  eencn  kegel ,  met  ceaea 
binnenwaarts  gebogen  opgaanden  vorm ,  ïs  toot 
liet  overige  in  eenen  gemengden  g^thischeo  ^ 
gebouwd,  met  een  kapiteel,  bestaande  uit  zestien 
golhike  togen,  met  platte  nissen  ,  en  is,  tot  voor- 
koming van  uitbranding,  geheel  uit  metsel-  a 
hardsteen ,  en  uit  iJKcr  zamengesteld  ,  mt^etooAM 
de  tof  des/.t"lFs  eerslt-n  gromlslag  difiu-iuU'  liL-i-. 
paal-  t'n  roostcrwcrkeii ,  benevens  cenip-  wrmh', 
kast-,  raam-  en  deurwerk,  welk  een  en  ühiUt 
van  hout   is. 

lïet  roostcfwerk  ,  waaiop  het  metselwerk  is  aan- 
gelegd ,  riist  op  twee  honderd  en  een  in  dfü 
grond  geheide  p-ileii ,  en  ligt  vijf  ellen  en  veerti; 
dnimcn  nederlandsrhe  maat ,  onder  de  oppervl.iku 
van  de  zee ,  gerekend  met  gewoon  boo*'  waier. 
Op  dal  roosterwerk  is  het  gcmetselcle  fondameni 
in  eene  cirkelvormige  gedaante  aani^elepd  lieii- 
bende  het/.elve  eene  doorsnede  van  12  SO  Kcilffl- 
el,  en  i.s,  tot  op  de  hoogte  van  3j20  el  masfiif 
of  volop  gemetseld. 
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Van  daar  is  de  töreo  hoog  ^,90  el^  gere* 
kend  tot  op  het  plat^  en  deszelh  baitemnaur* 
werk  aangelegd,  ter  dikte  van  2,35  el,  gestadig 
aan  yerminderende  tot  op  de  hoogte  van  het  kapi- 
teel, alwaar  het  muurwerk  eene  dikte  behoudt 
van  0,95  cl ,  en  dé  toren  eene  doorsnede  heefit 
van  5.50. 

Binnen  dit  toren «-  muurwerk  is ,  tot  meierderen 
steun  en  steriLte  van  hetzelve^  eene  kuip  bi| 
wijze  van  eenen  hollen  afgeknotten  kegel,  gemet- 
seld, reikende  tot  den  vloer  van  de  boven  in  den 
toren  zich  bevindende  bergplaats ,  voor  dagelijk- 
sche  behoeften» —  Tusschen  de  buitenzijden  dezer 
kuip,  en  de  binnenzijde  vaü  het  toren -muur* 
werk,  slingert  ^ich  rond  hetzelve,  de  hardstëe- 
nen  trap,  bestaande  uit  ^190  treden.  -— >  Deze 
trap  ontvangt  ^zelfs  licht ,  door  zes  vensters  van 
gothiken  vorm,  in  het  buiten-inuurwerk  gesteld» 
waarvan  de  binnen  -  nissen  met  zitbanken  ïsija 
voorzien.  —  Op  onderscheidene  hoogten  bevinden 
zich ,  te  midden  in  het  buiten-muurwerk  des  to* 
rens,  zware  gesmede  ijzeren  scharnier -banden, 
met  lange  ija^eren  schieters ,  loopepde  door  de 
scharnier-oogen ,  welke  banden  den  toren  omvat« 
ten,  ten  einde  het  muurwerk  tegen  uitzetting  te 
waarborgen. 

Het  kapiteel  heeft  eene  hoogte  van  5^50  el ,  eu 
is  gedekt  door  eene  sierlijk^S:»  uit  escausijnsche. 
hardsteen,  tot  voorkoming  Van  uitzetting,  kunst- 
matig zamengestelde,  overstekende  deklijst  en  platj^ 
benende  tot  omgang;    hebbende  eene  doorsnede 
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den  töïeh'vün  6,90  el,  welke  omgain^^ 
eene  ijzeren  Iialustrade  omgeven  wordt. 

Op  deze  hardsteeneii  dekking,  is  de  cirkelt 
mifje  voet  der  lantaren ,  mede  uit  blaauwe  hai 
steen  bestaande ,  knastmatig  met  hol  en  bol 
elkander  gewerkt ,  peplaaLst ;  hebbeude  deze  liai 
Ritenen  Inntarenvoet ,  eene  doorsnede  van  4  Ncdï 
ellen,  gerekend  buiten  werks;  de  uitgang  daan', 
naar  het  plat ,  wordt  gesloten ,  door  middel  t 
twee  deuren ,  als  eene  ijzeren  biiuien-  en  ee 
pcbogene  hoiUen  buitendeur. 

Binnen  dezen  hardsteenen  Toet  is  eene,  i 
fraaije  gegoten  ijzeren  consoles ,  rustende  sleeiii 
omloop  geplaatst ,  dienende  tot  gaanderij,  omdi 
licht-toestel  en  de  beglazing  der  lantaren  ,  aaii 
binnenEijde ,    ter  reiniging   te  kunnen  bereiken. 

In  bet  bo\-en  gedcelle  des  torens  ,  bevinden  rif 
Iwe.;  viTlickken  l>nvrn  rlkniuier  ,  <llri.,-n.k>  ■  h 
ecEie  ln(  I  i'r;;iii,r;  vnii  daf;clijks  bf  ii(»odi,';df  an 
iriiaU'ii,  lii'L  amk'TC  lol  vdlilijf  van  de  -waclLim 
die  de  wni'lil  bij  het  lirht  houden;  bet  eersit'fn 
vniigt  deszclfs  lirht  donr  cirkelvornii;Te  ^  f-n  b 
tweede,  door  (jolhick  gevormde  llcblrameti.  - 
1)(.'  ■\loeTen  van  Avt.p  vertrekken,  f^rüjk  niccK' ' 
vlncr  in  deii  lantnivnvoet ,  zijn  zanieiigesiolil  " 
sii'rlijk  ge,';<.ilcii  ijzeren  hoüfd-  of  sti'nn-  en  Ji 
fita;i;cn  ijzeren  ribbalken,  waarv.ia  de  eerste  ni' 
schieters  in  het  muurwerk,  en  de  laatste  on  <- 
omj^aandc  ijzeren  schnrnierbnnden  zijn  bevesti^; 
gedekt  mei  gegoien  ijzeren  platen,  waarover,  ■m" 
zoover  de  vloer  iu  den  lantaren -vuet  belrt-ft,  ol'ih 
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hardsteenen  tegelen  yloer,  ia  zand  gelegd  ^  geplaatst 
is,  zijnde  de  reten  der  \|zeren  platen ,  met  lood 
belegd.  . 

De  opening  der  top  van  de  gemetselde  binneoh- 
kuip  y  is  door  een  luik  gedekt ,  ea  door  een  sier- 
lijk vervaardigd  ijzeren  hek  omgeven , .  vooniien 
van  openslaande  deuren.  De  trappen,  om- van 
het  eene  vertrek  tot  het  andere ,  en  verder  ip 
de  la&taren  op  te  kliQamen,  zijn  van  geslagen 
ijzer.  Op  het  v^achters  vertrek ,  bevindt  zich  eetie 
stookplaats ,  tot  verwarming^  beneVens". eene  rust- 
plaats voor  een  der  twee  wachters,  welke  ^ioh  des 
nachts  boven  in  den  toren  moeten  ophouden ;  voort» 
worden  daar,  zoo  wel  als  in  den  lantaren-voet, 
de  noodige  kasten  gevonden,  tot  berging  van  het 
dagelijks  benoodigdé  materieel,  voor  reiniging  enz. 
mitsgaders  eene  waarlooze-lamp  met  uurwerk^ 
gereed  om  tbt.bet  dadelijk  gebruik,  iü  plaats  der 
brandeiuie,  wanneer  die  komt  te  falen;. te 'kutm^ik 
worden  opgesteld. 

In  denhardsteenenlantareii--voet,  z^n,  ppgel^k- 
matige  verdeeling,  vier  grootc  en  vijftien  kleine 
luchtgaten  gemaakt,  mcft  koperen  buizen  en  rooster» 
van  buiten,  welke  aan  de  binnenzijde  niet  schui?* 
ven  of  stoppen  digt  gemaakt  kunnen  worden ,  ten 
einde  dezelven  tot  ontvang  van  drooge  zuivere  of 
tot  weering  van  koude  vochtige  lucht,  naar  behoefte 
te  openen  of  te  sluiten. 

De  landwaarts  gekeerde  helft  déS'  torens  ia  aan 
deszelfs  voet,  omgeven  van  magazijnen  voor  alle 
soort  van  behoeften;  als:  olie;  steenkooleu;  hout,. 


tarf,  enz.  het  naar  de  zon  of  zuidelijke  zijde  | 
keerde  olie-magazijn  is  overwulfd ,  eu  voorzieo  i 
eene  gemetselde  stelling,  waarop  de  acht  cil 
driesch  gevormde  blikken  olie-staudaarts  geptaa 
zijn,  die  elk  met  twee  schuinsch  boven  elkand 
(jeplaatste  kranen  -voorzien  zijn ,  om  eerst 
bovenste  voorraad  olie  daar  te  knnnen  aftappej 
terwijl  de  onderste  nog  tijd  zoude  kunnen  erlangei 
ter  bezinking;  onder  de  kranen  van  deze  cilinde 
zijn  blikken  druipbakken,  met  derzeïver  doorgi 
«lagen  toostertjes  geplaatst. 

Het  benedenfrout  des  torens  prijkt  met  eei 
fraalje  frontispice ,  met  eeuen  gothiken  geTormtk 
ingang,  voorzien  van  eene  dobbeld  openslaam 
deur;  leidende  naar  eene  kruislings  verwalfde  f 
geplafonneerde  vestibule ,  waarin  ter  wederzijde  i 
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magazijnen  bevinden,  en  waarin  ook  de  toegaTije 
tot  de  kapitale  torentrap  en  doorgangen,  door  e 
langs  de  biiinenknip,  naar  de  achterdeur  eu  pba 
leidende ,  gevonden  worden. 

Boven  de  toog ,  welke  tot  den  grooten  Iran  t 
naar  de  achterdeur  leidt,  is  een  witte  niarmen 
steen  geplaatst ,  met  het  volgende  opschrift ; 

Tijdens  de  Hegering  van 

WILLEM    DEN    EERSTE, 

Koning  der  Nederlanden^  Prins   van   Oranje 

NassaUf  Groot  Hertog  van  Luxemburg , 

enz.  enz.  cns. 
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Is  deze  toren  met  het  dcmrop  staande  draaijend 

kustUcht  gebouwd  en  ingerigtj  pnder  liet  be*^ 

stuur  i^an  Jonkheer  AüTHOJiiJ  coRfiELis  twekt, 

Ridder  der  Orde  van  den  Nederlandschen 

Leeuw,    Vice^Adnüraal,  Inspecteur-^ , 

Generaal  over  het  Loodswezen^  enz* 

Door  wien  op  den  7^"  September  i837,  de 

eerste  steen  gelegd  ,^  en  het  licht  op  den 

25*'"  Maart  iSiOj  i^oor  het  eerst 

is  ontstoken. 
De  grond  of  vloer  der  vestibule ,  en  doorgang 
van  den  binnentoren ,  ia  met  eacauaijnsche  steenen 
belegd. 

De  doorgang  der  Innnentoi^n-knip  ia^  evenwel 
door  twee  hekken  afgesloten ,  en  vindt  zich  aldaar 
eene  met  hooi  en  atroo  gevulde  bak  geplaatst^  om^ 
het  zware  gewigt  van  het  uurwerk,  dat  de  om- 
draaijende  beweging  van  den  licht-toestel  bewerk* 
stelligd  j  te  ontvangen ,  bij  aldien  het  koord  daarvan^ 
mogt  komen  te  breken. 

Regts  van   en  om   de  binnentoren-kuip ,  is  de^ 
gang  die  naar  de  achterdeur  leidt. 

Ter  wederzijde  van  den  toren,  alsmede  regt  achter 
denzelve,  staan  allezins  welingerigte  woongebou- 
wen, namelijk:  ter  regterzijde  van  het  front,  de- 
woning  van  den  opzigt  hebbenden  officier;  ter 
linkerzijde,  die  van  eenen  lichtwachter ,  waarin 
tevens  een  verblijf  voor  de  inspectie,  en  eene 
werkkamer  gevonden  wordt ;  terwijl  het  achterste 
of  derde  gebouw,  de  woningen  bevat,  voor  de 
twee  andere  lichtwachters,   waartoe  bebuslve  in 
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twee  E;elijke  deelea  is  verdeeld :  hebbend  ; 
drie  deze  gebouwen  ,  eene  gelijke  pootte  cd  f,e] 
oanziea,  en  zijnde  van  alle  die  geriefeiykhec 
voorzien,  welke  voor  personen,  wonende  op  zi 
eenen  afgelegen  hoek ,  als  die  van  het  westeir 
van  het  eiiaad   Schoutven ,  noodig   7.ijn. 

Bij    ieder  dezer    woningen ,    bevindt    zich    ( 
groenten-tuin. 

De  plaats  tüssclien  deze  gebouwen  eu  den  tort 
is  behoorlijk  bestraal. 

De    openingen   tussclien    de    gebouwen    en  l 
lialfrond  des  torens,   worden  afgesloten   door  sie 

lijk  vervaardigde  dubbeld  oponslaaode  ijzeren  hc' 

ken,  terwijl  de  openingen  aan  de  achterzijde ,  do 

boaten  schuttingen  z^n  afgesloten. 
'    Op  de  binnenplaats  bevindt  zicb  eene  'welvatfl 

put,   wn.irin  dp  l)li'i.s(>m-nnci(lcr  dm    torpii,«  nnli'; 

djialt.     Ook  worden  op  die  plaats,   twee  bck".!;'i 

regenbakken  gevonden. 

Uond  den  torcu  en  de  gebouwen    li^t   een  kïu' 

kcvstcencupad,  en  is  het  \(iorp]ein   (b>s  toren.*  n^^ 

graszoodcn  lielegd,  door  welk  een  schnjpjiad  iciil: 

naar   den    opzcldniu,    wolkc   niet    een    bimteii  In 

wordt    afgeslolcn ;    terwijl   het    geheel     door   iv; 

sloot    is    omringd,    om   welker   builen -hoon!  o. 

plantsoen   v.nn   elzen    hout,   tot  bescbmtin"    amih 

onderhoiidi'u. 

Tot    den    bouw    van    drzcu    toren    on    woon';i 

bonwc-u,   zijn  gebe/.igd    nagenoeg    \ier    niil]io.-in- 

inetsclsleencn  en  uegeulig  cubieko  cUcn  escausijn 

sclie  hardsteen. 
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De  op  dezen  toren  gestelde  lantaren  is  zestien* 
zijdig,  heeft  eene  inwendige  doorsnede  van  3,60  el, 
gerekend  tusschen  twee  tegenover  elkander  staande 
glasruiten ,  en  eene  hoogte  van  2,37  el  in  glas,  of 
onder  den  dekrand. 

Dezelve  bestaat  uit  eenen  zestienhoekigen  koperr 
metalen  voetrand,  die  in  den  hardsteenen  voet  is, 
ingelaten;  uit  dezen  rand  rijzen  zestien  kopeivme* 
talen  höekstijlen ,  welke  met  doken  en  lood ,  in  den 
hardsteenen  voet,  ingelaten  en  bevestigd  zijn.  Aan 
de  bovenzijde  worden  deze  höekstijlen ,  door  eeaen 
koper^metalen  bovenrand ,  aan  elkander  gehouden 
met  schroeven ;  uit  dezen  bovenrand  rijzen  de  koe* 
pelvormig  gebogen  dekspanten ,  die  zich  in  eenen 
walmbuis-rand  vereenigen,  en  welke  dekspanten 
tot  verdere  vorming  van  den  lantaren -kap,  met 
zwaar  rood  bladkoper  gedekt  zijnv  iede)[*e:  zy4e 
tusschen  de  opstaande  höekstijlen  der  lantarei;!,  is 
in  drie  gelijke  vakken  verdeeld  eü  afgescheidesai 
door  koper-metalen  dwarsregels ,  waarin  dé  gesle- 
pen spiegèlglasruiten ,  van  8  tot  i  O  streepen  dikte , 
gesteld  zijn,  en  opg^loten  gehouden-  worden 
door  belegstukken,  welke  op  de  stijlen  en  riggels 
geschroefd  worden. 

De  walmbuis  is  overdekt ,  door  eeaaeü  cirkelvor- 
migen ,  uit  rood  bladkoper  vervaardigden  walmbol , 
draaijende  met  eene  spil,  op  eenen  in  metalen  pan 
geplaatsten  agaat -steen;  het  boveneinde  van  deze 
«pil,  is  voorzien  van  eenen  vergulden  windpijl, 
door  middel  van  welke  opening  van  den  walmbc^ , 
tot  ontlasting  der  walm  van  dep  wi&d;afg(^di:aaid 
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wordt  gehouden ;  de  top  der 
door  eeuen  m  koper  gevatten 
mijdiug  vaa  aantrek  van  den  b 
Op  vier  der  hoeken  in  het 
lantaren ,  zijn  walmbuizen  mi 
welke  bollen  in  derzelvcr  andei 
galen  zijn  voorzien ;  aan  de  bi 
ren  pannen  onder  de  buizen 
water  op  te  vangen  hetwelk  ■ 
naar  biiinea  mogt  dringen,  w 
lijk  dienen,  om  de  windvlagen 
dadelijken  invloed  op  het  branf 
letten.  Onder  de  groole  wal 
het  midden  van  de  lantarenkaj 
grootere  koperen  pan  of  bekk 
gelijke  einde,  als  de  panoeD  -^n 
ncre  hoi'/.cn  zijn  [^eplnntst. 

Tt'joii  ecu  (iiT  ,-;iijlen  ,  aan  i 
de  lanlarcn  ,  is  ocne  condiicloi 
reilvcnde  tot  boM'n  d^n  ven 
■\velke  stang  voorzien  is  van 
on  aan  welker  voet  de  loode 
afdnlciide  bliksemleider  beves 
aan  cent'  onder  den  grond  do 
drie  spranki'n  in  den  welput 
stang,  van  0,05  el  D,  verbont 
De  verlichtiiigs-toestol  bestaa 
ijzeren  geraamte  van  i,9C,  el  i 
dL'  rcglslandige  zijvlakken  %i 
leen  voor  het  licht  intwerkeii 
geraamte  zich  met  eeucn  zooge 
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om  eene  in  den  vloer  van  den  lantaren  voet  be« 
vestigde  g;egotene  ijzeren  hollen  kolom,  waarop  de 
lamp  onbeweeglijk  blijft  staan,  beweegt,  en  in 
twaalf  minuten  om  hare  as  ronddraait ,  waartoe  dat 
geraamte  van  boven  van  eene  spil  is  voorzien,  welke 
tusschen  vier  metalen  schijven,  op  een  in  de  kap 
der  lantaren  geplaatst  ijzeren  kruis  draait ,  en  van 
onder  aan  eenen  ijzeren  band ,  vormende  den  rol^ 
wagen ,  die  met  metalen  rollen ,  zoo  tegen  het  ka- 
piteel van  de  holle  kolom ,  als  op '  eene  aldaar  ^ 
tegen  en  rond  de  kolom  aangebragte ,  en  door 
sierlijke  bewerkte  consoles  ondersteunde  gegotene 
ijzeren  plaat  loopt ,  en  met  eenen  getanden  stalen 
rand,  waaraan  honderd  tanden  gewerkt  zijn,  rond 
de  kolom  draait,  en  door  middel  van  het  veertien* 
tandig  daarin  grijpend  kroonrad ,  van  het  nevens 
de  kolom  geplaatste  uurwerk,  in  beweging  wordt 
gebragt. 

In  de  acht  loodregt  staande  zijden  van  dit  ijzeren 
geraamte,  zijn  op  het  midden  der  beglazing  van 
de  lantaren,  corresponderende  met  het  brandpunt 
der  lamp,  de  acht  geslepen  kristallen  linzen  ge- 
plaatst ,  bestaande  iedere  lins ,  uit  eene  optische  ge-^ 
slepene  schijf  van  28  Ned.  duimen  middellijn, 
welke  omgeven  is  van  negen  ringvormige  geslepen 
prisma's ,  vormende  om  de  schijf,  een  vierkant 
van  0,75  el;  een  en  ander  is  gevat  in  een  geel 
koperen  raam. 

Onder  zeven  van  elk  dezer  linzen ,  bevinden  zich 
vijf  spiegels  in  koper  gevat  ^  in  eene  schuinscbe 
rigting  onder  elkander  geplaatst :  ieder  spiegel  lang 


0,73  el  en  breed  0,33  el ,  door  middel  xm'ü 
■  kea  de  lichtslralen  der  lamp  ,  dte  onder  de  gm 
liuzeu  door,  zouden  verloren  gaati,  worden  op 
Tangen ,  eu  op  de  kim  uilgebragl.  Onder 
achtste  Uns  zijn  geeiie  spiegels  geplaatst,  ooi  ea 
toeganf;  tot  de  werktafel  en  tot  de  lamp  te  bebi 
den ;  om  de  lichlstrolen ,  welke  boven  de  lamp 
de  kap  der  laiUiireii  zouden  verloren  ^an  ,  mt 
outtig  aan  te  weoden ,  en  op  eene  krachtige  « 
ze ,  naar  de  kim  of  den  horizon  te  doen  uitlooM 
zijn  boven  de  lamp,  acht  kleinere  linz^en  in  « 
hellende  rigtiiig ,  en  bij  wyze  van  eenen  achtkanti; 
afgeknotteu  kegel ,  geplaatst :  brengende  deze  lim 
het  krachtige  licht ,  in  de  boven  dezelve  g:epiaat 
spiegels,  welker  bovenvlak  aan  het  raam  der  lim 
JD^  scharnieren  zijn  verboodea ,  en  met  de  U 
nere  linzen  eenen  zoodanigen  boek  maken .  dat 
si-u':-cU.  liL'l  li.iil  liMii/.oMln.il  „i>  d.'  kini  u,ll>r. 
gL'ii.  Stnniul.'  die  bovcniinzen  en  bovensp-? 
niet  in  helz-ilUk^  \lnk  der  |[roote  linzen  ,  niaiti' 
weinig  terzijde  van  de/.elveu.  met  het  doel  Pm 
verschijningen  van  het  lielitj  door  de  o-rooie  I: 
zen,  te  verlengen. 

De  kristallen  geslepen  linzen,  met  derzelversi» 
gels ,  zijn  door  den  Heer  soleil  ,  bare  kmn'i 
onivnlling,inilsgaders  de  hier  nader  te  vennel.l- 
meehanike  verUehling- lampen ,  door  den  lii 
■WAtiNcn  te  Parijs  ■\ervaardigd. 

Op  de  hier  te  voren  vernielde,  bolle  kolo 
is  de  ronde  ijzeren  werktafel  bevestigd,  vi.i,ni 
de  behl-waehter  die    de   lauip    bestuurt,  dcsii 


plaats  yindt.  In  liet  midden  van  dié  werktafel, 
is  op  eéne  ijreren  drievoet  of  stoel ,  de  werktuige- 
lijke  lamp  geplaatst,  die  de  verlichting  daarstelt. 
Deze  lamp  bestaat  uit  eenen  vertinden  ijzeren  cilin- 
der, met  ijzeren  banden  voorzien,  hoog  0^52  el, 
en  in  doorsnede  0,36  el ,  hebbende  van  onderen 
eenen  houten  bodem ,  waarop  het  uurwerk  beves*- 
tigd.is^  door  middel  van  welk  de  pèrspompjes  in 
beweging  worden  gebragt,  die  de  olie  naar  de 
pitten  opvoeren  j  boven  dit  uurwerk  bevindt  zich 
een  Hikken  bodem ,  waardoor  »het  bovenste  ge- 
deelte der  cilinder  tot  oliehouder  gevormd  wordt , 
die  door  eene  ijzeren  plaat  gedekt  is.  Op  deze 
ijzeren  plaat  is  een  metalen  teerling,  lang  0,^6  el, 
hoog  0,08  el  en  breed  0,0S5  el,.met  schroeven 
bevestigd ,  die.  den  werktuigelijken .  toestel  bevat , 
der  zuig-  en  perspompjes  /  welke  door  h^t  uurwerk 
in  beweging  gebragt  wordende ,  de  olie  naar  de 
lamp  opvoeren  j .  wordende  de  olie,  door  eene  blik- 
ken buis  ,  die  van  onderen  van  tweedraad-zif  jés  is 
voorzien ,  en  verder  door  drie  kleinere  buizen  naar 
de  pitten  opgeperst ;  in  zulke  ruime  mate ,  dat 
zij  eene . gestadige  overloop  veroorzaken,  welke  bij 
eene  brandende  lamp  in  12  minuten  eene'  halve 
kan  bedraagt;  deze*  overloop  van  olie,  is  dienstig 
om  de  pitten  tMohoudend  af  te  koelen,,  en  het 
verkoolen  derzelven  voor  te  komen,  of  zoo.  veel 
mogelijk  te  verpfiinderen ,  en  wordt  in  eene  soort 
van  blikken  blaker  opgevangen,  om  door  cén  aan 
denzelven  gebragt  pijpje ,  weder  in  den  oliehouder 
te  vlieten.  i     . 
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De  eif;enlJike  pïtbuis  van  de  lamp  is  eene  b! 
ken  ciliudcr  vaa  0,09  e)  middellija  en  OjIO 
boogie,  roorziea  vau  vier  elkander  omriiigei 
pitten  of  pitkous$ea ,  waarvan  de  biuneusle 
N'.  4,  0,02.  N'.  2,  0,0i5.  N'.  3,  0,0G5,  en 
bnitciistc  of  ü'.  4-,  0,085  middellijn  bcbbeu: 
die  even  als  bij  gewone  ar^ndscbe  lampen ,  d 
middel  van  kleine  donunekracbien  op  en  neder  | 
diaaid  kunnen  worden. 

Op  de  pilbuis  wordt  een  wel  passend  lampj 
van  (;cwonen  vorm  ,  als  die  der  argandsche  lanij 
ffCpUaUt,  hebbende  dit  kmpc.las  ecbter  eene  len 
van  0)-l3  cl.  Op  hetzelve  wordt  oog  een  ijta 
koker  of  verlengstuk  gesield ,  lot  vermeerder 
van  den  trek,  io  welk  verlengstuk  eene  bcvro 
baxe  klep  of  régulateur  is  gebragt,  om  de  vl 
der  lamp,  naar  f^elani*-  van  den  meerderen 
niitnIrrL'ii  «iiiil  of  iri'k  iii  t!o  l.Tnt.inMi.  "]' 
bflioorlijke  hootjie  van  10  a  ■11  duinion  te  kiimii 
hniKiea ,  zonder  dü  piltcii  te  moeten  op-  of  tiö^ 
stiiroeveii.  Zijnde  er  bovemÜen  aan  de  piib 
crne  inriffliiijj  gemaakt ,  om  het  lamn-jlas ,  u 
bclineFie  hoofjer  of  lajjer  te  kunnen  stellen. 

In  deze  lampen  wordt  gceue  andere  olie,  ( 
zoo[;Kuaamde  patent-  of  gezuiverde  koolzaad-c 
gebezijjd ;  wanneer  de  lamp  goed  revoed  di' 
brandt,  hoeft  de  vlam  crne  gedaante,  "clljk  : 
die  van  eene  groote  halve  f^ranaatappcl,  hcbbeii 
eeae  doorsnede  vau  ruim   0,0850. 

Het  uurwerk  ,  helwclk  de  scbijnbai-e  di^aijcu 
beweging  des  lichte,  daarslclt,  staat  op  den  \1' 
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van  den  lantaren-jvoet  bevestigd ,  en  rust  op  vier 
ijzeren  kolommen ;  hetzelve  is  besloten  in  eene  kast 
van  rood  bladkoper,  die  op  eene  gemakkelijke 
y^ijze  uit  elkander  kan  worden  genomen ,  en  heeft 
een  deurtje  met  glasruiten  voorzien;  het  gewigt 
van  het  uurwerk  daalt  regtstandig  neder,  door 
eene  sleuf  en  koker  in  de  binnenkuip  des  torens. 
Dit  uurwerk  is  vervaardigd  door  den  Heer  wagner 
te  Parijs  y  en  is  een  zoogenaamd  loopend  werk , 
zonder  slingers ,  geregeld  wordende  door  eenregu^ 
lateur  i^olantj  welke  vap  twee  vaste,  en  twee  be- 
weegbare wieken  is  voorzien;  kunnende  de  vaste 
wieken ,  echter  tot  den  horizontalen  stand  gebragt 
worden ,  terwijl  de  beweegbare ,  volgens  de  theo- 
rie der  middenpnnt- schuwende  kracht  werken, 
waardoor  eenen  gelijkmaiigen  gang  zonder  schok- 
ken verkregen  wordt. 

Het  personeel  zoüde,  volgens^ de  beschikking 
van  den  Inspecteur-Generaal  over  het  Loodswezen , 
bestaan ,  uit :  Een  Opziener  en  drie  Lichtv^achterSj 
en  werden  op  deszelfs  voordragt,  bij  Koninklijk 
Besluit  van  den  ü^'^  Mei  4839,  N\  42,  benoemd: 
tot  Opziener  den  Heer  rogier  cornelis  be  wijs 
VAN  SANEN ,  geêmploijeerde  aan  het  Bureau  van  den 
Opper -Magazijnmeester  van  Scheepsbouw  der  Ma- 
rine te  yiissingeny  aan  yrien  als  lichtwachters 
werden  toegevoegd :  jan  jacob  noorman  ,  arie  van 

VERRE   en  CORNEUS   KWANT. 

Op  den  ^''^  en  2**"  Februarij  48tó,  werd  doop 
den  Luitenant  ter  Zee  der  \  *^  klasse ,  scheidiüs  , 
Onder  -  Inspecteur  over  het   Loodswezen   in  het 
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h*°  Looilsdistrict  te  Brielle ,  en  door  den  ixSSl 
uaiit  Ier  Zee  der  2'^°  klasse  a.  tan  rqiji4  ,  Wa 
met  de  opneminpeii  en  het  ia  kaart  breujjen  de 
Kee(jaicii,  een  onderzoek  naar  de  uiivFerkiog  t» 
het  liclit  gedaan,  door  welke  Officieren  dal  lïeli 
werd  waargcnonieii ,  op  de  Oosterschehle ,  l» 
scheu  GorislMel:  en  Bergen -op- Zoom.  De  Le- 
rifylenteu  dezen  opzigte  allergunstigst  zijnde,  virti 
(Ic  ontsteking  daarvan  bepaald  op  den  93""  Maft 
daaraaDvolgeride,  en  daar\'au  ecne  aankoaili^it; 
iu  de  nieuwspapiercD  gedaan ,  van  den  volgcnJc 
inhoud : 

»  De  Directeui^Generaai  voor  de  Marine  : 
tiezieu    hebbende    het    rapport    ^an    den  ^ice- 
Admiraal ,  Inspecteur-Generaal  over  het  Ijxtdsm- 
xeu,  Tan  den  S''""  dezer,  N"*  3o3. 

Brenf^t  ter  kennis  van  alle  Zeevarenden  en  hv- 
luj  lM,!;in;;liri,l,nuh'ii,  <l;iL ,  |;c.vkfiHi  ^:m  .;!  ■; 
J?,i  '  "  Maart  iSIO,  de  tuve  oiule  stcenkolei]->ün-jj, 
slaaiidt;  op  du  (liiiiifii  anii  hel  weslciiide  \i\\  lii'l 
eilriiid  Sckomvfn  (Provincie  T^cclauil)  ziilk-ii  oir 
bouden  te  branden  ,  en  op  den  avoud  van  vvi-mtl- 
deii  daj'j,  vervaii;jen  «orden  door  een  Dioptrn; 
til iitii/ffiil  lustliclil  der  eerste  gi-oottc  naar  J> 
nilviiidiiij  \ai\  t"itES>EL,  {jcplaatst  op  ceneu  biiiui-' 
de  duiiieii  aldaar,  loL  dal  eiiido  {jebonwilrn  ;;'* 
mciseldeii  rdiiden  Uiroii,  (jL'silueenl  op  Sl'i^  iÖ 
N.  Br.  eu  3"  -il'  Vo  tei];;le  bfoiistcn  Grctravk'i- 
staande  het  brandpiuiL  van  dit  nieuwe  dra-iUfi"!' 
licht,  ^2  Ncderlaiidrïche  ellen  {initrc^)  boven  i!(t 
sp'u';;el  \au  hot  jjowouc  boo;; -w alcr  vcrhcvL-ii. 
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Dat  het  gezegde  nieuwe  licht  ^  om  de  "1  i  minuut 
eene  krachtige,  schitterende  verschijning  zal  aan- 
bieden y  onmiddelijk  voorafgegaan  door  een  minder 
schitterend  licht,  hetwelk  ook  nog  eenigermate 
na  de  krachtigste  vertooning  van  het  licht  ont- 
waard ,  en  daarna  opgevolgd  zal  worden ,  door 
eene  verduistering ,  die  echter ,  bij  gewoon  vuur- 
zigt  f  op  eenen  minderen  afstand  dan  dien  van 
3i  Duitsche  zeemijl,  niet  volkomen  zal  zijn,  maar 
eene  schemering  van  licht  zal  overlaten.  Zullende 
de  krachtigste  en  schitterende  verschijningen ,  ont- 
waard kunnen  worden ,  op  den  afstand  van  6  mij- 
len meer  of  minder,  naar  gelang  der  luchts-  of 
weêrs-gesteldheid ,  en  naarmate  het  oog  des  waar- 
nemers, zich  boven  den  waterspiegel  verheyen, 
geplaatst  vindt.*' 

'sGravenhage,  den  <8^**  Februarij  "IS^O. 

»  De  Directeur-Generaal  voornoemd , 

(Geieekend) 

wolterbeek/' 

De  berigten  wegens  de  goede  en  krachtige  uit- 
werking van  dit  kapitale  kustlicht,  en  het  nut 
hetwelk  hetzelve  de  scheepvaart  aanbrengt,  zich 
spoedig  wijd  en  zijd  verspreidende,  noopten  ook 
den  Heer  l.  fresnbl,  Hoofd-Ingenieur  en  Directeur 
der  Kustverlichtingen  in  Franknjkj  volgens  wiens 
systema  deze  verlichting ,  nogtans  met  eenige  wij- 
zigingen, was  daargesteld,  hetzelve  te  komen  be- 
^M)eken;  bij  dit  bezoek  verklaarde  dezelve,  dat 
het  licht  zijne  verwachting  verre  overtrof,  en  het-. 

n  D.  m  st.  Iy\ 


l 


2e\rc  der 'bezi^liffing  vao  allé  natiën  oTéWfifi 
was.  Ook  schreef  dezelve  daarover  aau  deo  1 
Admiraal ,  Inspecteur-Generaal  over  het  Lood 
MD,  in  de  volgende  bcwoordÏDg  : 

yi  bord  du  bateau  a  vapeur ,  a 
,  _,,i  de     Zype    a    M)ddeli>ourg 

j,.  §6  Aoül  18iO. 

W   heures   du  matin. 
Ol  Mortsieur  l'^miral! 

'  Je  rie  vcux  pas  efititter  ce  "pays ,  si  intérei 
a  tant  d'égat'ds  ,  sans  vous  exprimer  combien 
été  ravi  de  l'installation  et  de  la  tenuti  du  Pi 
de  tfsle  de  Scliooweo.  Grace  a  l'obh'geance  \ 
faite  de  M'.  de  v/ys  tan  sanen  ,  j'eii  pu  ap 
cier  f  dans  tous  ses  détails  j  cc  bel  ^tabiissem 
fc  ne  coimais  pas  en  ce  genre  de  service  wii 
•  'ii;iirii\c  ,  i'l  j'iijnulcrui  {'/iiniil  au  /j-ji/iI  ciji 
ijiic  la  lampa  cutilrule  ile  Vappareil,  alluméi' 
mes  yeux  j  m'n  présenté  une  Jlarnme  nussi  Ju 
et  atissi  bien  nourrii-  qu'on  peut  Ie  di-siier. 

S'il  i'ous  est  possible ,  monsieur  l' jimiral , 
me  proc/irer  iin  simple  calque  de  dessins  ^  pre. 
farit  If.i  pttins  ,  coupes  et  étéj)alions  ,  tant  du  P) 


dr   Sclioiuven 


bihimens     accesshu 


ave  unc  note  expUcutlve  de  Vhnbilc:  archit 
de  ce  monument  j  je  serai  heureujc  d'ajnutei 
d'iftiinent  aujc  nótes  tjue  j'n't   déja    recucilUcs 

les  lieux ,  et  dont  j'espèrc  lirer  /ion  parti  i 
divcrses  améliorations  a  latruduirc  tia/is  nos  i. 
res  de  France. 


j/ 


^ 
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Je  crois  maintenant  posséder  les  données  les 
plus  essentlelles  j  relat ives  a  forganisation  et 
Vadministration  de  uos  phares;  toutefois  je  preur' 
drai  probablement  la  liberté  de  vous  demander 
quelques  explications  supplémentaires  a  ce  sujet  ^ 
lorsque  je  serai  de  retour  a  Paris. 

Je  suis  avec  un  respectueux  dévouement^ 

Monsieur  VAmiralj 

Votre  très-humble  et  très-obéissant 
serviteur  ^ 

iSigne") 

II.   FRESNEL. 

N».  9.  Rue  des  5'*.  Pères  ^ 
a  Paris. 

Dit  allezins  vleijend  schrijven  van  den  Heer 
li.  FRESNEL  strekt  ten  bewijze,  dat  Nederland ^ 
wanneer  het  de  belangden  van  handel  en  scheep- 
vaart, zijne  voornaamste  hulpbronnen,  geldt,  ook 
van  doelmatige  middelen  weet  partij  te  trekken, 
en  met  andere  Volken  kan  wedijveren. 
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VERKLARING   dkb    PLATEIT.    ' 

PloAt  4,  aanwijzende  den  Toren  en  Gebouw^u,  met  desae 
ooiTang  in  het    p(-rsp»tief  gebragt. 

Plaat  5,  aaiiduitleiide  dea  pkUen  grond  van  dien  Toren 
Geliouwen,  goteekead  op  ecnc  schaal  van  2  streepeii  op  de  i 

Plaat  6,  oantnonende  de  Lantaren  en  de  daarin  zicli  t 
vindende  liclit-toestel  van  buiten  gezien,  geteekend,  tt 
mede  de  Yolgende  plaat,  op  eene  «cliaal  van  3  dm.  op  ie  «1 

Plaat  7,  voorstellende  eene  doorsnede  der  Lantaren  en  TU 
liet  voetstuk ,  zjjudc  de  daarin  voorkomende  I«tten  verkluid 
aU  volgt: 

a.  Kr  ia  tallen  linzen. 

b.  Idem  kleine  linzen.  ^^^^ 

c.  Onderspiegeta. 

d.  Boven  idem. 
ê.  Bolgegotene  ijïeren  kolom. 

f.  Vloer  waarin  de  kolom  bevestigd. 

g.  Ronde  gegoten  ijzeren  plaat  of  werktafel. 
h.  BoTenrijde  van  Itet  kapiteel  van  de  holle  kolom  ,  wunf 

de  rol  wagen  met  metalen  rollen. 
i.  Ai-lilzijiliyf  ij^eri'ii  goi'aaiiitc. 


1 


/•.  Gelande  sla 

en  rajid. 

/.  EeslülGn  lil 

■werk. 

II.  Meclianieke  lamp. 

n.  Zcstienzijdig 

e  lantaren. 

o.  Zfsticnboek 

ge  koperen  me 

Lalen  voetrand 

p.  Walmbol. 

y.  Walmbiiizei 

r.  Koperen  pannen. 

ê.  Glazen  bol. 

t.  Conductor - 

stang  nift  platina  punt, 

u.  Oliehouder. 

u.  Uurwerk. 

V.  Koord  van 

bet  gewigt. 

X.  Kast  waari 

het  loopsnd 

mr  werk. 

y.  Gewigt  va. 

het     idem 

idem. 

:■  Kroonrad. 

'^ 


M., 


FLAA7^7.  2tBee7 


TERRL4RIN6 

Plakt  k,  ■uiwynnde  den  To 
omvuig  in  bet   penpecUef  gel 

Flftat  5,  aanduideniie  den  pi 
GdxHiwea,  geleekend  op  eene 

Plaat  6,  aantoonende  de  La 
TÏndende  licht-toeftel  Tan  bi: 
mede  de  ogende  plaat,  ep  eei 

Plaat  7 ,  voontellende  eene  c 
het  Toetatnl ,  x^nia  de  daaiia  ' 
da  volgt: 

a,  Krütallen  linaen. 

b.  Idem  kleine  linxen. 

e,  Ondenpiegels. 
<f.  Bovea  idem. 

a.  'Hölgegolene  ^lereti  kolom 

f.  Vloer  waarin  de  kolom  bc 
g-  Ronde  gegoten  ijseren  plai 
A.  BoTennjde  van  het  kapïtee 

de  rolvragen  met  metalen 

L  Achtzijdige  ijzeren  geroam 
l.  Gelande  atalen  rand. 

L  Besloten  uurwerk, 
m.  "Mechanieke  lamp. 
n.  ZesÜeniijdige  lantaren. 
o.  Zei  lien  hoekige  koperen  me 
p.  Walmbol. 
q,  Walmbuizen. 
r,  Ex>peren  pannen. 

«.  Glazen  hol. 

/.  Conductor  -  stang  met  plal 

u.  Oliebonder. 

V,  Uurwerk. 

w.  Koord  van  het  gewigL 
X.  Kast  waarin  het  loopend 
f,  Gewigt  van  het    idem 
s.  Kroonrad. 


i'»i 


r/..LI7'1  /f,2f/)ii'/. 
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XXVIII. 

Rapporten  en  Berigten  hetrehkeUfh  de  Ooêt-^ 
Indische  Hydrographie  ;^  medegedeeld  dgar 
JACOB  swART.     (Zie  pa^.  2i5  en  AQQ). 


A.  Het  op-  en  inloopen  van  het  Vaarwater  naar 
Wahaap^  gelegen  op  de  N.  Rast  van  Ceram ,  door 
den  Kapitein  -  Luitenant  ter  Zee  van  dbr  plaat, 
Kommandant  van  Z.JIf«  Rorret  Aeüa/en ma, 18S9* 


De  baai  van  Sawaajr  of  de  zes  lage  eilanden 
voor  die  baai  gepasseerd  zijnde,  doet  zich  al 
spoedig  de  lage  hoek  j  uitmakende  de  N.  O.  hoek 
van  de  baai  van  Pf^ahaajr ^  ontwaren;  terwijl  de 
W.  hoek  dezer  baai  slecht  zigtbaar  is,  aangezien 
dezelve  zich  met  het  kort  daar  achter  liggende  land 
vereenigt.  Van  om  de  West  komende,  behoeft 
men  voor  het  naderen  der  kust  niet  bevreesd  te 
zijn ,  dewijl  men  Tanjong  Tamalie  j  of  oost- 
hoek der  baai  van  Sawaay  j  tot  op  \  mijl  naderen 
kan.  Alzoo  om  de  Oost  sturende,  zal  men  het 
eerst  het  hoofd  van  JVahaay  ^  dat  van  een  lang 
atappe  dak  is  voorzien,  in  het  gezigt  krijgen, 
waarna  zich  al  spoedig  de  vlaggestok  van  het  Fort 
doet  zien.    Met  den  gemelden  koers  voortloopende 
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en  wel  uitziende  ,  krijgt  men  vroeg  genoeg  de  ba- 
kens van  het  vaarwater  naar  fp'ahaajr  te  zien 
Genoemd  hoofd  in  het  Z.  Z.  O.  J  O.  brengende, 
zal  men  juist  de  opening  tusschen  tle  bakens  oploo 
pen,  slaande  de  eene  op  de  uiterste  punt  van  hel 
staarboords  en  de  andere  op  die  van  het  bakboord: 
rif,  welke  eerste  op  3,  en  laatste  op  3J  vadem 
■water  geplaatst  1»,  en  tusschen  welke  het  vaarwa- 
ter 300  ellen  breed  is.  Men  loopt  verder  zondei 
I  eenige  vrees  te  hebben ,  tusschen  de  overige  daai 
geplaatste  bakens  door ,  langs  de  stijle  kanten  dei 
leven  tot  voor  het  gemelde  hoofd  ,  waarvan  men 
]  kabellengte  bewesten,  op  7  vademen  diepte,  in 
een'  zachten  grond  ankert.  Men  vertuit  hier  hel 
best  met  een  werp  om  de  Z,  Z.  O.  voor  de  fiaauwe 
Z.  W.  landzucbtjes ,  welke  er  soms  des  nachts 
!^^  -waaijen.  Op  deze  plaats  ligt  men  geheer  veilij 
voor  alle  winden,  zonder  de  minste  zee  of  rolling 
te  gevoelen  in  een' zachte»  moddergrond,  zoodat, 
naar  mijn  inzien,  er  voor  de  zwanrste  Korvcuea 
of  Brikken  ,  geene  zwarigheid  kan  l»estaan  dit  vaar- 
water binnen  te  loopen,  en  ik  in  tijd  van  no-jil 
dit  met  een  Fregat  op  mij  zonde  durven   uemeu. 

Wij  bevonden  de  vlaggestok  van  het  Fort  Ie 
staan  op  -129'  30'  30"  O.  leii;;ie  en  2"  AG'  Z.  Br. 
Tegen  het  N.  O.  rif  strekt  zich  eeue  vlakte  om  ilc 
N.  naar  Tüiijung  Scola  \  mijl  uit,  waar  -1"  ,  18, 
20,  28  en  meerdere  v".  diepte  op  wordt  gevonden, 
welke  in  de  oost-niousson  eene  veilige  ankerplaats 
op  moet  leveren,  zonder  het  vaarwater  binnen  te 
loopen. 


^^ 
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Vèlgens  de  U^ng^  4er  baal  üs  het  g;eo)akkelijli 
op  te  merken ,  dat  het  uitkomen  van  dezetve  in  de 
oost-mou9son  niet  mpeij^l^k.is:  deiarentegen  is  dit 
ia  de  west-nK)us90d  oieit;  alleen  ongoinakkelijk';» 
maar  kan  zelfs  geY|[a?lijk  we^ien ,  daat  de  wiadt^ 

zelden  meer  dan  W*.  5^-  W*  met  izeier  flaw^« 
zuchtjes  naar  het  land  trekken ,  en  de  zwelling  l]tii- 
ten  zeer  sterk  is ,  wiaardoor  het  achip  met  die  flaaiir 
we  koelten  mpeijelijk  h^n  kan  klieven^  hjelrb^ 
komt  nog,  dat  dQ  atropm,  zopdra  ttjen  tu^^chep 
de  bakens  Uitkomt  ^pxn  de  :  Oost :  langs :  het  ri£ 
heenen  zet.  •  ï    / 

Ik  verliet,  na  op  3;  kabellengten  van  voor  beft 
Fort  om  de  We3t  te  zijn  gek(>rt ,  en  het  vM^wAt^ 
N.  i  W.  open  hebbende ,.  met  een  Z.  Q<  zupb^ê 
deze  naauwte ,  tot  hulp  hebbende  ^  walvischbooten 
van  Captain  bumtee,  welke  den  vorigen  dag  op 
mijne  aanwijzing  hier  waren  binnen  geloopen.  Met 
inspanning  van  alle  krachten  dper  booten ,  zoowel 
als  door  mijpe  eigene  scheepsriemen  en  sloepen, 
gelukte  het  ons  de  Meermin  vah  de  neerzettende 
stroom  tegen  het  O.  rif  te  bevrijden  en  éene  kleine 
i  mijl  benoorden  den  Lagen  hoek  te  boegseren, 
doordien  het  geheel  stil  was  geworden.  ^  IJiet  meer 
dan  2  kabellengten  van  dit  rif  dreef  de  stroom  m\j 
over  de  ongelijke  diepten  van  30,  20,  ^7,  23-, 
35  en  >45  vademen ,  dan  eens  harde  en  dan  ^er 
der  zachte  grond,  hebbende  wij  op  laatstgemeld^ 
diepte  den  oosthoek  of  Tanjong  Scala  7^^  O.  { ,Q. 
en  het  Fort  Z.  W..  *  Z.  ,..  .     ,^j 

Het  is  alzoo  in  de  west-mous^on  volst|:el^^  awi 
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te  raden ,  eene  gunstige  gelegenheid  af  te  warfite 
waarmede  men  zeewaarts  stevenen  kan.  Hel  « 
val  van  water  bevonden  wij  met  nieuwe  maao  « 
schen  de  3  en  i  voeten  te  bedragen  ,  terw^l 
Rctijeo,  gedurende  ons  verblijf  van  zes  dago 
elecbta  eens  in  Si  uren  verwisselden. 

De  waterplaats  is  in  de  nabijheid  van  bet  F' 
van  welke  ,  door  de  helling  der  grond ,  zcer  g 
makkelijk  eene  waterleiding  tot  aan,  het  uilcla 
van  het  hoofd  te  maken  was.  Ververschingen  i 
er  niet  te  bekomen.  Hertenvleesch  ,  groente 
vruchten  en  pluimvee  worden  alleen  dan  aan^ 
bragt,  wanneer  bet  de  kustbewoners  bekend  is, 
een  schip  in  de  baai  is  aangekomen  ,  daar  BÏC  I 
binnenland  anders  niets  wordt  aangebragt. 


B.  ExIractnitIielJouni.i.iIvanZ.SI,  War-rei \ehalfm 
gckommaiKlcenl  tloor  dun  Kapitein  -  Luileoanl 
Zee  TAN  DBH  pi.AAT,  gcitiiretifie  tic  reis  i 
Amboina  door  de  Straat  Palientie  naar  Temt 
in  1640. 


Na  in  den  vroegen  morgen  van  den  23"'°  J 
nuarij  18iO  de  haai  van  jdniboinn  verlaten  te  hc 
ben,  ontmoette  ik  niets  dan  zeer  flaauwe  westelij 
winden,  niet  7,ware  re;j'enlniijen ;  bij  het  doe 
werken  der  M'irii/ja  passage  tot  Oi^-  Major 
Lissimatula  gebolpen  door  eenen  om  de  N.  en  >".  ^ 
loopcuden  stroom,  welke  naar  mate  wij  laatst^ 
noemde  eilanden  naderden,    icer  in    kracht  vt 
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minderde.  Eerst  acht  dagen  na  mijn  vertrek^ 
geraakte  ik  dwars  van  de  Z.  punt  van  het  Mary^ 
golang  Eiland  j  toen  wij  den  hoogen  berg ,  op  de 
Z.  punt  van  Batchian  gelegen,  op  den  middag 
Oost  van  *  ons  kregen ,  bevonden  wij  denzelven  op 
de  Z.  Br»  van  O""  AV  te  liggen.  In  de  kaart  van 
ARROWSMITH  1812,  uit  de  India  Pilote  ligt  dezelve 
op  0^  XO' ,  zoo  ook  in  de  kaart  van  norie  ,  China 
sea  and  E  ast  Indian  archipelago  1 8S1 ,  additiom 
A  232  i  doch  in  de  kaart  van  horsburgh  ,  Eastern 
passage  to  China  Sheet  II  j  is  dezelve  niet  te  vin- 
den (*).  Hier  kregen  veij  eerst  de  zoo  gezegde  heer- 
schende  Noorden  wind,  waarna  ik  het  ingevolge 
mijne  instructie  onder  het  eiland  Marygolang  zocht 
op  te  werken.  Onder  deze  eilanden  bevonden  wij 
in  vergelijking  van  onze  Tijdmeters,  volgens  de 
stelling  van  Amhoina  ^  dat  M ar j golang  j  zoowel  als 
Tawalljr  in  genoemde  kaart  van  horsburgh  3  i  Duit- 
sche  mijl  te  oostelijk  lag ,  en  in  die  der  India  PUot 
ruim  3  mijlen  te  westelijk  zijn  gelegen,  hetwelk 
alzoo  een  onderling  verschil  van  bij  de  7  Duitsche 
mijlen  maakt,  liggende  de  Z.  punt  van  Tawalty 
in  de  kaart  op  127**  22'  O.  lengte  en  in  de  Indische 
Pilot  op  O.  lengte  126"  57'.  In  bovengenoemde 
kaart  van  norie  ligt  deze  punt  op  126**  5A'  O.  lengte; 
Wij  bevonden  die  punt  op  0°  33'  Z.  Br.  en  127* 
8J'  O.  lengte. 


(*)  Van  deze  kaart  Tan  asrowbhiti  ü  eene  nieuwe  oitgaTe  be« 
lorgd  door  i,  h.  i,4i}Eiiy  welke  echter,  soo  ver  mij  voorkomt ,  weinig 
verandering  of  verbetering  heeft  ondergaan^  op  dexe  kaart  heeft 
het  Eiland  Mary^land  den  naam  van  Mimdohf.    (i.  8^) 
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Langs  de  westkust  dezer  £lilanden 
op  één  a  \  mijl  afstand  van  den  'wal  overal 
ver,  doch  moet  men  liet  in  de  opening  tusst 
Mai'ygolang  en  Tawalljr  niet  te  dïgt  laten  looi 
aangezien  de  Koraalreven,  welke  ïk  bevond, 
zich  van  de  daar  liggende  kleine  KUandjes  in 
lülstrekten. 

De  Noorden  wind,  welke  sleclits  tvree  «li 
met  eenige  kracht  had  doorgeivaaid ,  verSaau' 
gaande  weg,  zoo  dat  wij  den  tienden  dag  e 
dwars  van  de  Latta  Eilanden  geraakten ;  y 
wy  dagelijks  eeneu  zwarcn  om  de  Z.  loopea 
stroom  van  3,  4-a  5  mijlen  ondervoiideo,  pew 
met  zeer  flaanwe  Noordelijke  zuchtjes  of  stil 
Ik  trachtte  het  evenwel ,  volgens  de  mi]  door 
Schout-bij-Nacht,  Konunandant  van  2.  M.  Zcff 
in  Oost -Indien,  toegezondene  leiddraad  van 
I-iiitcnaiit  Ier  Zee  1"  klasse  kooi,  ,  onder  do 
kleine  Eilandjes  en  klippen  om  de  Noord  or 
weikon,  in  de  hoop  de  winden  zich  ter  eeuer 
gunstiger  ningtcu  schikken,  om  de  kust  >a[i  L 
lolo  te  Ijcreiken. 

De  wind  liep  evenwel  niet  meer  dan  hoo»;^l 
twee  streken  uit  en  in,  waardoor  ik  nimmer  o 
stroom  konde  liggen ,  en  ik  het  na  zeven  i].t 
beproeveus  van  de  Latla-Eiluudeii  af  niet  Lm 
de  JFolfs-llip  konde  brengen;  alsuu  liet  ik 
ont  de  West  leggen ,  met  voornemen  bet  du 
de  knst  van  Celcbcs  te  bcjiroeven ,  en  miJi 
vaarwaters  der  stroomen  aan  te  treffen  wt 
uoRSBüRGH    zegt,"   bel    gioulste    gedeelte    ^au 
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jaar  om  de  N.  O.  loc^n^  Ook  deze  yond  ik  niet, 
en  daar  mijn  koers  niet  hooger  dan  W.  N.  W, 
vallen  wilde,  besloot  ik  met  den  heerschenden 
zuidelijken  stroom  naar  Straat  Patientie  af  te 
houden,  om  langs  dien  weg  mijne  reis  te  zullen 
halen. 

De  Eilanden  Obj  Minor  en  Tjpa ,  bevonden 
wij ,  zóo  wel  in  de  Pilot  als  in  ho&sburgh's  kaart , 
tusschen  de  drie  en  vier  mijlen  te  westelijk  te 
liggen.  jP**.  Magie  of  Maija  is  veel  uitgestrek- 
ter en  langer  dan  Tjrpa;  strekkende  zich  meestal 
O.  Z.  O.  en  W.  N.  W.  De  Z.  punt  van  Batohian 
is  evenmin  als  de  hooge  berg,  op  dat  Eilaod,  in 
genoemde  kaarten  op  hunne  breedte  noch  lengte 
gelegen. 

Den  -I3^*°  Februarij  met  zonnen- ondergang, 
liep  ik  met  eenen  Noordelijken  wind  Straat  Po- 
tientie  j  tusschen  den  Z.  O.  hoek  van  Batchian 
en  P%  Grammie  of  Ganaj.m.  Met  korte  gan- 
gen hielden  wij  het  over  en  weder,  tusschen  den 
wal  van  Gilhlo  en  eene  geplaatste  droogte  nage- 
noeg midden  vaarwaters  in  den  mond  dezer  Straat, 
welke  wel  te  wenschen  was^  men  zich  van  derzelver 
wezenlijkheid  overtuigde,  als  het  eenigste  gevaar 
in  deze  breede  straat  aanwezig. 

Het  naauw  van  Straat  Patientie  (gevormd  door 
de  hier  liggende  groep  Eilandjes)  circa  midder- 
nacht naderende ,  bespeurden  wij  de  eerste  stroom 
in  dit  voorwater,  welke  ons  met  kracht  om  de  Noord 
trok.  Ik  was  voornemens  tusschen  den  wal  van 
Batchian  en  P"*.  Larï  door   te  loopen,  dan  dè 


«<»,  zoTJ*  ^° " ' 

'  zonde,  j.,  _ 

'^'^  dei  ^'Swn 
*«"ci,e„de  wÜƒ  "^ 
"diende  „Z'  ^°  "" 

~^^        J"»  ffs^ffeide 


^ 


799 

•    vrelke  eerste  soms  zeer  oc^telijk  trekken,  zoodat 

i     ik  het  zonder  de  vermelde  leiddraad  van  den  Heer 

'     KOOL   en   bepaalde  Instructie,  bij   verkiezing  van 

Straat  Patientiej  gewis  meer  wegs  in  korter  tijd 

i    zouden  hebben  afgelegd.     Ik  geloof  gerust  te  mo« 

gen  aanraden,  in  welken  mousson  ook,  die  Straat 

te  nemen. 

1!        De  klip ,  welke  in  dé  kaart  van  ho&sbuugh  bijna 

ü    west  van  den  zuidhoek  van  Maekian ,  en  in  die  van 

i    ARROWSMITH ,  vau  1 81 2 ,  West  (*)  van  den  Noord- 

tf    hoek  ydLn  Kajro  of  Kion  is  vermeld,  hebben  wij, 

j    in  weerwil  van  bepaalde  nasporingen,    niet  be- 

(    speurd. 

De    zandbanken '  tusschen    Tidove  en  het  Pot-- 
l    tebakkers   Eiland   gelegen,    zijn   twee   in   getal, 
^    welke  zich  meestal  N.  O.  en  Z.  W.  uitstrekken. 
j.    Wij  onderscheidden  dezelve  zeer  goed,  als  enkelde 
j    witte  zand -droogten  boven  water  en  aan  de  zeer 
.    lichte  kleuren  van  het  water.   De  Oostelijke  giste 
.    ik  ruim  éene  mijl  van  den  Z.  O.  hoek  van  Tidore 
te  liggen,  en  bevonden  wij  die  volgens  den  tijd- 
meter, juist  Noorden  van  ons ,  op  127°  30'  0'^  lengte. 
In  de  kaart  van  arrowsmith  liggen  zij  op  127**  23' 
^1  in  die  van  horsburgh  op  127°  39'.     Het  is  hier 
bij  nacht  aan  te  bevelen  om  den  wal  van   Gillolo 
te  houden,  en  het  opwerkende  vooral  niet  nader 
naar  de  Z.  punt  van  Tidore  en  het  Pottehakkers 
E  Hand  j  als  midden-vaarwaters  te  laten  loopen ,  en 
daar  deze  bovengenoemde  banken  nagenoeg  eene 


(*}  Dit  lal  waartchijnlijk  Oaü  moeteo  lijn.  (j.  k) 


^-»  <?S  V^  -"obilT'?" 
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C.  Ditfrcksel  tiit  bet  Jburnaal  van  den  Rapiteln- 
LuitenaDt  fel*  'Zee  b.  g«  tan  deé  plaat  ,  Rommaii* 
daDt  vau  Z.  M.  Korvet  Nehalennia^  op  eene  Reis 
Tan  '  Temate  langs  de  Noordkust  Tan  CeUhes , 
door  de  Straat  JUakoêser  en  de  Javoêche^Zeey 
naar  Batavia  in  1840.    (Maart). 


[n  den  morgen  van  den  9^*"  Maart ,  circa  -H  ure, 

stroom  om  de  Noord  doorkomende ,  verliet  ik 

jrnate  j  het  tusschen  dit  Eiland   en   Gillolo  om 

Noord  opwerkende ,  alvorens  de  oversteek  naar 

lebes  te  maken. 

De  klippen  of  banken  in  de  kaart  van  horsbürgh  , 
istern  passage  to  China  Sheet  II j  midden 
irwaters ,  tusschen  Temate  en  Gillolo  geplaatst, 
tnij  door  de  kustvaarders  van  Temate  verze- 
'd ,  niet  daar ,  maar  wel  bij  de  baai  van  Sidin 
y-j  nabij  de  kust  van  Gillolo  ^  te  zijn  -gelegen; 
Ike  kust  men  op  die  hoogte  niet  te  na  moet  aan- 
pen  ,  wegens  de  menigte  nog  onbekende  reven, 
n  plaats  van  naar  mijn  vermoeden  om  de  Zuid 
pende  stroomen  te  zullen  vinden ,  scheen  ons 
elve  gedurende  den  nacht,  om  de  Noord  te 
>ben  gezet ,  niettegenstaande  het  schip  tegen  eene 
ire  om  de  Zuid  loopende  deining  heenen  moest, 
leeds  den  ^  1  *~  in  den  morgen  verlieten  wij  de 
t  van  Gillolo  j  met  eenen  W.  N.  W.  koers 
rstekende ,  ten  einde  tusschen  Tagolanda  en  het 
and  Bejaren  door  te  loopen ,  in  welk  vaarwater 
ons  reeds  ten  \\  ure  's  avonds  bevonden  en  de 
Il  van  het  eerstgenoemde  Eiland  regt  Noorden  van 


l**'  -K'  «.«de  , 
'■«dte  te  l,v,       ^ 

"  JWM  ffliddea 

«-n.edT.fr-^"'"''" 
*<'''«  Eilald  ;""'""' 

öior  dl  !.■,'"'=« 

*oo™n  ,7  ^''=="lo, 
ffowee»,    ^''^'^''^dendo, 
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Den  -lö'*"  zagfen  wij  land  in  het  W.  Z.  W.  van 
eene  middelmatig^e  hoogte ,  dat  volgens  het  bestek 
de  Ragged  Punt  (  Tanjong  Ar  as)  moest  zijn ;  dan  y 
geene  goede  verkenningen  kunnende  bekomen ,  an- 
kerde ik  voorzigtigheidshalve  gedurende  den  nacht 
in  1 9  vadem  zachten  zandgrond ;  loopende  de  stroom 
alstoen  om  de^  Z.  Z.  O.  met  \  i  mijls  vaart,  terwijl 
die  in  den  nacht  eenigzins  verslapte  en  daarna  met 
dezelfde  vaart  om  de  Z.  Z.  W.  zijne  rigting  nam, 

Hprsburgh's  Directie  zegt,  dat  het  land  bij  de 
Ragged  Punt  van  eene  tamelijk  gelijke  hoogte  is ; 
hierdoor  trok  ik  met  den  dag  mijn  bestek  eenigr 
zins  in  twijfel ,  daar  wij  in  stede  van  het  gisteren 
avond  gezien  hebbende  hooge  land ,  nu  niets  dan 
eene.  zeer  lage  strook  met  boomen  begroeid  ont* 
waarden.  De  ondervondene  stroomen  konden  mij 
niet  bij  het  lage  land  van  Ballepappan  hebben  ge-» 
bragt;  zoodat  ik  besloot  anker  te  ligten  en  het  om 
de  N.  W.  tot  op  ^  ^  vademen  te  laten  loopen  en  als 
dan  langs  die  diepten  op  gemeld  land  aan  te  sturen. 
Indien  men  met  zijn  schip  eeniguns  uit  den  wal  is  ^ 
kunnen  de  ongelijke  diepten,  Aüer^  volstrekt  tot 
•geene  verkenning  leiden.  Weldra  het  land  nade* 
rende  en  geene  observatiên  gehad  hebbende,  deed 
mij  de  strekking  van  hetzelve  (er  geen  ander  land 
meer  zigtbaar  zijnde)  het  voor  punt.  Ragged  hou-» 
den  en  bleek  ook  zulks  te  zijn. 

Dezen  hoek  naar  gissing  op  3  ixiijlen  a&tand  heb- 
leende,  hield  ik  om  de  Z.  W.  en  Z.  W.  t.  W.  als 
bespeurende,  dat  de  stroomen  ons  sterk  om  de  Zuid 
ixokken  en  liep  ik  daarmede  tusscben  de  droogtea 

n  D.  III  Si.  Kkk 
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die  wil  ^„T,"*»»*  «  de  «■      . 

WIJ  WO  de  f„^  ae  «„«j^ 

Heeft  ^e^"  «P^^veo.  ^^*^«t  ve.^^ 

t«  i»ebben     jf  t°'°^'''*«>  »a  ^5*  ^^  ««kt. 
--'al  «T^,  t^!"*  va»  ^^-^  Z«..  veH« 

'°opt  mede  1»^  !    '"''^'^Wen  '  f  »"'  «  dei« 

inloopt.     "^"^  ^  v^n  aJJ^^:^..**-»  deiS'.O, 

Het  is  even  zdd  .  '^'^'  ^^  "^ 

""««tïe  en  de  /?     '  ^'"'ffekeerd  van    ^     . 

.        *^-  ^^«  ^ai  tu^cheo  ?e  '  ^  *«« 
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de  Shodt-pUnt . in,  hm* bewèsten  Aé  Hetktdai^ 
droogte  zijnen  koers  om  de  Zuid  te  knntieii  <teiM> 
velgen.  j;    .    .'  ; 

Hét  moeijel^kste  Haar  mijn  inzien ,  wanneer  med 
met  dikke  luchten  «zoDder  vertrouwd  bestek  ^  dese 
naauwte  wil  passeren  ^  is ,  verkenning  van  dit  land 
te  krijgen ,  zijnde-  dit  in  deze  omstandigheid  door 
mij  als  zeer  laag  land  bevonden;  terw^l  bet ^  door 
BORSBURGH ,  ZOO  sls  reods.  is  gezegd ,  als  gel^pL  en 
tamelijk  boog  wordt  opgegeven. 

Van  om  de  Noord  komende ,  ziet  men  dp  dé 
'Aagged^puni  eenige  openingen  tusscfaen  bet  ge* 
'hoomte  j  zoo  mede  drie  hoornen  bij  elkander  •  op 
eene  windbooms  lengte  van  den  boek,  vrelke  ook 
iets  meer  verheven  is. 

Van  Poelo  jLa££^  stuurdeü  wij  inet  den  koers  vaé 
'Zuid  op  i  k  H  mijl  a£Btands  tusschen  dit  Eiland 
en  de  drie  gelf/ken:(Marigalong^  door.  De 'baai 
i0p  den  we^tboek  van  -Pó^lo  Laut  kwam  ons '•'Voor 
1  wéA  ruioiier  en-  dieper  het  land  in  te  zijn  dan  in*  de 
«leèrgèmelde  kaïrt  getéekend  is.  T 

Men  moet  zorg  dragen  de  Z.  Q.  puné' van  Poeló 
iLaut  niet  te  na  te  'nemen ,  vanwdar  wij  aan  de 
•lichte  Ideur  van  het  water  twee  reven  vermeenden 
ie* zien,  die  zich  oni  de  Z.  W.  uitstrekkende  en 
.van  den  wal  verwijderd  schenen  te  Kggen*  De  iE>- 
landen  de  Drie  Gebroeders  komen  mij  voor,  meer 
iran  elkander  verwijderd  te  liggettV%oowei  als  het 
kleine  knoop  Eilandje  (Büiêony  .  * 
I  Mijn  voornemen  zijnde  bezuideb  '^Rojral  George^ 
^   bank  om  te  zeilen  ^  liepen  wg  tdt  óp  dë  peilingf  VMI 

KkkS 


«Ie  ztudel^kste  der  D. 
toen  ik  vermeende  t 
alstoeo  om  de  W.  Z. 
ten  zeer  spoedig  af 
grond,  vaarua  ik  hi 
47  vadem  zachte  f^i 
dffli  koers  van  WesL. 
schen  de  Twee  Ge 
en  den  DwaaMer  , 
loopeo,  over  de  di< 
kaart  geplaatst. 

De  Twee  Geiroe, 
Eilanden,  zijnde  de 
klein  en  daarenbovei 
ziende  men  eerst  die 
land  Z.  t.  O.  of  N.t 
ik  die  twee  verheve 
als  in  de  kaart  de  'i 

Moresses  met  zij 
'7  ure  in  den  avond 
7  mijlen  a^and ,  vtas 
te  westelijk  is  gfeplai 

Daar  wij  «11e  de 
bulten  deu  middag 
ters,  alsook  in  deu 
wij  met  geene  zeke: 
bepalen. 

Ik  hield  het  lan^ 
{redacbten  zijnde,  d 
den  en  N.  W.  te  zu 
die  meestal  van  het 


^ 
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eenen    dagelijkachen    gemiddeldea  stroom  ^an  3*^ 
mijl  om  de  Z.  W.  t.  W. 

Reeds  den  dertieüden  dag  warea^y  op  de  len^ 
van  Samarang ,  van  waar  \yij  met  stilten .  en  zeer: 
variabele  winden  sukkelden ,  tot  wij  den  2T*^'*  dén 
zer  ter  reede  van  Batavia  ankerden*  '  >>    ^ 

'.il" 
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D.  Opmerkiiueii  omtrent  ■ommige  Ealanden  en  .diMrrf 
bij  sdjnde  gevaren  in  het  Vaarff ater  yan  Amioifia^ 
door  de  Moluksche  passage  benoorden  Bortieo. 
om,  door  de  Straten  Basselaan  en  Ao/aïaa  naar 
bet  Biland  Jatm »  gemaakt  aan  boord  y«n  TL  ML 
Brik .  de  Pan/er,  onder  bevel  van  den  KaptttuHc 
Loitenant  ter  Zee  l.  j.  na  yaucai,  1840. 


LisanuUula  is  middelmatig  boog  en  beeft  van. 
deszelfs  N.  O.  punt  een  klein  rif  uitsteken.  G^mpné. 
is  heuvelacbtig,  middelmatig  boog  en  beeft,  tea* 
Z.  W.  een  rif  uitsteken,  dat  op  sommige  plaatseüL 
droog  is.  Siau  heeft  eene  zeer  hpoge^pi^k^  iVaiatVr, 
schijnlijk  tusschen  7  a  8000  voeten.  Rambruang] 
is  niet  zeer  boog  en  de  piek  op  hetzelve  gepl^a^süC 
bijna  onbeduidend.  De  MangU  Eildnden  zagen 
wij  op  U  mijlen  afstands,  dezelve  ^ijn  laag.  V^u^ 
de  Serangani  EUanden  is.  bet  westél^kste  zeci^ 
boog.  De  Eilandjes  ten  Zuiden  daarvan  gelegen  e^, 
wel  die  op  U^  3G'  N.  breedte  en  i2o"  3>4'  O.  lengtai 
of  de  HunteH  groep  zijn  heuvelachtig ,  tamel\jk^ 
boog  en  met  hout  bewassen  ^  het  noordelijkste  daL 
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teveni  bet  hoogste  is,  heeft  een  rif  om  de  N.  ( 
waarop  eeoe  sterke  branding  is. 

De  zuidknst  van  het  Eiland  Mindanao  be*l 
tüt  leer  hoog  en  sieil  gei>er(jte ,  kort  onder  deo  i 
zija  2,elfs  geeoe  loodingeo ,  land-  en  zeewind 
wisselen  elkander  daar  aF.  Het  £iland  Coragti 
laag,  eenijjziDs  in  het  midden  puntig  en  hoogoplo 
pcnd."  Flechas-punt  Op  Mindanao  is  op  de  kaW) 
8'  te  noordelijk  geplaatst;  het  is  een  eeoigzinshw! 
hoek.  Deze  hoek  zoude  dus  in  plaats  van  op  TH 
N.  breedte  op  7"  6'  komen  te  Jiggen.  Achter  da 
boek ,  verder  landwaarts ,  Hggeo  twee  aanzieslq 
berden,  vandaar  westwaarts  is  bet  land  zeer  laag' 
aan  den  ingang  van  StT^at  Basselaan.  Het  Eüai 
Sibago,  N.  N.  O.  van  den  N.  oosthoek  van  Bois^i 
{^elegen ,  en  het  daarbij  liggend  ongenaamd  EÜan 
zijn  beide  van  gelijke  gedannte ,  hebbende  ef 
hcm^,c  Ir'uvcI  uuH  ecu  sironk.  lan;;  I.th,!  ,  ^^v\U•^ 
de  eerste  om  de  West  en  van  de  laatste  om 
O.N. O.  uitstrekt.  Dezelve  Zuid  hebbende  vindt  n 
28  vademen  zandgrond.  Het  Cocos  Eiland  £  a 
mijl  ten  Westen  van  deze  gelegen  ,  is  van  de<^e!l 
hoogte  en  heeft  een  klein  bolvormig  Eilandje  1 
N.  W.  van  z-ich.  Manalippa  is  van  deze  froep 
grootste  doch  tevens  de  laagste,  hebbende  hijna 
het  midden  een'  piekvorraigen  heuvel.  Ten  Ü'>>1 
van  Manalippa  is  nog  een  klein  Eiland  ,  zeer  na 
aan  eerstgenoemd.  Larac  en  Payal  Edandi 
meer  nabij  aan  de  Mindanao  knst  en  waarvan  ui 
ten  Zuiden  passeert,  zijn  laag,  zeer  klein  en  ( 
Z.  O.  van  een  zeer  uitstekende  punt  van  Mindan 
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^   gelegen*  Straat  JBassèLxmiu !  ^  düjéot^  >  "(au*  fliiis- 
BURGH  beschreveft,:  Ikit /téii!'0{lal^illear /Ëilandiiii 
>    en   getijden  eenigziDs^  te :  wenèdsen  wsevv^    Ini.dQ 
^    westelijke  monding .  dier  Straat  xs  bet  091  -i^^^-  h0ê§ 
(    water  niet  nieuwe  en  ToHe  incan  y  '  jipf anbèS^^-^db 
I    yloedatroom  uit  het  N.  Wj  kout ,  die  iii  dè^Ifii 
I    grootste  Taart  eene 'gemiddelde' apielbcid  Tan :;Tie# 
I    Dnttscbe  mijlen  hèefit  pet  wachtü  /    I  -     'm  '^hjo^z 
De  ebstroom    daarècftegèii  ;Teèl  imiiider;;|uraolii 
liid>bende,   kx^t  iét8.1a&geci')^iét«i8   eé)iitn:)lèl 
eimiial'  tweeinaal  Uoog  èn»  tweemaal  Jaag /water J   .i» 
Ten    Zuiden   Tan    de  Santa'^Crus^^^-Eüu^c^'d^ 
wélkéaeer  laalg^  niet;  höni  :bewaissen  ienméü  lissen 
ontgeven  sijn ^  vindt .ihen'^iO a 50 vadem-waièr  op 
ceneu  bodem    van  )  koraal*     Tegen  dis  Ünibt '  Van 
Mmdanao  én'  ten^  Z.>  Q.iidiszer  Eilanden  ^anképte 
de  Panter  op  20  vadem  zandgraiUl»'i^'.'Ji  n  Vüff  ut 
Van  de  groep  der    Cagajran   Eilanden  is    het 
grootste  ook  tevens  het  hoogste.  Aan  deszelfs  oost- 
hoek is  een  vrij  hooge ,  aanzienlijke  berg.     De  an- 
dere kleine  Eilandjes  zijn  meestal  groote  klippen. 

Straat  Ballabac  is  ^door-den  India  Directory 
zeer  juist  beschreven ,  alleen  dient  men  voorzigtig 
te  zijn  en  goede  uitkijken  te  hebben  bij  het  aandoen 
en  omzeilen  der  Mangsee- Eilanden;  dewijl  aan- 
zienlijke reven  om  de  O.  N.  O.  en  Z.  oostwaarts 
bijna  |  mijl  daarvan  uitsteken.  Ook  ten  N.  O.  van 
deze  Eilanden  op  ^  i  mijl  afstand,  zagen  wij  eene 
zandbank  boven  water,  welke  evenwel  in  de  voor- 
treffelijke kaart  van  horsburgH|  China  sea  Sheet  I^ 
te  vinden  is. 


Beze  Eilandjes  a 
kuimea  van  bet  dek 
nüjlen  gezien  vordf 
aan  het  hooge  witte 
derstelt  in  zijne  bescl 
bet  Eiland  ^Ai^erZ 
te  zijn  van  het  groot 
sonde  niets  beletten 
boivai^emelden  boel 
mtgeatrdcte  rif  is  yo 
de  klear  van  het  w 
diog  genoegzaam  aa: 
Niet  te  min  de  be 
oi  alle  vertroawen 
makkelijk  te  verki 
EOnde  ik  echter  ont 
te  willen  dooneileo 
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i^'.ïni  828  U  alhier  bij  den  Heer  Q.j.k.  veijmsm/^^ 
IQ  het  licht  verschenen  een  werk  ^  getiteld :  Jflei;^ 
door  den  weinig  bekenden  zuidelijken  Mplukschen 
jircJupel  en  geheel  onbekende  Zuidwest'- Kust  van. 
Nieuw -- Guinem  gedaan  in  de  jaren  ^823  mf 
^826,  door  d.  ^.  koisipj^.  (toenmaahy  lAiit^nant^ 
ter  Zee  en  Ridder  van  de  Militaire  ff^H/ems-Ord^r. 
.  Dit  verdienstelijk  tjbans  xiitverkochte  w^rk  U^, 
voorzeker  aan  elk  J^e^erlai^er  genoegzaapi  bekend,) 
en  wij  zullen  ons  .hier^  voor  het 't^^enwoojdigüe 
niet  ten  taak  stellen ,  hetzelve  op  ni^uw  te  beschoor. 
veen;  w^  wenschtenrhicffv  idleen' te  do^  Opmerkt > 
dat  ook  de  Engelschen ,  die  anders  zoo  weinig  w^k; 
van  onze  hydrographische  voortbrengselen  maken  ^ 
^n  vele  derzelven  uit  gebrek  aan  kennis  van  ao3i0. 
taal  schier  niet  kennen ,,  hetzelve  echter  eene  ver*-, 
taling  hebben  waardig  gekeurd  y  di^  verleden  japr. 
bij  JAMES  MAnpEN  in  het  licht  is  verschenen.  <  Pq 
Engelsdie  titel  van  dit  werk  is :  Voyage  of  the, 
Dutch  brig  of  war  Dourga  etc.  Téanslaledfram, 
the  DiUchj  bjr  GEORGE  vriNDSOR  EA^iL ,  outhor  of  fh^^ 
ïi^astern  SeasJ'  Iiondon  \%A0. 

In  de  voorrede  zegt  onze  Engelsche  vertaler  ^  &i^ 
met  alle  regt,  dat  de  Moluksche  Archipel  over  het 
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al^meen  niet  dan  oppervlfüüüg  bekend  is ,  en 
de  laatste  berigtea ,  welke  als  de  belangrij 
zijn  aan  te  merken  nog  die  zijn,  -welke  door  oi 
TALENTiJN  zijn  verz.imeld  io  zijn  onschatbaar  wt 
Oud  en  Nieuw  Oostindiën  ,  ihans  meer  dau  ( 
eeuw  oud.  Of  echter  het  üederzetten  der  Engelse 
op  Melville-Eiland  op  de  Nooi'dkust  van  iVia 
Holtand  wel  als  de  voornaamste  oorzaak  -m 
reïs  des  Heeren  kolffs  is  aan  te  merken  ,  «oo  al 
Tertaler  Teronderstelt ,  valt  zeer  te  betwijfel 
intusschen  is  het  niet  te  veronachtzamen,  als 
iets  verder  in  zijne  inleiding  zegt,  dat  KOLirsr 
ook  voor  de  Engelschen  van  nat  zal  kunnen  i 
ala  zij  volkomen  geslaagd  zullen  zijn  in  het  d 
stellen  van  eene  andere  volkplanting  op  jVw 
Molland,  ten  welke  einde  de  Engelsche  seiK 
iiUtgatof  en  Britorhart  thans  op  die  kasten 
sporiiiffpn   doen. 

2'.  Bij  den  boekhandelaar  c.  c  van  deh  pos 
alhier  in  het  Hchl  verschenen :  New  Diclionan 
Technical  Terms ,  contai/iing  :  1°  Comruerciu 
Mercantile  tcrms ,  in  seven  different  lawiuj. 
2"  Indicinl  terms,  in  six  different  tarfvii. 
3".  Nautical  terms  ^  in  six  different  lan"u,i. 
U'>.  Denominntion  or  articles  j  in  ei<>/it  di/7t' 
languages.  And  supplement.  All  aiphabetica 
digested,  compiledj  collected,  and  arran"ed 
cording  to  the  EngUsh.  By  k.  p,  ter  ntEHoi 
Swovn  TransleUor  and  interpreter  at  the  h 
and  Professor  of  languages  in  Amsterdam. 

Dit  werk  lievat,  zoo  als  de  titel  bci-eids  onge 


/^ 
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eemgó  zeel*  "^libbliig^xfkse  wooiHleti^,  il^habelisób 
gferangpK^hikt)  voor  den  Koophandel,  als  ook  op 
gelijke  a^ïjze  eèn  aantdt  andere  woorden  in  andere 
vakken^  alsmede Hii ' de  zeeiraartkünde  in  fvebraik^ 
en  wel'  ii^'^liet  Engelsófa,  Fransch,  Düitêch, 
Spaamicb  ^  Mtaliaanacb  y  Zweedach  en  HoUandsob^ 
Zoo  Teire  w^'  lidbbeb  knimen  nagaan ,  is  dit  werk 
naauwkeong ^ en'  met  zcftg>  bearbeid,  eA  Tc^ieM 
dë  kJundige  en  ijverige 'TKr*  iieehorst  den  dank 
Ttan  bét  publiek  voor  di,t  net  en' wel  nitgevoerda 
werkje ,  xia^  ook  den.  zeemanl^  i«er v^nuttig  zal  kun^ 
neÉi  «ijn.    ^  ♦  ^ 


>> 


■■•!..  •  .  •  .    t  '  /   ■■         l 

In  de  nu  nagenoeg  twee  pe^wen  bestaan  hebbeun 
de  Hydrogr^j^iscbe  lAi'igjLing  of  Etablissement  toor 
Zeekaarten  ^  Zeevaariki^ncjUge  werken  van  van 
KEULEN,  zijn  dezer;  maaj^eM  w^d^r  di^e  Zeekaarten 
in  bet  Uchtgekomfei^yialA/^:. 

5^«  Een^.  Kaa^  ^etitold :  iKa4rt:  t^n^  4e  reedè  t^am 
Batavia  >met  de  verfS<ikille)ide  ^AtMtivat^rs  naar  d»-' 
^IvejJFiffpnomeirisch-opgenQfiienop  l4st  uan  det^ 
SchoUtiki/  Nacht  e.  i.dc^  '^  Kw¥^i^ndant.  inm  Z.  M^ 
Zeemagt  in  Oost-- Indien  en  Insp^qt^wTfd^  Méri^ 
iw^/7^vZ^\)Jf^jS<?A^e»«rJUAö  efkijz9iwi  Stocm-^ 
3€kiplièc\sL^^,  door  deh  Lui^efèaA$>ièr  Zee^A^Klaséè 
a.  G.  ESCBEiL,  dan  Luitenant  ter^  vZee  &"  Klasèè. 
j.  ▲•  c.  ESCHAM^E^  eis.B.  n.  irAKnuój  en  geas*^ 
sjisteerd  door  den  Luitenant  ter  Zeè  S^  Klassen 
B*  .B.  B€>ok  \met  de'.ond^r  die  officieren  geplaatste 
Etat-^  Majors  in  i  &I0;  ^-^^  .  Uitgegeven  door  ja€o^ 
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sWART,  Lid  der  Commissie  tot  ftet  Examiaen 
der  Zee-'Ojjlcieren  f  het  samenstellen  en  verbetert 
der  Zeekaarten,  ens.  —    Te  Amsterdam ,  bij  d 

Wed.    G.    HDLST    VAN    KECLEK ,    \^U\  , 

Deze  Kaart  is  in  alle  deeleo  uitvoerig  envaaee 
grnot  bestek ,  zoodat  zelf^  de  kleinste  details  iM 
jjenoegzarae  naauwkeuriglieid  iu  dezelve  xijn  opgi 
nomeo.  Eene  minuut  der  kaart  heeft  de  gnoOi 
yan  36  streepen;  de  breedten  zijn  van  5'  al' 30 
lot  G"  8'  20"  en  de  leagteo  van  -106'  33  O'  m 
■lO'"  5'  iO'' ,  of  andera  van  Karrang  Taaist 
tot  Batavia  ,  ea  van  het  eiland  den  Menschat-dt 
tot  den  hoek  vau  Krawang.  Op  dc^e  kaart  üj 
tevens  aangetoond  al  de  Bakens  en  Kruizen  ,  weli 
men  thans  op  de  voornaamste  reven  en  banlc 
vindt ,  omstreeks  de  reede  en  baai  van  Stüarii 
■  ■  Ook  de  latere  en  onlangs  nog;  ontdekte  oniüqiH 
en  i;(>vnrcn  7.1jii  alle  in  ilr/.e  kaart  ojvjcnnn-  ■: 
zooclüt  Mien  de/.elve  kan  beschouwen  als  pvho 
op  de  hoaijic  van  den  lijd  te  zijn ,  en  verdieul  ' 
Oosl- Indische  Commissie  voor  Zeekaarten  dr 
{jrooisten  dank  der  Zeevarenden  voor  de  snoeili' 
en  iiaauwkeurige  opneming  van  dit  zoo  druk  b" 
zochte  vaarwater. 

•4'.  Kaart  van  de  Westkust  van  Sumatra ,  vi 
Padan}^  tot  Taboejong ,  op  last  van  het  Jndisci 
Bestuur  en  onder  opzigt  van  de  Commissie  l 
verbetering  der  Indische  Zeekaarten  ,  oiJi-enoinvi 
i/l  kaart  gebragt  en  geleekend  door  h.  i,,  osthuh 
Ilydrographisch  Ingenieur;  1839.  —  Uügt-ger. 
door  JACOB    swART,    Lid  der    Commissie   voor  h 
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JExaminerén  der  Zee^  Offtcieteh  ^  het  zamenstéllen 
en  het  i^er beteren  der  .  Zeekaarten  j^  enz.  -^  T^ 
'Amsterdam  ,  bij  de  Wed .  g  .  hulst  var  kbulbn,  \  %k\ ; 

Deze  Kaart,  waarvian  5  minuten  de  grootte  hebben 
Yan  >15  streepen  Nederliaindfich  /  loopt  van  i^  6'  N. 
breedte  tot  1"^  V  Z. breedte,:  en  heeft  de  leng^ 
van  98^  48^  -r-  ^OO'  2». 

De  Auteur  dezer  Kaart,  r.  x*  osthoff,  waarvan 
^ij  meermalen  bij  dé  Oost^Indische  Hydrographie 
,hem>en  mdldiag;  gemaakt,  ei;i  die  dit  gedeelte  der 
Kust  van  Sumatra  van  A  835  tot  A  839  heeft  op*- 
.genomen,  is  reeds  rustend  van  zijnen  moeijelijken 
en  gewigtigen  arbeid ,  en  door  den  dood  aan  2^ 
neu  werkkring  ontrukt;  deze  Kaart  zal  echter  een 
^edenkteeken  zijn.,  dat  hem  nog  lang  in  het  ge*- 
.heugen  van  den  Zeeman  zal  doen  blijven  en  voor«- 
•zeker  .velen  nog  lang  toït  een  nuttig  geleide  kunnen 
«trekken. 

.  £ene  bepaalde  opgave  van  de  waarnemingen  en 
grondslagen  dezer  kaart,  zijn.oni  niet  gewordeft. 
Intusschen  is  deze  kaart  in^alle  deelen  uitvoerig,  en 
ÏQO  het  ons  voorkomt ,  juist^  voor  de  Zeelieden  ge- 
sdbikt,  die  dat  gedeelte  van  Sumatra  bevaren; 
oók  telt  men  op  de  kaart  nog  onderscheidene  op^ 
gaven  van  de  diepten .  en  banken ,  welke  na  de 
<>pname  van  osxaojp;,  .nog  door  andere  zijn  ontdekt 
of  nader  zijn  Opgenomen,  en  zijn  den  uitgever 
4aartoe  nog  belangrijke  medédeelingen  ten  deel 
mogen  vallen  van  de  Heeren  h.  w.  van  BiuiBBr 
en  j.  w.  MOLL,  Kapiteins  ter  Zee  onzer  Marine; 
ook  zijn  in  de  kaart  bereids  opgenomen,  de  twee 


ondiepten y  den  SI**** 
genom^i  door  den  Ht 
en  KonunaDdant  Tan  ' 
PiiadeSf  waarran  eene 
Javascbe  Coarant,  van  i 
de  kaart  vindt  men  ee 
mede  uitvoerige  plannen 
byiiggeade  eilanden,  v^ 
A.  1..  BOGRiaos  en  sooh, 
van  Ayer- Sangies  f  ^ 
van  Taboejong  en  de  r 
daarvoor  liggende  eilani 
B^  deze  kaart  kan  gebr 
door  osTHOFr  uitgegei 
tchrijving  van  het  vaa 
van  SunuUra  y  tusschen 
waarvan  reeds  op  pag. 
uitvoerige  mededeeling 
de  kaart  door  deo  uilg 
ateounio^  met  de  Best 

Voorloopig  zij  Ket  ons 
te  vo^n,  dat  nog  ai 
Oost-Indische  Commis 
Zeekaarten  zamengesu 
ontvangen,  en  reeds  ^ 
de  zorg  en  welwillent 
den  Minister  van  Mar. 
handen  van  den  Grave 


^ 
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5*».  Eene  Kaart  van  Fort  Natdlj  gelègétCüp  3ê 
Oostkust  van  Africa,  door  yr/r.kkBiioiüy  met  de 
Engelsche  Brik  Dove  ^  ini  835.  —  Uitgegeven 
door  JACOB  SWART.    Te  Amsterdam»  by  de  Wed. 

G.    HULST   VAN   KEULEN. 

Dit  Kaartje  bevat  tevens  eene  vertooning  van 
het  land  b^'  het  inkomen  van  Port  NcUaly  overi^ns 
zijn  de  berigten,  betrekkelijk  de  stichting  dezer 
volkplanting,  nog  onvolledig,  en  kan  dit  Kaartje 
dus  ook  niet  meer  dan  eenige  algemeene  trekken 
van  het  land  bevatten. 


,  .    .  .  ....... 

Ons  zijn  overigens  nog  eenige  £ngelsche  Kaar* 

ten  geworden,   waarvan,  w^j  in  het  volgende  stuk 

een  nader  verslag  hoopen  mede  te.  deelen. 
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'■Mat,-  Zf^.o^^"?"* 
«iatiist.    ""'  ™'""«tuue 
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iS.)  Bij  ukaze  van  den  16**»  Angustus ^ B^H , 
van  den  Keizer,  van  Rusland,  is  tot  Ridder  der 
Orde  van  St.  Anna  benoemd,  de  Luitenant  ter  Zee 
der  4*  Klasse,  Jonkheer  g.  k.  tindjll. 

^9.)  Bij  Resolutie  van  het  Bestuur  van  het  Loods- 
wezen in  ons  Rijk,  van  8  October  \%U\  ,  N".  226>i, 
is-  besloten ,  dat  er  voor  het  bepalen  van  den  diep- 
ing der  schepen ,  welke  een'  loods  zullen  móeten 
nemen,  drie  meters  zullen  worden  benoemd,  en 
zijn  tot  die  betrekkingen  aangesteld :  te  Harlingen 
den  Commissaris  der  Stedelijke  Loodsen  de  Heer 
«•  DE  VMES;  te  FFillems  ^  Oord  de  Heer  p.  v.  der 
'ViiiET  en  te  Amsterdarh  de  Onder -Havenmeester 
van  het  Oosterdok  de  Heer  c.  koert. 


20.)  De  navolgeode  berigten  zijn  van  tijd  tot,  tijd 
in  de  Staat^ourant  en  andere  bladen  medegedeeld. 

Van  af  den  S***"  Junij  is  de 'zwarte  ton  op  de 
l>allen  in  het  Marsdiep j  ook  bekend  onder  den  naam 
van  de  rug  ,  vervangen  door  eene  roode  ton,  en  de 
twee  daaraanvolgenden ,  bekend  onder  de  namen 
van  de  Ton  uan  de  Bosch  en  de  Ton  P€m\  de 
'Schaar ,  ieder  door  eene  witte  ton  met  een'  roóden 
rand ;  alle  behoudens  derzeïver  vorige  peilingen  en 
diepten. 

Den  ^9*^"  Junij  is  de  laatstgelegde  'roode  ton  van 

de  rug  4500  Nederlandsche  ellen  westelijker  ver- 

»  legd.     Op  den  22  en  23*'*"  dito,  is  op  de  punt  van 

JBreehorn  eene  roode  ton  geplaatst,  ter  aanduiding 

der  beide  vaarwaters   Amsteldiep  en  -  Wierbalg '^ 

n  D.  m  St.  LU 
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alsmede  ter  bevaring  van  den  JSmig  jinit 
van  30  palmen  laa;;  water  ,  ook  is  nog  ter  bnc 
jl  bij  dag  van  de  Sloot  ^  voor  dezelve  een  dr^ 

j,  gelegd,  op  de  Z.  W-   Z.  pont  van  de  Wm 

waard  in  20  palmen  diepte. 


I 
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'•  i.  SI .)  Door  den  Minister  vao  'Marine  en  Koh 

\ l  vrordt in : dato/5  Gravenhage Sif  J^my  iUi^Vt 

^ ;  nis  van  aUe  daarbij  belanghebbenden  gebragt,  ( 

\i  gevolge  van  het  opdroogen  van  het  thans  bei 

■  en  weder  aandiepen  des  ouden  vaarwaters ,  I 


8  de  uit  het  Volkenrak,  over  de  vlakte  bij  Oei 


plaat  naar  het  HoUandsch  Dicp^  genaamd  hc 
delgat,   de  betonning  van 'het  tegenwncvdi^ 


ji,]  tonde   vaarwater  zal  worden  ingetrokken; 

iij  daarentegen . het  eerstgeraelde  met  eea  tos» 

\^\  drie  zwarte ,  dié  opzeilende  aan  bakboord ,  < 

•';J  witte,  welke  in  dat  geval  aan    stuurboord. 

1 S  moeten  worden  gehouden ,  en  wijders  ook  i 

'2  eenige  bakens,  bij  de  middelste  tonnen  { 

betond  en  afgebakend  worden;    terwijl  voc 

IJ  nog  eene  zwarte  ton  zal  geplaatst  worden 

-  punt  der  plaat  tegenover  den   Dintel^  we 

komende  van  het  Krammer ,  insgelijks  aan  bs 
zal  moeten  worden  gehouden. 

Zullende  na  de  geëffectueerde  opname  er 

sing  der  tonnen  en  bakens ,  deswegens  eene 

il  aankondiging  geschieden,  onder  opgave  tev 

de  juiste  merken,  waarop  de  vermelde  toni 
plaatst  zijn. 
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•  SS.)  Dó  Minister  van  Marine  en  Koloniën.^ 

Gezien  het  rapport  van  den  Vioe- Admiraal, 
[nspecteur-Generaal  over  het  Loodswezen ,  iti  dato 
Bdezer,N*.  1885  én -1286. 

Breng^t  ter  kennisse  van  alle  daarbij  belangheb- 
benden, dat  tot  betere  bevaring  der  Texelsche 
itroomen,  de  navolgende  veranderingen  in  de  be- 
tonmng  van  het  Wester  Zeegat  en  van  het  Mairs- 
diëp  hebben  i^laslts  gevonden,  als: 

I.    Xn  het  JVester  Zeegat. 

:.  Het  plaatsen  van  twee  tonnen  meerder,  eeae 
Ewarte  en  eene  witte,  op  de  navolgende  pèilm** 
g;en,  als.: 

a.  De  zwarte  tusschen  de  twee  meest  baitèdr- 
waarts  gelden  hebbende  zwarte  tonnen,  in  4- 1  va- 
dem op  79  pabnen  diepte. 

Schoutekaap  en  den  lichttoren  van  Kijhdiun  in 
elkander. 

De  hoek  van  den  Helder  Oost  vTel  %oo  zuidelijk. 

De  lichttoren  van  Kijkduin  O.  t.  Z» 

De  toren  van  Hoorn  op  Texel  O.  N.  O. 

De  binnenste  of  hoogste  Kaap  van  den  ZanMijk 
ld»  •(/«  t.  £j*  • 

b.  De  witte  tusschen  de  twee  het  meest  buiten- 
waarts  gelegen  hebbende  witte  tonnen,  in  eiene 
diepte  van  5  vadem  of -85  palmen*  ^ 

De  binnenste  of  hoogste  Kiaap  van  '■  den  Zanddijk 
L.  Z.  O.  I  O. 
De  lichttoren  van  Kijkduin  O.  |  Z. 
Kaap  Muigebeen  X)ost. 

Lil  S 


De  molen  van  den  Helder  aan  Kaap  i?i 
De  Uchttoren  j  de   Oude  P'iturboet   en  d 
van  Huisduinen  inéén. 

De  toren  van  den  Hoorn  op  Texel  N.  O.  I 

II.     In  het  Marsdiep. 

Het  plaatsen  van  eene  roode  ton  op  de  r 
van  de  Bollen,  benevens  het  vervangco  i 
vroeger  aldaar  gelegen  hebbende  zwarte 
g^enaamd  geweest :  de  Tonnen  van  de  E 
van  de  Schaar j  door  witte  tonnen ,  mei 
rand  en  wel  in  eene  diepte  en  op  de  i 
als  hier  onder : 

a.  De  roode  ton,  in  3i  vadem  oF  t 
1S&  palmen. 

De  toren  vaij  het  Oude  Schild  N.  N.C 
De  toren  van  dea  Hoorn  N.  "W ,  t.  N.< 
Hpt  duin  van  het  Hooi  ril j\'  N.  \V.  t.  V 
Du  licliUoi-fii  \aii  Kijl'dmii  eciie  win 
lengte  bcwL'stcn  den  niok'n  van  don  HcLL 

b.  De  eerst  danrop  vo!{;ende  witte  tnn 
den  rand,   in  3  vadem  of  oO   jj.Tlineii. 

De  liclittoren  van  Ki/'hlitin  \\ ,  Z,.  \v. 
De  toren  van  den  Burg  op  Tejcet  IV,  V 
De  Kaap  van  Oosterrinde  aldaar  N.  N. 
De  toieu  van  den  ïf^eslen  ia  het  Oo: 
Huis  van  het   Oude  Schild. 

c.  De  tweede  wilte  ton  met  rooden  rand 
gelijke  dipplo  van  3  vaduni  of  öO   pcilmeu 

De  liclilluren  van  Ki/hduin   \V.  Z.   \V. 
De  toren  van  ket  Oude  Schild  op   Teare/ 
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I  De  Kaap  van  Oostereind  aldaar  N.  |  W. 
i  De  diepten  in  deze  vermeld  zijn  berekend  met. 
lag  iT^ater  en  de  peilingen  naar  het  miswijzend 
Lompas  (de  Noordwestering  is  thans  24*  54'.) 

• 

'  23.)  Door  den  Minister  van  Marine  en  Koloniën , 
^vordt  in  dato  's  Gravenhage  A  Julij  ter  keimisse 
M^  alle  daarbij  belanghebbenden  gebragt,  dat  tx>t' 
^tqre  aanduiding  der  beide  vaarwaters  Amstel4iep, 
jjp,  }Fierbalg  ^  op  Breehorn  eene  roode  ton  is  ge*; 
legd,  en  wel  op  de  navolgende  peilingen: 
j    De  lichttoren  van  Kijkduin  W.  t.  N.  \  N. 

De  toren  van  HypoUtus-hoef  Z.  t.  W.  iets  Zmi- 
lelijker. 

De  fFater^Kaap  even  beoosten  het  Stroe^  ia 
ysne  diepte  van  30  palmen. 

Terwijl  verder  tot  het  aandoen  der  sloot  j  op  de^ 
jvestpunt  der  Wieringerwaard  j  bij  het  inkomen 
ierzelve  y  een  suf&ant  bolbaken  is  gesteld  ^  op  .de 
peilingen : 

De  Oos^lijke  of  Kleine  Kaap  van  fVieringen  j, 
3ven  bezuiden  de  Groote  of  Zuidelijke  Kaap. 

Het  Groote  Vuur  even  beoosten  het  Kleine  Vuur. 

Dö  toren  van  Oosterland  N.  O. 

De  toren  van  fFesterland  N.  t»  W.  en  in  eene 
liepte  van  20  palmen,  zijnde  de  diepte  in  deze 
^ermeld,  berekend  met  kag  water  ^  en  de  peilin- 
gen naar  het  miswijzend  kompas. 

S^.)  Door  den  Minister  van  Marine  en  Kolden, 
«rordt  in  dato  's  Gravenhage  6  Julij,  .ter  kennisie 


"'"  alle 


:^^r^     W.... 
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buitenste  tonnea ',  zoodat '  iü  ''hdt  genoemde  vaar-' 
water  als  nu   (geplaatst  zijn : 

Eene  bonte  roode  toa  Toor  interton ,  in  97  pabnen 
(3>l  V.)  diepte,  op  te  merken: 

De  Groote  Kaap  op  Er^elmansplaat  Z.t.0.  |  O.  en 

De  Kleine  Kaap  op  Schier^rnonnikoog  Z.  (Xt.O. 

Drie    iT^itte   tonnen  binnen  komende  aan  bftk- 
,    boordszijde  te  houden  ^  als  : 

j  N".  i.  In  72  palmen  diepte  (26  v.),  op  te  merken: 
de  Groote  Kaap  op  Engelmansplaat  Z.  }  O.  en  de 
Kleine  Kaap  op  Schiermonnikoog  Z.  O.  t.  O.  |  O. 
(  N"".  2.  In  >i8  palmen  (^7  v.),  op  te  merken:  de 
Groote  Kaap  op  Engelmansplaat  Z.  W.  zoo  O.  en 
de  Kleine  Kaap  op  Schiermonnikoog  O.  Z.  O*  1  Z. 

M"*.  3.  In  AA-  palmen  (^6  v.),  op  te  merken:  de 
Groote  Kaap  op  Engelmansplaat  Z.  ï.  W.  |  Z.  eni 
de  Kleine  Kaap  op  Schiermonnikoog  Z.  O.  t.  O.  {  O. 

Drie  zwarte  tonnen  binnen  kimiende  aan  stuur* 
boord  te  houden,  als: 

N*.  4.  In  52  palmen  (^9  v.)>  ^P  te  merfcen  :^de 
Groote  Kaap  op  Engelmansplaat  Z*  t.- O.  i'0;  en 
de  Kleine  Kaap  op  SchiermonnikoKiig  Zv<0.t.O.|  O; 

N^.  2.  In  ifi  palmen  (^6  v.),  tfp  te  mérkeii:  dé 
Groote  Kaap  op  Engehnansplaai  Z.  iJ  W.  en  de 
Kleine  Kaap  op  Schiermonnikoog  O.  Z.  O. 

N"*.  3.  In  as  palmen  (^2¥.),  op' te  merken:  dé" 
Groote  Kaap  op  Engelmansplaat  Z,  W.  i  Z.  en  de 
Kleine  Kaap  op  Schiermonnikoog  Tj\  O.  t.  O.  \  O. 

Het  zeegat  binnenkomende  ^  is  de  strekking  van 
het  vaarwater,  van  af  de  tuterste  {bonte  roode)  tot 
dwars  van  de  tweede  witte  ton ,  circa  Z.  O  |  Z. 


"    "»  d^ar  tot 
Mamd  de  !„„ 
,  «e  ton  van 

l^  '««SI  «e„ 
"=  peU,„je„  i„ 
"  *«  lias  wate, 


S6.)  iriion,  „. 
.7"  Wege  de   Co 

a»der  vaar»        "^^ 
aan   de  J       ''""-a  O. 

-  ^.  o!T"j '-  ^^  ! 

^'P-'SaandesoL     *"' 
''■""l"e  .on  iV^^T""  ""i' 
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Berigt  betrekkelijk  het  niet  toonen  der 

t 

Monsterrollen. 

Bergen  ^  SS  September  A  8H . 

S7.)  De  Regering  alhier  heeft,  bij  circulaire  van 
AZ  September  j.  1.,  aan  de  tol -besturen  van  het' 
geheele  Rijk  bekend  gemaakt,  dat  de  schepen  van 
alle  natiën,  zonder  onderscheid,  voortaan,  hetzij 
bij  in-  of  uitklaring  hunne  monsterrollen  niet  meer 
zullen  behoeven  te  dojen  viseeren;  weshalveh  de-: 
zelven,  zónder  verder  aan  die  formaliteit  gehou- 
den te  zijn,  de  noodige  expeditie  zullen  kunnen 
bekomen. 

S8.)  Men  berigt  uit  Aarhuus  van  den  40^*°  Julijè 
Van  wege  het  loodswezen  op  Jutland ^  is  be^ 
kend  gemaakt,  dat  van  de  den  8'^"°  Decemlpier 
ApkO  y  op  9  vadem  water  y  omstreeks  éénemiji 
van  Fredrihshavn  j  gezopken  Brik  iVo/a^^  van 
Kiely  de  masten  en  tuigaadje  nog  boveji  water  uit- 
komen y  en  wel  op  de  volgende  peilingen  :  het  kas- 
teel van  Fredrikshavn  of  Fludstrand  N.  W.N. 
De  kerk  \  N.  en  het  vuur  van  Hirtsholm  N.  O..  \  O. 
de  eerste  peilingen  bij  dag  en  de  twee  laatsten  b^ 
nacht ,  bij  de  groote  top  der  mast ,  staat  bij  ge-^ 
woon  tij  18  voet ,  en  bij  de  voortop  A  9  voeten 
water.     (Borsen-Haüe). 

•   S9.)  Sedert  S7  Mei  laatstleden,  zijn  de  tonnen ^ 
welke ;  gerekend  van  de  ton  van  het  Spitj  of,  het 


ter  naar  de  havea  gelegen  is,  tuss< 
en  de  witte  tonnen. 

In  eene  regte  lijn  van  ton  tot  ' 
minder  water  gevonden  dan  er ,  met 
getijen ,  met  laag  water ,  op  de  baar 
JkSi  Engelsche  voet  =  38,-!  Ned. 

30.)  Berigt  van  een  kunstlicht 
Stones.  Volgens  de  mededeeling  va 
House  te  London,  van  den  ai**"" 
is  thans  bet  vuurschip  geplaatst  i 
van  de  klippen ,  genaamd  Seven  & 
tusscfaen  Engelands  Endj  in  het  G: 
wallis  j   en  de   Sorlmgg  of  SciUy—, 

IHt  vnnr-  of  lichtschip  ligt  vertu 
van  ongeveer  )Si  vademen  water , 
mijl  in  het  O.  \  Z.  -van  de  PoUardU 
Seven  Stones")  en  op  genoegzaam  dei 
in  het  O.  t.  N.^  iets  noordelijker 
StonSj  de  zuidelijkste  der  méerfrem 
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Twee  heldere  stilstaande  licbtèn  zi^^mét  zons- 
onder^ng  van  Woensdag  den  1**^  September  j:  Ly 
voor  het  eerst  op  dit  licfatschip  ontstoken  ge^dtM 
den  j  het  eene  van  de  groote  mast  van  het  vaar^ 
toijgf  op  .dé  hoogte  Van  iii  Nederlandsche  el 
bov^i  die  oppervlakte  der  zee  y  en  het  andere  van 
de  Ibkkemast,  ter  hoogte  van  6  ellen  boven  ge- 
melde oppetvlakte. 

De  schepen  y  welke  gebruik  piaken  van  het  viaai^ 
Wflter  tusschen  de  Sorlings  4)f.  SciUjr^Eilandên  en 
Lands  Endj  moeten  /  wanneer  zij  van  om  de  Noord 
komen ,  het  vuurschip  bewesten  het  zuiden  bren- 
gen^j  terwijl  zij  ^n  óm  de- Zuid  kpménde,  dat  vaar- 
tuig bewesten  het  Noorden  behooren  te  houden. 


^»^- 


3\i)  Vian  wc^  heX  Trmtjr-Houmiït  op  den 
S8*^°  Jlulij'bek^d  ^ma^kt^  dat  dooi*  hetzelve  eene 
nieuwe  miet  zwatte  i^d*  y6XX»  irin^eA » bè i 
ton/  geplaatst  is  in  hét  Ooster  Swm  vahrwater^ 
trent  in  bet  midden  ^  .tusschien  de  Noordster  Gun^ 
fieet  'Ton  ^a  de  Badk  van  Gw\fleH  ,  en  zulks  op 
3  vademen  water,  Ivg  Iflag;  water  met  ^ringtij  en 
op  de  TTolgende  merken.' eü  peiiingen. 

HéttwJoede  huis  ten  Westen  van  ^<i&ioi?>-vlaktey 
tuBscheotwee  boschjés  op  den  achtergrond  ^.  N.  W« 

De  windmedsn  van  Grèat^CtdcUmy  even  bewes^ 
ten  een  .A:A?i>i  w^  huis  óp  de  rots  N.  W.  i  W." 

De.N.  O.  Ton  Van  Gunjleet  N.  O.  t.0.  lO. 
-;Het.  vuurschip  op  de  Z.  Oé  10.^  alles  volgens 
het  nu0W\pend  kómpas. 


49M  ,  is  TOOT 

aaiend  Umpb 
B  iO*,  beUer  wit  en  ra 

.  op  ucn  nnrtc 

i|tf*le^teO.T^CrvwwKA.  De  booste  van  liet  I 
U  ii  N.  eUen,  boraa  bet  vbL  der  zee.  Het  b 
tre  bcfat  zal  op  9 1  Doitacbe  m^l  en  bec  beiden 
5|  Döts^  mnl  tigtbaar  zijn.  De  verdoiscens 
no  *11*—  ntUuionsi,  all  de  aÉKand  meer  dut 
Doiuebe  mip  u- 

..^33.)  Ia  dm  Z«pastK*.  10^  ,  leest  men  beu 
\t3^  bet  inkomen  der  riTÏer  van  SaitrviM. 
Rendeot  vao  Batavia  ,  lellende  op  de  ongelnU 
welke  Tan  üjd  tot  t^d  bij  bet  in—  en  oHt: 
tan  de  bavcn  afiüer  bdiben  plaats  gehad , 
waairao  zich  laatstelijk  op  den  :2^'"=  dezer, 
voorbeeld  heeft  herhaald  ,  bij  ^ele^fictiheid  van 
naar  den  wal  varen  van  eenije  npvareiuloii 
een  alhier  ter  reede  li^jend  schip,  heriiiuen 
de/e  allen  ,';i'za,';-ioerders  van  schepen  en  andere 
vai lilden  dat,  zoodra  van  het  bnot—  ot  z<' 
luiamdi-  nilUijkhuis  aan  den  wal ,  ile  blaauwe 
is  ^ehcschen,  zulks  ten  teeken  strekt  ,  dat  bi 
mondirij^  der  haven  zoodanige  brandin^'^  st 
welke  het  *;evaarlijk  maakt  om  zonder  {Troote 
gelukken,  waarbij  nu  reeds  meermalen  het  ve 
van  mensphenlevens  is  vergezeld  f;c{jaan  ,  naai 
rcede  of  van  daar  naar  deu  wal  te  varen; 
trouwende  hij  Resident,  dat  de  ScheepsjjeT^gv 


/ 


^ 


831 

'dérs  zich  deze  vraarschuwing  ten  nutte  maken  ^ 
door  van  hunnen  kant ,  aan  boord  hunner  schepen 
zoodanige  bevelen  te  geven ,  als  v^aarbij  bet  naat 
de  reede  of  naar  den  wal  gaan  bij  het  waaijen 
Yan  de  blaauv^e  vlag,  aan  hunne  onderhebbende 
equipaadje  v^ordt  verboden. 

Wordende  hierbij  voorts  in  overleg  met  den 
Schout  bij  Nacht,  Kommandant  van  Z.  M.  Zee- 
magt ,  bekend  gemaakt ,  dat ,  vranneer  de  blaauwe 
vlag ,  ten  voormeld  einde  van  het  boothias  wordt 
geheschen ,  alsmede  eene  blaauwe  vlag  aan  den 
yoortop  van  het  alhier  ter  reede  liggende  wachl>^ 
^chip^  zal  waaijen,  welke  zoo  lang-  zal  gehesehen 
blijven,  tot  dat  de  blaauwe  vlag  aan  den  *  wal 
wordt  nedergehaald. 

Batavia  De  Resident  voorn.    - 

S5*^«  Febr.  iSAi.  (jgeteekerid) 

F.   BUTIN  BIK. 


34.)  De  Commissie  tot  verbetering  der  Indische 
Zeekaarten,  brengt  ter  kennisse  dat  door  den 
Luitenant  ter  Zee  S"*  klasse  j.  groli.,  Kommandant 
van  Z.  AL  Stoomschip  Etna^  onlangs  de  navolgende 
klippen  en  droogten  zijn  ontdekt  of  opgenomen, 
én  waarvan  de  juiste  peilingen  en  ligging ,  hierb^ 
wordt  opgegeven  als : 

A  ""•  Een  rif  benoorden  het  Eiland  E  dam  gele- 
gen in  de  peilingen:  r  •; 

Poeh  Dapoer       Zuid    39«  3(y  West. 

De  Zuidwachter  West  Al     O    Noord. 

Eüand  Edam       Zuid      9    30  Oost. .  C' 


S3S 

Op  dit  rif  zijnde^  ziet  men  de  Ëjlanclen  l 
ea  Alkmaar  inéén,  zoodat  men  die  Eilanden, 
uit  elkander  houdende,  \rij  van  hetzelve  k 
ook  is  bet  door  de  lichwre  kleur  van  het  ■> 
ziglbaar.  Het  riF  bestaat  uit  koraal  met  g 
steenen;  deszelfs  grootste  lengte  is  O.  N.  O 
W.  Z.  W.  circa  300  >ederlandsche  ellen,  c 
droogste  plaaU  slaat  \  { ,  overigens  5  a  i-  -va 
rondom  hetzelve  vindt  men  il ,  en  wat  ven: 
-Iti  a  1G1  vadem  zachte  moddergrond  met  schï 

Dit  rif  wordt  door  de  Inlanders  Karane  j 
genoemd ,  en  is  waarschijnlijk  de  JVassouws  dra 
hoewel  i  \  mijl  Z.  O.  li^ende  van  die  ondj 
volgens  BOKSBCRGBS  Opgave. 

S-'.  Een  rif,  de  ^rnemuidens-SanJt  een! 
Wanneer  men  op  heUelve  is,  peilt  meo  do 
van  den  Noordwaehter ,  welke  met  helder  v 
van  dek  (ruim  8  voelen  boM.'ii  water)  even  te 
is,  AVesl  O'  -Ï3  N.  Het  rif  is  gelef;en  op  5"  1: 
Z.B.  en  10G'  ÜO  \~ '  O.  L.  of  i'  -13/  i,ew 
den   tijdbal  Ie  Baiavin. 

Dit  rif  verheft  zich  met  hoog  water  no"  1 
voeten  boven  den  waterspiegel ,  deszelfs  zxi 
leiigie  is  70  Nederlandschc  ellen  ,  hetzelve  bi 
uit  wit  koraalrand,  ^vaardoor  het  op  |  niifl  af 
ziglbaar  is. 

Aan  de  Noordoostzijde  steekt  daarvan  ee 
uit,  dat  200  ISederlandsche  ellen  lanR-  is  en 
laag  water  bijna  droog  valt;  het  is  geheel  omi 
door  klippen ,  waarvan  sommige  boven  ^ 
uitsteken. 
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i  '  3"".  Een  geheel  onder  water  iigfgend  rif ,  dat 
jbètr  hooge  deining  aan  de  daar  over  keen  loopende 
rolling  op  i  mijl  zigtbaar  is ;  digt  tegen  hetzelve 
-^ndt  inea:  fiO  vadem  mbddergnond  vol  schélpjes 
esBL  koraalzand  y  terwijl  ééni  tot  anderhalve  kabel^ 
Jéngte  van  dit  rif  af ,  "1  !3  aH  3  i '  vadem  dezelMe 
^rpnd  als  boven.,  maar  met  minder  izandj  naarmate 
men  zich  meerder:  van^  liet  rif  verwijdert,  ge* 
vonden  wordt.  Door  nnddagshoogte  werd  de 
breedte  van  hetzelve  op  5"vl7'  18^^ Zuid  bepaald^ 
zijnde  de  lengte  van  hetzelve  i  06**  59'  0%  van 
Greenwich  of  7'  beoosten  -BaUyoia*»  tijdbaL 
'  Aanmerking. .  Dit  laatste  rif  ligt  tusschen  ilfo- 
lenwerf  en  Brouwers^Droogt'e ,  zoódat  het  moei* 
jelijk  valt  te  zeggen,  welke  van  beiden  het  is. 
Verder  werd  door  den  Luitenant  ter  Zee  i^  Crolia^ 
gedurende  k  dagen  op  en  over  de  plaatsen  ge^ 
kruist  en  gelobd,  waar  de  aangegevene  droogten 
als :  Molenwerf^  Brouwers^  en  Pruis^ns^Droögtek 
(in  HORSBVRGHS  kaart  voorkomende) '  moesten  lig^ 
gen,  en  aangezien  ^r  niets  meer  gevonden  is  dan 
dit  laatste  rif,  zoo  zoude  men  mogen  veronder- 
stellen, er  in  dèrzelver  omtrek  geene  meerdere 
gevaren  liggen.  (Javasche  Courant^  "12  Mei  -1841.) 

35.)  In  de  Javasphe  Couranten  van  19  en.  83 
September  18>(0,  vindt  men  vanwege  de  Indische 
Commissie  uoor  het  verbeteren  der  Zeekaarténtf 
het  volgende  belangrijke  berigt: 

Den  S7«'">  Julij  iMO,  heeft  in  Straat  Riouw, 
Tj.  IQ^.  Schoener  Cos  tor  ,  g^konmiandeerd  door  d^n 
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Luitenant  ter  Zee  der  1"°  Klasse  van  Hasselt 
een  koraal-rif  gestooien ,  waarop  hetzelve  tota 
verongelukt. 

Dit  rif  in  de  tot  uu  toe  bestaande  kaarten 
bekend,  en  slechts  bij  de  Inlanders,  zoo  aU 
na  het  blljveu  van  Z.  M.  Schoener  Castor  bli 
bekend  ouder  den  naam  Karang  Maling  Om 
ligt  ia  de  volgende  peilingen  ; 

De  groofe  JBinlang  o[  Zadelberg  Oost  10"  Z 

De  Pan  shoal^  over  het  midden  N.  O.,  a^ 
bij  laag  waten 

De  BerbiwUberg  K.  \  O. 

De  Baloe-bezaar  j  aan  den  N.  O.  hoek  van  1 
tam,  N.  N.  \V.  wel  zoo  West. 

Door  den  Luitenant  ter  Z^e  der  2^'  Klasse  h 
MUGGENSTORM,  Zijn  de  navolgende  ODtdekkingen 
daan : 

Oji;;ave  der  iirili(i;;cn  v:in  Iwof  klippen  bc'io 
hel  üilarid  Ban-ang  en  eciie  op  de  reede  van  .tJ 
kasser,  welke  uiel  gevonden  wordon  op  het  kaa 
van  den  Kapileiii-LuilL-iiniit  ter  Zee  a.  c.  EDtu 
opgenomen  aan  Ituord  van  Z.  J\I.  Fregat  B/j/hI 
bekend  gemaakt  in  het  Tijdschrift  voor  het  2 
wezen,   als: 

■1".  De  noordelijkste  klipbeoosten  Grool-Barm 
welke  met  gewoon  laag  water  en  heldere  luHi 
zien  is,  heeft  nagenoeg  de  uitgestrektheid  vnn  f 
halve  kabellengte  en  ligt  in  de  navidfrende  i 
liugen : 

Het  midden  der  kliii  in  Klein-Barrang  Z .  W .  X 
»         »       »       >i     » Croot-BarrangW .  l  Z. 


833 

S"".  De  zuidwestelijkste  en  grootste  dezer  twee 
klippen ,  welke  met  zeer  laag  water  droog  valt , 
heeft  nagenoeg  de  uitgestrektheid  van  S  a  2  i  ka- 
bellengten van  het  N.W.  naar  hetZ.0.  en  ligt  in 
de  peilingen: 

Het  midden  der  klip  in  Kleirir-Barrang  Z.W.  t.W. 
»         »       »      »       Groot^Barrangyf  .t.Hl. 

wel  zoo  W. 

3®.  Eene  klip  op  de  reede  van  Makasser  j  bij 
de  droogte  van  Klein-Leljr  ^  waarop  van  4  O  tot  4  5 
moeten  water  staat  y  en  de  uitgestrektheid  van  na- 
genoeg 50  Nederl.  ellen  heeft,  ligt  in  de  volgen- 
ie peilingen : 

De  hoek  van  Pannakokan     .     .     .     Tj.    G'^W- 
De  Noordhoek  der  Reede      .     .     .     N.>13*»0. 
Het  midden  van  GrootSarrang  N.^**  W. 

»         »  »    Klein-Barrang      .     N.64**W. 

»         »  »    Duivels- Eiland     .     N.89"W. 

»         »  »    Hartebeestenr-Eiland  Z.  8^**  W. 

Door  den  Luitenant  ter  Zee  i  '^  Klasse  p.  dibbetz  , 
SLommandant.  van  Z.  M.  Schoener  Argo  ^  is  een 
kliprif  ontdekt,  op  eene  reis  van  Singkel  naar 
Tappanoljr  ^  in  20  tot  't  8  vadem ,  hetzelve  is  van 
Bveinig  uitgestrektheid ,  zonder  eenige  branding  of 
verandering  in  verkleuring  van  het  water  te  kun- 
nen bespeuren ,  terwijl  de  minste  diepte  op  het  rif, 
aiet  meer  dan  twee  vademen  kan  gerekend  worden, 
m  is  gelegen  in  de  volgende  peilingen : 

IID.mSt.  Mmm 


^'^lo  Magi 
^'Aoek  Mons. 

36.)    Van 

door  Tte  j^t     "  "PS- 

:«"■  diegenen     ^m1 
d«'9t  als  oet  tiJ        ^ 

'^we'd:r---": 

''■■-"--K  Int: '""''' 


^ 
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N'.  37. 
VERANDERINGEN 

II     DB 

VROEGERE  GEDANE  OPGAVEN 

Tll 

VUREN, 

op  de  Frangche  en  Engehch»  kusten. 


Het  Fransche  bestuur,  in  de  maand  October 
\^M  ,  weder  eene  Description  Sormnaire  des  pha- 
res  et  fanaux  des  cótes  de  France  uitgegeven 
hebbende,  zoo  zijn  sommige  opgaven,  in  het  ge- 
zegde werkje  voor  18A0  voorkomende,  thans 
eenigzints  veranderd.  -^  Dien  ten  gevolge  moet 
men  den  »  staat  der  vuren  op  de  Fransche  kust" , 
geplaatst  in  deze  Verhandelingen  en  Berigten, 
II"  Deel  V  Stuk  bladz.  208  en  volgende,  wijzigen, 
in  voege  als  zulks  hieronder  wordt  aangewezen. 

Het  N^.  in  de  eerste  kolom  wijst  aan  het  N^. 

ivaartoe    de   {verandering    behoort  j    terwijl   de 

verandering   zelve   in  de  kolom  waar  die  moet 

l        plaats  hebben^  aangeduid  wordt.  - —  Daar  waar 

il        geene   verandering  plaats  heeft  gehad  en  alles 

i       ^m/^  g^W^  'i^^   in  f^et  II"  Deel  P  Stuk  wordt 
f       opgegeven^    vindt    men    slechts    stippen  in  de 
kolom. 
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AANMERKINGEN, 


Achter  de  woorden  »  TertchiUeD  talien*'|  te  plaat«en:  Dii 
vuur  mal  staan  op  SI»  (K  18'  N.  Brêêdiê  #it  &<>  G'  40'  Lên^ê 
bêooêtên  Grêênwick» 


Achter  de  woorden  »  op  de 'gemelde  btar  it",  te  phatien: 
Bêt  roode  itcht  op  hot  N,  O,  hoofd ^  wordt  gêl^kt^dig  ont- 
êiokon  mêt  kot  koogêto  Hokt  van  het  Z,  W.  hoofd. 


Achter  de  woorden  »  met  hoog  water  weder  uitgedaan**, 
te  plaatsen:  Alê  er  gêon  water  genoeg  ie  om  in  de  haven 
te  komen  f   worden  N*.  2  «f»  3  niet  aangeetoken. 


Tegen  het  einde  van  1841  of  het  begin  van  1842,  tullen  de 
beide  lichlen  Tan  Pèlée  door  een  klein  ttibtaand  licht,  op 
2|  m(jl  tigtbaar ,  TerYangen  worden.  Door  detxellf  plaatsing 
ten  aanüen  Tan  bet  lioht  van  het  midden-fort ,  al  men  dit 
nieuwe  licht  niet  met  dat  f«ii  ^uerquevilie  kasKOKo^  ^^^* 
warren. 
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AANMERKIl^QEIf. 


^m 


In  stede  Tan  dit  licht  sal  er  een  licht  komen  op  2  mylea 
tigtbear. 


Het  goed  weder  ign ,  binnen  de  2|  mgl;  de  ferdmsteringen 
niet  Tolkomen. 

Achter  de  woorden  >  het  eiland  Itoedio  verkend  te  hebbeii'% 
té  plaatsen:  Ook  strekt  kiertegen  ten  waarborg  ^  de  betrekt 
keiijke  stand  der  overige  vuren  in  deze  omstreken. 

Het  it  1  NoTemher  1840  ontstoken. 


1 
1 


Hen.  tielty  dat  dit  tuur  tegen  den  herfst  Tan  1842  xal  ge* 
reed  wexen. 

Achter  de  woorden  »  waarran  bereidt  de  grondslagen  gelegd 
xtjn'\  te  voegen:  Die  toren  is  tkaus  {i9éï)  reeds  qfgehouwd. 


0 

Ia  plaats  van  »  ten  ware  men  er  me^  dan  2  J  mgl  aftii*% 
lete  men:   ten  ware  men  er  meer  dan  2  mfjien  q^Mif, 


Het  is  onlstuken  1  lloTember  1840. 


Aan   de    Fransche  Vareti ,     voorkonn 
Il   vulgemle,   inoetea  deze  verandering 
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llen  leto:  Mêrst  bovgn  dê  %^  wêfji  o/êiamdê  W9r4i  ent. 


Hei  goed  weder  wordt  dit  tuut  eerst  boven  de  %  mylen 
tüitandt  tigtbatr. 


In  plaatf  van  »  Hen  lette  wel  op  dat  bet  Tnnr  Tan  ent.", 
lete  men :  JHên  iêUê  wêl  op »  dai  op  A  d  A^  mj/i  t/êtami$ 
hêt  vuur  ent. 


Ie  navolgende  vuren: 


•••  •• 


Hen  ia  beaig  dit  Tnnr  op  te  rigten^  docb  men  kan  nog 
niet  bepalen ,  Tranneer  bet  lal  ontstoken  worden. 


.  Hen  rekent  dat  dil  Tnnr  Tödr  bet  einde  Tan  1842  al  ont- 
stoken worden» 


Hen  is  beiig  deie  beide  Tnren  op  te  rigten :  docb  men  kan 
nog  niet  bepalen ,  wanneer  tg  ontstoken  tullen  worden. 
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Op  Kanp  iiGarii, 
aan  het  inknmen   der 
Golf  van  Bone. 
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Te  Dooe. 
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Uartra- 
licht. 

Op    den    Letavtn- 
hatk,  1400  ellen  N.0 
ran  de  havea. 
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In     de    H  Nautical    Magazines"    voor     1 8il 
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in    het   II»  Deel   I*  Stuk   dezer  VEiiBAifDELiNGEs   i 

worduii  ilil  liclii. ; 
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lilL    TeWark-l       Ten       1     Oo    het    Cornet   ei- 
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Het  licht  onder  N\  13,  uji  1,1 
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Ecii  (11.  het  UnHL.'i'- 
innlU    il,'r    ha.fn  v.iii 
/li»^'J((o(J■^  ,      iii      tlf 
huaï  van  Dublin. 
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Een  Oh  hel  WwtiT- 
luofJ. 
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Afttand   op 
walke  bat  Licht 
■igtbaar  u. 

In  DniUcha 
Iftijlan  ran  15 
op  00n*  Graad. 


AANMEKKINÜEN.  ' 
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Hen  denkt  I   dti  hot  in  het  hef^n  Ttn   1842  ui  kttoneii 
bnunden. 


Brandt  eedert  2  April  1841. 


dringen  van  Vuren  opgegeven ,  ten  gevolge  waarvan 
Iz.  2^2  9  tusschen   N"*.  6^1    en   62 ,    moet   gesteld 


Dit  licht  it  1  Oclober  1841  ontstoken. 


Deel  IP  Stuk   is   aldus  veranderd: 


«i 


))ete  TereDdering  heeft  pheti  gehad  tedert  1  October  1841t 


Het  vuurscbip   op  de  Seven  Sto/tes  ^ 
tember    18i1 ,    geptaatst  geworden.     Dierhalve 
aldus  te  worden  gesteld : 


Aard  der 
Ter- 

lichting. 


'laaU  waar  hel 
licht   staat 


3.  S.  O.  van  PellBTé 

Rock  (een  der  Stvtn 
ïfonet)  en  op  on^e- 
lefT  gelijkeii  afsiami 
n  het  H.0.  10.  van 
ten  Seutk  Stone,  (dr 
EUidclykste  dier  klip- 
pen.) 


December   18i 
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P  Deel  II'  Stuk  gfesproken  wordt ,  is  inderdaad  i  Sep- 
ït  Deel  P  Stuk  pp  bladz.  S32 ,  tusschen  N\  i  en  2 
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Hen  peilt  van  dit  Tunrschip  het  dagmerk,  op  het  eiknd 
^.  Martin  Z.  W.  ^  W.  en  het  Yoar  van  Longêhtps  O.  |  If . 
(De  kompas*trek$n  ailên  fegtwpMend). 

Ab  men  van  om  de  Noord  komt  en  lioh  tntaohmi  de  Sof- 
Hngê  en  Landê-end  hevindt,  trachte  men  het  murtchip 
bewetten  bet  Zniden  te  brengen;  doch  ^an  om  do  Zuid 
komende ,  hoode  men  het  bewetten  het  Hoorden. 


^an  Italië  ontstoken   worden: 


cj 


Tot    op   3|  roglen  afttandt  tgn  de  Terduitteringen  niet 
Tolkomen. 


38.)  Volgens  nadere  opgave  is,  in  de^Prac/I 
Uandleiding  voor  /iet  gebruik  der  granaten  a  3 
aan  boordt  op  P^g*  ■*ö6  verkeerdelijk  gest 
dut  de  l)uis  hij  het  indrijven  tot  op  den  bo 
van  den  granaat  moet  worden  ingeslagen ;  dez 
lieeft  niet  de  lengte  om  den  bodem  te  bereid 
alvorens  zij  beneden  den  rand  van  het  buisgat  zo 
zyn  ,  ingezonden.  Het  buisgat  is  daarentegen 
danig  ingerigt ,  dat  hetzelve  in  eene  daar  ter  pla 
meerdere  inwendige  ijierdikte  komende  ,  tweêdi 
kegelvormige  toeloop  beeft,  namelijk  het 
nenste  gedeelte  flaauwer,  het  buitenste  meer 
loopende ,  waardoor  de  buis  bij  het  indrijven 
zelve  een'  stuit  krijgt,  en  welke  ïnrigtinp  te' 
dient  om  de  vastheid  der  buis  iu  het  gat  te 
zekeren. 
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